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ASSEMBLEE LEGISLATIVE.

Séance du lundi, le 27 mars, 188z2.

SOMMAIRE : — Dépdt, par M. Wiirtele, d'an projet de loi pour modifier Ia loi
concernant la déclaration que doivent faire les compagries constitudes,—Dépot,
par M. Blanchet, d’un projet de loi pour modifier Ia loi concernant Pagriculture
et les travaux publics.—Dépot, par M. Fortin, d’wn projet de loi pour modifier
1a loi électorale.—Dépdt, par M. Dumoutin, de deux projets de lois : le premier
pour procurcr des sujets aux écoles d’anatomie, e second pour prévenir la pro-
pagation des incendies.—Dépdt, par Phonorable M. Flynn, de deux projets de
lois : le premier pour modifier Ia loi concernant le defrichement des terres et la
protection des foréts contre les incendies ; le second pour protdger les colons, —
Interpellations et réponses. — Proposition de M. Irvire, relative aux ventes &
Venchére de terrains & phasphates : MM. Fiynn, Stephens et Loranger. — Pro-
position de M. Martel, relative & la nomination de Janvier Dussault, comme
conseiller manicipal du Bassin de Chambly.---Adresse, proposée par M. Blanches,
relative an désaven de la lof des mines.—Proposition de M. Gagnon, relative i
I perception du fonds d’emprunt municipal —Proposition de M. Asselin, relative
A Pérection civile des paroisses depuis le 30 mars 1863 jusqu'an 23 mars 1882.—
Proposition de M. Blanchet, velative & I'émanation des licences pour fins miniéres
dans la division ‘de la Chaundiére.—Deuxiéme délibération sur le projet de loi
pour modifier la loi des licences : MM. Demers, Witrtele, Laberge, Loranger,
Marchand et Gagnon.—Suite de la délibération sur la résolution relative a ja
vente de Ta partic oue:t da chemin de fer provincial : Ihonerable M. Chaplean.

PrESIDENCE DI HONORABLE L. O. Ta1.LON.
La séance est ouverte 3 trois heures et dix ninutes.

L’honorable M. Wwartele—diputi de Yamasia, trisorier de ia
province—J'ai Phonneur de déposer sur le bureau de PAssemblée un
projet de Joi pour modifier la loi concernant la déclaration que doivent
faire les compagnies constituées.

M. Blanehet—député de Brauce—)ai Ihopneur de déposer sur
le bureau de la Chambre un projet de loi pour modifiet la loi concer-
nant l’agricl}l(lnre et les travaux publics. N

La deuxitme délibération sur ces deux projels est renvoyde & demain.

1l est nommé un comité spécial composé des honorables MM, Mar-
chand et Piquet et de MM. LeCavalier, Marcotte, Marion, Picard,
"Frudel et Gaghon pour prendre en considération tous les projets de lois
concernant e notariat, faire rapport de temps A autre, avec toute la




diligence convenable avec pouvoir d’envoyer quérir personnes, papiers
et records.

M. Fortin—dputé de Montmagny.—)'ai Vhomneur de déposer sur
Je bureau de la Chambre un projet de loi pour modifier la loi électo- -
rale de Québec.

M. Dumoulin—disuti de Trois-Rividres~—Jai Phonneur de
déposer sur le bureau de la Chambre, deux propositions de lois :

La premitre, pour procurer des sujets aux écoles d'anatomie ;

La seconde, pour prévenir la propagation des incendies, par les
toitures en bois, de certains édifices, dans les cités, villes et villages
constitués, en cette province.

Lhonorable M. Fly diputé de Gaspt, des terves de
la couronne.—J'ai Phonneur de déposer sur le bureau.de la Chambre,
deux projets de lois:

Ie premier, pour modifier la loi concernant le défrichement des
terres et la protection des foréts contre les incendies ;

Le second, pour pretéger les colons.

La deuxitme délibération sur ces projets de lois est renvoyée i
demain.

Les projets pour constituer “ The Quebec Hotel Company ”” et pour
modifier la charte de lassociation de Québec et du Lac Supérieur pour
Vexploitation des mines, sont adoptés en deuxitme délibération et ren
voyés au confité des projets d’intérét local.

INTERPELLATIONS ET REPONSES.

M. Marion—diputé dc I Assomption.—Le gouvernement ot il
Yintention d’émaner unc proclamation ordonnant la mise en force des
cadastres faits dans les comtés ou partie de comtés pour les fins d'enre-
gistrement, depuis le mois d’octobre 18797

L'honorable M. Whymm—député de Gaspé et commissaire des terres
de la couronne.—Oui, c'est lintention du gouvernement.

M. Duhamel—diputé &' Ottawa.—Estce Vintention du gmlvcr-
nement de mettre les districts judiciaires d’'Ottawa, de K. et
de Montréal sur le méme pied que les autres districts judiaires de la
province, au sujet de certains droits payables en timbres, sur certaines
procédures, dans les cours de juridiction tivile, imposés par des arrétés
du conseil du 26 avril 1850 et du 30 novembre 1861, envertu de la 12
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Vict., chap. 112, pourvoyant & Iérection de palais de justice et de pri-
sons, ou d’abolir complitement la dite taxe ? .

I’honorable M. IL deputs de Laval, paocureur ginéral.—
Ta taxe en question cessera dans le district de Kamouraska, des que le
transfert du chef-lieu aura eu lieu, conformément & l'acte 44-45 Vict,,
chap. 28. Quant aux districts judiciaires de Montréal et Ottawa, le gou-
vernement 2 la question 2 l'étude.

M. Bernard—déiputé de Verchéres—Est-ce lmtention du gouver-
nement de proposer, pendant cette session, une loi pour indemniser
les grands et les petits jurés de leurs services, sans en charger les muni-

cipalités ?

L’honorable M. Wurtele—député de Yamaska, trisorier de la pro-
vince.—Le fonds de batisse et de jurés de chaque district a été créé
pour subvenir au maintien et & la réparation de la cour et de la prison,
et aussi, au paiement des jurds, dans les affaires criminelles. Les muni-
<cipalités locales dans un district doivent contribuer chacune $12.00 par
année ) ce fonds, et ce n'est pas intention du gouvernement de pro-
poser une loi pour les en exempter.

M. Demers—diputé & Irberville—Est-ce Vintention du gouverne-
ment de reformer Ja rédaction du tarif des régistrateurs, de manidre
en faire disparaitre les ambiguités, dont profitent quelques régistratears,
pour exiger des surcharges dans I i de certains d
tels que les quittances?

M. le Procureur général.—Le gouvernement a actuelle-
ment A 'étude un projet de tarif concernant les régistrateurs.

M. Est-il A la i du gouve que le
nommé Léon Kirouac, ancien instituteur, indiqué dans Détat financier
du surintendant de linstruction publique, comme ayant recu sa pension
de reseaite, pour lexercice terminde le 30 juin 1881, est décédé le
21 février 1880 ; si oui, est-ce lintention du gouvernement dexiger le
remboursement du wontant de cette pension que lon aurait ainsi
obtenu illégalement, en son nom ? .

L’honorable M. PAQWEt—député de Lévis, secritaire de la province.
—Le gouvernement mayant pas €t¢é informé du décés de M. Kirouac,
a adressé & son procureur, comme d’habitude, sa pension pour 1880~
1881, et se fera rembourser s'il y a lien.

M. Laberge—dput; de Cliteanguay.—Quel est le montant payé,
depuis la confédération jusqu’d ce jour par le gouvernement, aux muni-




palités, surtout aux
Tempierrement des chemins?

Quel est le nom des municipalités qui ont regu de largent pour le
but mentionad plus haut ? .

M. le Proonrenr général.—Le sujet de cette interpellation
devrait étre Pobjet d’une adresse.

Jinvite 'honorable député 2 retirer son interpeliation et & prendre la.
voie la plus-certaine pour avoir les renseignements qu'il désire.

L'interpellation est retirée.

Lhonorabiy M. Krvime —députi de Mégantic—J'ai Thonneur de
proposer quil soit déposé sur le bureau de la Chambre un rapport de
toutes fes ventes de terres de phosphates, faites & Penchere, dans la pre-
vince, depuis le 1er juillet dernier ; les montants payés, le nom des ache-
teurs et la date des paiements.

A Pappui de cette proposition, je ferai quelques observations. J'aime
autant dire immédiatement la raison qui m’a engagé 3 demander Iado)-
tion de cette adresse. .

1l est dit de tous ctés, bien que sams doute la rumeur puisse éue
fausse comme bien d’autres, que malgré la condition expresse que toute
vente serait payée quarante-huit heures aprds avoir été adjugde, il parai
qu’a la récente vente i I'enchire de terrains A phosphates, un certain
individu qui est supposé étre le favori du g sinon le maitre,
a payé $12,000, au moyen d'un billet qui est, 2 Fheure qu'il ‘est. au
ministre des terres de la couronne, et qui_n'a pas encore ¢ié payd,
Voilx le fait tel que rapporté génératement dans'fe pdblic. Je crois que

es conditions de vente avaient été détermindes comme suit : .

25 pour cent devait tre payé a1 momznt m3 ne de Fadjudication et
la balance devait étre payde qurmnre»h'm heures aprées,  Cette régle
aurait €té vioiée dans le cas que jé sigaale. Stce qui a eu lieu dans cette

i devait &t idéré comme Ihabitude, il serait - aisé pour
les gouvernements de vendre les terres. La personne A laquelle j'ai fait
allusion est un employé du gouvernement, clest M. L. A. Sénccal. Je
serais si 0l issaire des terres de la couronne
m’assure,qu’un tel billet n'a pas. été accepté. . Si tafle est sa réponse. je
ne demanderai pas mieux que de m'en tenir 1

L'honerable M.- Whymm—diputé de Gaspé, commissaire des terres ac
la courennc.—Je Wi, M. le président, aucune objection ni hésitation 2
donper les explications demandée , au sujet de cette affaire.  Voici les
faits tels que je les contiafs, BEed

Le 16 novembre dernicr, le ministére des terres faisait faire une vente

pour




4 Yenchére publique de certains lots & phosphates. Parmi les acheteurs
se trouvaient un M. de Molon de Paris, représenté 2 la vente par Pho-
norable M, Fabre. M. Fabre, au nom de M. de Molon, acheta plusieurs
lots de phosphates et paya au moment de Padjudication $3,000 en
accompte sur le prix de vente, représentant 25 pour cent, de la totalité
de la somme due.

Les conditions de vente étaient que 23 pour cent devait étre payé im-
médiatement et la balance dans Vespace de quarante-huit heures, La
balance du prix d'achat de M. de Molon, n'ayant pas ¢ié payé, jai pris
sur moi suivant les conditions, d'annuler la. vente et de confisquer les.
terres au profit de la couronne, Quant au billet de M. Sénécal, Jai eu
depuis les ? suivants, i que je ne connais-
sais pas au moment ol ces choses se passaient. M. Fabre représentant
de M. de Molon, désireus de ne pas priver son client de Pavantage
d’avoir ces lotsa phospk: ia M. Sénéeal,quiil ur Pentrefaite,
de lui préter la somme voulue en attendant quwil put communiquer avec
M. de Molon  Paris. M. Sénécal consentit A la chose, parce qu’il con-
naissait hien M. de Molon, et donna son billet pour $12,000.0c. Ce
billet a €té accepté au bureau des terres, sans mon consentement ot con-
tre mes ordres les plus formels. A tout événement, la province ne
perdra rien, vu que la vente a ¢t déclarée nulle et les terraing . confis.

qués.

}’honorable M. Mrvime,—II parait que M. Sénécal a le contdle
des employés du ministbre de la couronne, aussi bien que controle du
gouvernement lui-méme.

M. Steph cputé de M
est un gaillard bien extraordinaire. Dans le contrat pour Ia vente du
chemin de fer du nord, je vois le nom d’un wonsieur Sénécal, entre-
preneur, comme 'un de ceux qui demandent A étre constituds en com-
pagnie. Je voudrais bien que le gouvernement enfermit quelque
part, pour qulon n'en entendrait plus parler. Cet homme & quelque
chose 2 faire avec la construction de ponts sur des rividres, de chemin.
de fer sur la glace, et maintenant on nous apprend quil a le controle
des ministéres publics. Tl a presque fait de touten sa vie, et je ne serais
pas surpris un jour ou lautre de Je voir soumissionner pour ohtenir le.
gouvernement du pays, et finir par, lavoir. Il est X peu -pras temps Gue
le gouvernement Yenvoie & Winnipeg.

Je prétends qu’a une vente & Vencan, Poffre du plus haut enchérisseur
doit étre acceptée, Cest ce que na pas fait le gouvernement. De plus, ik,
me semble que quand un gouvernement découvre que Pun de ses
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employés a acheté des terrains en blec, comme a fait M. Sénéeal, il
doit & sa propre dignité, de renvoyer un tel employé.

L’honorable M. Loranger.—) aurais été fort surpris, M. le prési-
dent, si je navais pas vu Phonorable député de Megantic faire du zéle
en faveur de Vintérét public, dis que Je nom de M. Sénécal apparaft.
Dans toute cette affaive, il ny a rien qui soit dérogatoire aux regles
d’'une saine administration et de V'honorabilité la plus parfaite. M.
Sénécal a bien le droit A rendre service 2 qui lui plait. Si M. Sénécal
wavait pas €té si heureux dans certains de ses proces et si un certain
membre de cette Chambre n’avait pas eu le regret de se voir Iavocat de
fa partie condamnée, je crains fort que nous n'aurions jamais entendu
parlé de cette affaire.

L'honorable M. Irvine, Sénécal vole la province 2 droite et
2 gauche, et ce nest rien, parait-il, aux yeux du procureur général.

La Minerze a dit, il y a2 quelque temps, que Javais perdu un certain
nombre de procts contre M. Sénécal. Clest un libel, et j'en ai prouvé
la fausseté, car pas un proces que jai conduit contre M. Sénécal na
été perdu. Sije ne cherchais que mon intérét particulier dans cette
expositiorede faits, je devrais souhaiter que M. Sénécal intente de nou-
veaux procés et que je sois retenu comme avocat pour la défense.  Ces
litiges judiciaires m'ont bien payé par le passé; je wai donc pas de
raison d’en vouloir 1 M. Sénécal. Mais qu'on le sache sur les banquettes
du trésor, la raison qui me fait avoir de I'animosité contre ce M. Séaécal,
et je wen ai pas plus que tous les honnétes gens de la province, clest
que cet homme est malhonnéte ct quil contrdle comme il veut la
cabinet au pouvoir.

M. Sénécal, qui est tout et partout, intervient au préjudice du pays. .

% le M. I ger—Clest peu i aufond. . ..

1’honorable M. Xrvime.—J¢ suis chagrin d’entendre dire & I'hono-
rable proctiveur général que cest de peu d’importance. Voyons les faits
et sachons les apprécier comme il convient. Tlse fait, au profitde la
province, une vente & Penchere publique de terres & phosphates. Il est
strictement déelaré que 25 pour cent des prix de vente sera payé au
moment de Fadjudication et labalance dans les 48 heures. Les 25 pour
cent sont payés mais la balance ne Pest pas. Un fonctionnaire secondaire
accepte un billet pour $12,000, billet qui ne vaut rien et conséquem-
ment la province souffre de cela, cependant, aux yeux de ces person-
nages de la droite, toute cette affaire n'est rien, n'a que ou presque pas
dlimportance. Je prétends que la province a souffert de plusieurs
manidres. Car sl avait été egtendu que la vente n'était pas faite argent
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-comptant, Tes enchérisseurs se seraient sentis disposés & donner plus
«que dans le cas ot il leur fallait débourser Fargent sur le champ. Ce
fameux billet n’a pas été acquitté et il est probable qu'il ne le sera
jamais. La vente va-t-elle étre de bonne foi, réellement, annulée. Je ne
le pense pas. Voild, M. le président, olt nous en sommes.

Jai éé quelque peu étonné de voir tout & Vheure Phonorable pro.
cureur général se lever et défendre qui? M. le président, prendre fa
défense d’'un homme qui a €té convaincu comme criminel devant 'un de
nos tribunaux aidé de deux jury. Et cest 'honorable procureur général,
fe gardien de la dignité de nos tribunaus, du respect que nous devons
pour leurs jugements, c'est cet honorable ministre qui prend publique-
ment en Chambre la défense de ce criminel, condamné par un Jury,

Je wai pas le courage de pousser plus loin cette discussion, cat
examen d'un ble de faits i pour le
pays. Je m'drréte, M. le président, car le dégoiit me monte aux ldvres
quand il me faut plonger dans ces immondices ol le gouvernement se
complaint en compagnie de celui qui est son créateur. Sous forme de
«conclusion je dirai que le jour de la rétribution arrive. ‘11 se peut quli]
se fasse beaucoup attendre, mais on est certain qu'il viendra et quand
ce jour luira le gouvernement aura un dur compte i rendre. Bien que
*petite en nombre, opposition ne s'en propose pas moins, comme elle
est trés-capable de le faire, de dévoiler Phypocrisie et de faire voir I
vérité & nu, comme elle doit étre vue,

L M. Whymm—député de Guspé, jssaire des terres de
Za couronne—]Je vépiterai ce que Pai déjh dit, que le cheque ou billet
de M. Sénécal a été accepté au ministere des terres de la couronne
hors ma i et sans mon M. 1. A. Sénécal n'a
eu rien 2 faire avec Uachat de terrains & phosphates, du moins je wai en
<connaissance de rien, comme je lai dit.

Ii convient 2 honorable député de Mégantic de dire bien haut que
M. Sénécal contrdle le gouvernement. Cette absurde niaiserie a déjh été
démentie comme elle le mérite. Je réitdre ce démenti de 1a maniere la
plus positive et la plus énergique. Quant & moi personnellement, cette
-accusation est encore plus ridicule lorsquon la rapproche du fait
quavant mon entrée dans le cabinet je ne connaissais méme pas
M. Sénécal.

L ble M. iputi de St-fean—Quelle était la
date de ce chtque? Quand devemaitil d? Et étaitil payable 2
‘demande ou maintenant ? Voild autant de questions intéressantes.

L’honorable M. Fhkymm.—On ne peut contester au gouvernement
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le droit d’annuler la vente quand le paiement du prix de vente n'a pas
éé fait. Le gouvernement, en considération des intéréts publics en jeu
—car on annpngait que M. de Molon se proposait d’établir une
fabrique pour la préparation du h le a cru
devoir retarder pendant quelque temps avant d’annuler la vente. Mais
depuis cecia €té fait, et j'en ai averti M. Fabre, le représentant de
M. de Molon.

La propos

on de M. Trvine est adoptée.

M. Yawtel—diputi dc Chambly—J'ai Phonneur de proposer qu'une
adresse soit votée 1 Son Honneur le lieutenant gouverneur le priant de
faire déposer sur Je bureau de la Chambre copie de toutes correspon-
dances, arréts du conseil, etc., concernant la nomination ‘de Janvier
Dussault, comme conseiller municipal du Bassin de. Chambly.

M. BL het—diputi de B .—]’ai I'honneur de proposer
qu'une adresse soit votée A Son Honneur le lieutenant gouverneur le
priant de faire déposer sur le bureau de IAssemblée, copie de la corres-
pondance échangée entre le gouvernement de cette province et Je mi-
nistre de la juscice 2 Ottawa, au sujet de la demande en désaveu de
1a Toi des mines d’or de Québec, de 1880, et des requétes, mémoires et
autres d se 1app 2 cette demande. .

M. Gagwon—déiputi de Kamouraska.—]'ai Phonneur de proposer
quil soit déposé sur Ic bureau dela Chambre, un éat détillé de .
toutes les ommes pergues, & compte du fonds consolidé d’emprunt .
municipal et de toutes les dépenses encourues, en rapport avec le die
fonds, depuis Padoption de Tacte 43-4+4 Vict. chap. 13. Le dit état don-
nant les noms de toutes les personnes auxquelies aucune somme d'ar-
gent a €t payée 5 le montant pay<d 2 chacune delles et la nature des
services par elles rendus. .

M. Aswelin —disuté de Rimous ‘ai Thonnenr de proposer quil
soit déprsd sur le burean de cette Chambre, un éat indiquant le
nombre de paroisses établies ey érigées civilement dans la province de
Québec, cidevant Bas-Canada, depuis le 30 mars 1863 jusquau
23 mars 1882 ; Ja date de D'érection, les noms, bornes, limites ou lignes
de division, étendue de chacune de ces paroisses, le dit état indiquant
aussi le nom des comté, district, diocise, seigneurie eu canton dans
lesquels se trouve située chacune de ces paroisses.

M. Blanchet—diputi de Beauce.—Jai Phonneur de proposer quil
soit déposé sur le bureau de la Chambre un état indiquant :

1. Le montant pergu par la couronne pour 'émanation des licences
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ion aurifere de la Chaudidre, pen-

pour des fins minitres, dans la div
dant les années 1878, 79, 80, 81. o

2. Le montant des dépenses encourues pendant les mémes années
pour le maintien du bureau de linspecteur des mines et de la police,
dans la méme division,

Ces diverses propositions sont adoptdes.

Un projet pour modifier. 1a loi concernant le notariat est adopté en
deuxitme délibération et renvoyé au comité spécial nommé pour étudier
les modifications & faire A cette loi.

L'ordre du jour appelle la deuxitme délibération sur le projet de loi
pour modifier 1a loi des Jicences.

M. Demers—diputi &' Tberville.—~M. le président, ce projet de loi
a pour objet de soumettre les licences pour hdtels de tempérance aux
mémes formalités prescrites par Tarticle de la loi, pour lobtention des
licences d'auberges. On sait que ces hotels de fempérance sont Focca-
sion de beaucoup d'abus, qu'il est nécessaire de réprimer. On prend le
prétexte d’ouvrir un hotel de tempérance, et 13 on vend de la boisson au
grand préjudice de la jeunesse qui va s’y démoraliser. Je propose que
<e projet soit adopté ¢n deuxitme délibération.

Lhonorable M. Wuvtele—diputs &' Yamasia, trésorier de la pro-
zince.—Le dut de la loi des licences est d’obtenir un revenu, tout en
réprimant autant que possible un commerce qui présente autant de
sources d’abus. Mais il faur bien se garder de croire qu'elle a pour but
de réglementer les occupations des gens. Le projet de loi de lhonorable
député d'Tberville assimile les hotels de tempérance avec les auberges
quant & Tobtention des licences. Il prescrit que les mémes formalités
devront étre observées dans U'un comme dans Vautre cas. If est évident
quil serait injuste d'obliger les gens & ne faire que ce que veut la
majorité de la municipalité ol ils demeurent.

Je propose le renvoi & six mois, ce qui, on e sait, équivaut au rejet
complet de 1a loi.

M. Labevge—diputé de Chiteauguay—Les hotels de tempérance
ne sont ni plus ni moins que des buvettes, oli les jeunes gens vont
Senivrer et des habitudes de débauche. Je crois que mon
honorable ami a raison d’étendre A ces hotels les restrictions apportées
aux licences d’auberge.

Lhororable M. Lovanger—déput; de Laval, procurenr génésal —
Je suis d'un avis tout contraire, et je crois plutdt quiil faut encourager
Tétablissement des maisons de tempérance et sefforcer de diminuer les
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auberges. Ilya i ibilité entre les dificati ées et
la loi telle qu'elle existe,

L’honorable M. Marchand — déipu# de St-Jean. — La loi des.
licences a aussi pour but de prohiber ce qu'il y a d'illicite dans le com-
merce des boissons cnivrantes, Elle se propose aussi d’extirper les abus,
c’est pour cela que la législation fait intervenir le conseil municipal,
premier gardien de lordre dans la localité. Or, en partant de cette
base, il est incontestable que 'autorité communale doit prévaloir partout,
et qu'elle doit contrbler également l'octroi des licences d’hotels de tempé-
rance comme celui des licences d’auberges. Il est bien reconnu que
les hotels de tempérance ouvrent Ja porte aux abus de la vente des
boissons sans licence.

M. Gagnon.
voyée A demain,

A six heures la séance est suspendue jusqu’d 7 heures et demie.

L'ordre du jour appelle Ia suite de la discussion sur la proposition
demandant que la Chambre se forme en comité général pour délibérer
sur la résolution suivante :

“ Quil est expédicnt de décréter et confirmer la vente de cette partie
du chemin de fer Québec, Montréal, Ottawa et Occidental, s’%tendant
depuis Montréal jusqud St-Térdme, Ayimer et Iz citd¢ d’Ottawa, confor-
mément aux conditions du traité conclu avec la compagnie du chemin
de fer du Pacifique canadien, transmis & cette Chambre par Son Hon-
neur Je lieutenant gouverneur, par son message daté du 16 mars.”

L’honorable M. Chapleau a la parole.

Je propose que la suite de la discussion seit ren-

L ble M. Chap sputi de Terrebonne, premicr ministre
et commissaire des chemans de fer.

M. le président, je dois demander pardon  cette Chambre d'avoir
retardé ses travaux pendant quelques jours. Je sais qu'on est indulgent
ici, et que lindisposition grave dont j'ai souffert pourra me servir d'excuse.
Je sais, d’un autre coté, quun chef de parti est en Chambre ce qu'est
le général d'armée en campagne ; il ne lui est permis d’étre malade
quapres la bataille, quapres la victoire.

Pourtant, je n’ai pas lieu d’étre humilié de ma faiblesse ; je puis
méme m'en énorgueillir. Clest dans la campagne glorieuse qui s'est ter-
minée par la victoire du 2 décembre, que j'ai pris le germe de la maladie
qui me mine aujourd’hui ; c'est dans le travail incessant, les voyages,
les veilles, les soucis occasionnés par les mesures que le gouvernement
soumet en ce moment A cette Chambre, que j'ai brisé une santé que je-
croyais 2 Pabri de toute atteinte.
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Je viens de citerle z décembre, Clest vers cette date mémorable
que je porte avec confiance mes regards comme vers le point glmfieux
ol doit partir et rayonner le mouvement du parti libéral-conservateur,
-—ce mouvement régulier, sir, certain, qui doit préparer les desfinées
de notre province.

Oui, monsieur le président, jai coniiance en cette Chambre, jai con-
fiance dans cette session que le gouvernement a convoquée pour le 8
de mars, quatritme anniversaire du jour oli la représentation nationale
se voyait violemment chassée par un acte arbitraire que la nation a
depuis séverement condamné et puni.

Jai confiance en cette Chambre, parce qu'elle est Pexpression spon-
tanée du sentiment populaire,—parce quelle est le produit de'la sympa-
thie du corps électoral pour une politique moddide, mais iranche et
sinckrement patriotique.

J'ai confiance en cette Chambre, parce qulelle mest pas issue de la
coltre, de la rancune, de Ja haine, de Ja vengeance, ni méme de Vambi-
tion ; mais parce quelle est le fruit d’une éclosion généreuse, attirant
vers efle woutes les énergies, toutes les volontés, toutes les forces que
Tamour du pays développe et met en jeu.

J'ai confiance en cette Chambre, parce que cette Chambre, plus que
toute antre, a été & portée de mesurer la profondeur de la blessure
quun bouleversement politique peut infliger au corps de la nation ;
parce quelle sait tout ce que peut faire pour avenir d’un pays, un parti
fort, loyal et dévoué,—parce quelle sait aussi quil est impossible de
prévoir les conséquences funestes qui peuvent résulter, pour ce parti et
pour le pays, dun malheureux irouvement de présomplion, d'impa-

tience ou d'insubordination. X

Jai conilance en cette Chambre, parce que, mol et mes collegues,
nous connaissons la droiture des vues, la largeur des idées et le profond
sentiment d’amour national qui ont présid< & Ja politique que le gou-
vernement dirige depuis bientdt trois ans.

Si je parle ainsi, M. le président, c'est dabord par conviction ; cnsuite,
clest que, chef d'un parti, chef du gouvernement que ce parti appuie,
parti tout puissant dans Ie pays, Zeader de cette Chambre, je sens vive-
ment que, pour le bon i du systeme if, 11 faut
quiil existe une communauté de vues et de sentiments entre nous. Je
sens le besoin de me mettre 2 aise avec tous les députés qui sidgent 3
mes cdtés dans cette enceinte.

Nous sommes ici 65 députés, et nous nous connaissons les uns les
avtres, car lorsque nous avons demandé au pays d'élire de nouveaux




— 584 —

arlicles de notre programme, sachant que ce que nous voutions était
Vexpression du sentiment populaire, et nous avons si bien compris le
véritable esprit de la population dans la province, qu'en faisamt le dé-
nombrement de la députation dans cette Chambre, je vois parmi mes
présents colldgues trente anciens députés qui avaient Phabitude, et qui,
Jjlesptre, continueront cette bonne habitude, de se ranger autour de
lewrs chefs, de leur donner confiance, et de mettre 2 leur service leur
valeur, leur bonne volonté et toute I'énergie “dont ils sont capables. Je
vois trente de ces anciens et vaillants soldats, encore préts & se ranger
autour du drapeau, et & cette phalange sont venus se joindre vingt-et-un
députés nouveaux partageant les mémes idées, les mémes principes, et
appuyaat le méme gouvernement.

Dun zutre coté, le sort des armes n'a pas €té favorable & nos amis
de l'opposition. Mon honorable ami, le député de Lotbinidre, voit
neuf seulement de ses anciens partisans se ranger de son coté et se
montrer fideles & leur chef. L’honorable chef deYopposition m’a promis
une coalition sur la question du chemin de fer. Iin'y a pas de doute
que ses partisans le suivront dans cette circonstance.

Il'y a dans cette Chambre deux ou trois députés qu'on est convenu
d'appeler indépendants.  L'indépendance d’un député en Chambre,
c'est 1a loyauté & son drapeau, clest de suivre ce drapeau et ceux qui
doivent préparer les destinées d’un pa A chacun son lot et son
devoir dans une députation, et sans In loyauté et la fidélité aus chefs,
il 'y aurait pas de gouvernement possible. »

Un grand homme d'état anglais, Burke, a bien qualifié ces hommes
“qui affichent des idées d'indépendance, ¢t son opinion a éié partagée
par tous les hommes d’état d’Angleterre, lorsqu’il disait que tout homme
*qui voulait proclamer son ¢indépendance” dans un Parlement, était
un homme sur qui personne ne pouvait compter, jajouterai sur qui le
ipays ne peut pas compter.

Je viens de faire le dénombrement de cetie députation au point de vue
des partis,—et tous, je le présume, nous nous connaissons assez pour
pouvoir €tablir & quel c6té nous appartenons, -et discuter en toute fran-
chise, avec une entidre liberté, la grande question qui s'impose A nos
délibérations. : '

Avant d’entrer dans Thistorique de cette question, je demanderai 3
cette honorable Chambre de dégager de la discussion tout ce quion a
essayé d'y apporter d'étranger pour donner e change  Lopinion et
envenimer les débats, tout ce qu'en a répandu dans la. presse, toutes

jdé&t;tés, nous l'avons fait A ciel ouvert. Nous w'avons cach¢ aucun des
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es fausses impressions que Yon a pu produire par la cabale sourde,
obscure et cachée, cabale contre le gouvernement et suttout contre le
<chef du gouvernement. On a essayé de -déplacer la question. Ona
tout fait pour empécher la députation de P'examiner avec le calme et la
Tiberté quil faut apporter dans Iétude des grandes questions de ce genre,
-étude que le gouvernement et les députés du peuple doivent faire non
pas au point de vue d’'un parti, mais au point devue de Pintérét national.

Ce west pas pour rien que les conseillers de Son Houneur le lieute
nant gouverneur ont mis dans le dlscours du Tréne les paroles sui-
vantes

“ Jose espérer quen s'occupant de cette grave matidre, la Législature
“Ja considérera comme une de ces questions nationales, intéressant.
“ toute notre province, et s’élevant au-dessus des considérations ordi-
“ naires de la politique.”

En étudiant de pareilles questions, il ne faut pas seulement songer
trouver en défaut la tactique d’un gouvernement, ou A lui faire com-
mettre des bévues; pour arriver 2 lui enlever la direction des affaires.
1II faut avant tout penser au pays. Clest avec cette idée-1d, M. le prési-
dent, que je me leve aujourd’hai pour demander A la Chambre, en
examinant cette question, d’éviter toute violence de langage et de juger
purement et simplement l'action de ceux qut dirigent le pays. Car il
faut que cette politique soit dirigée par un gouvernement qui fasse
abstraction de tout esprit de parti pris, et qui ne considire que le bien
<ommun de la nation.  Clest, dis-je, dans cct esprit que jaborde la
question.

Jaurais peut-étre di céder A la demande qui m’a été taite de laisser
A d’autres la tiche qui m’incombe-—mais la raison qui m'a forcé de me
vendre ici, fatigué et indisposé comme je le suis, c'est que je ne pouvais,
sans manquer A mes devoirs envers mon parti, laisser plus longtemps
«circuler dans le public les propos malveillants, les insinuations inju-
rieuses, les accusations infimes, enfin les ontrages que Von me prodigue
depuis quelques mois, mais surtont depuis trois ou quatre semaines.

On a pris le soin malin de correspondre avec des gens de toutes les
parties du pays, avant qu'ei st le premier mot des explications que
devait donner le gouvernement sur cette question : et cela, dans le but
induire en erreur les personnes les micux disposées et les plus hon-
nétes. J'ailu des lettres venant de personnes chez lesquelles je n'étais
pas habitué de voir la crédulité portée au point d’accuser et méme.de
condamner un homme sans le connaitre, des lettres écrites par des
hommes dont les actes auraient di avoir [a charité pour premier mobile,
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Mais je suis sir d'une chose : le temps, qui guérit tout sera ma ven-
geance. Il sera celui qui me donnera raison, et je n'ai pas de doute
qu'avant quelques mois, ce mouvement quelon a essayé de soulever
dans le pays aura cessé. Je snis sGr que le concert de malédictions, que
Ton cherche & provoquer dans toute la province, se changera en un
concert d’approbation et de bénédictions pour la politique vraiment
nationale que le gouvernement met devant le pays et devant la Cham-
bre.

M. le président, il ne faut pas s'étonner de la critique. 11 ne faut pas
s'étonner si, jugeant trop vite des événements et des faits que Yon pré-
sentait au public sous une forme indigne, on s'est préjugé contre le gou-
vernement.

Y atil une seule mesure qui ait ét€ prise dans le pays, je parle
des grandes mesures, sans soulever les malédictions du public contre
elle?  Mais lorsque plus tard, on a €té témoin des résultats avantageux
qui en découlaient, on s'est €tonné de s'étre si étrangement trompé, et
ces mesures sont devenues, pour le gouvernement qui les avait fait
adopter, le memeur titre 2 la reconnaissance du pays.

Si nous je(ons un coup-d’eeil sur notre histoire politique des trente
deux dernitres années, je parle de la politique libérale-conservatrice, ne
voyons-nous pas que les projets les plus importants ont tous subi urie
terrible épreuve 2 leur origine ?

Les mesures relatives & la construction du chemin de fer du Grand-
Tronc ont soulevé d’un bout du pays & Iautre des cris et des récrimi-
nations? N'a-t-on pas cri¢ que I'on vendait fe pays, qu'on abandonnait
les intéréts de la province, quon travaillait plus pour les Etats-Unis
que pour notre propre pays? It cependant quels sont les hommes
sensés, & quelque parti quils appartiennent, qui aujourd’hui oseraient
dire que cette politique concernant le Girand-Tronc A pas produit les
plus beaux résultats 2

Un jour, en 1862—on se rappelle mu;aurs ces événements avec dou-
leur-—un chef de parti n’a-t-il pas été battu sur une proposition de loi
de milice, la méme loi qui en 1867 fut votée par la presque totalité du
pays ? On renversait alors un parti, on bouleversait toute une nation,
et pendant pres de deux ans, on voyait le pays en proie X un gouverne-
ment dont toute -la science consistait & économiser quelques bouts de
chandelle et & rogner les octrois les plus utiles. Ce fut une dre mal-
‘heureuse, malheureuse pour le parti, malheureuse pour la nation.

Une autre question, & cinq années de distance, se présentait : la
grande question de la confédération. Eh! bien, M. le président, cette
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méme confédération n'a-t-elle pas été maudite,—n’a-t-on pas prédit que,.
dans un avenir trés-tapproché, elle serait la ruine de la majoité de la
province de Québec? Et cependant, depuis 16 bientot dix-sept
ans—que cefte confédération existe, je ne vois ni un homme, ni un
gewupe national qui s'en plaigne.

A partir de cette époque, un mouvement inconnu jusqualors parmi
nous s'est produit dans toutes les branches de lindustrie. La confédé-
ration a fait du Canada un pays qui peut réclumer sa place au soleil
des nations, et qui est fier d’étre ce qu'il est. La constitution de 1867
nous laisse nos droits et nos franchises, tout en donnant  nos ressources
un champ plus vaste que celui quon aurait pu espérer d’aucun autre:
systeme de gouvernement, a la condition toutefois que la chasse aux
portefenilles ne soit pas le dernier mot de Pambition de nos hommes
publics.

Rappelons d’autres souvenirs politiques, J.orsquen 1870 sir George
Etienne Cartier annongait au parlement fédéral que le gouvernement
de Sir John A. Macdonald avait décidé d'acquéric les possessions de la
compagnie de la Baie ¢’Hudson dans le nord-ouest, et plus tard d’ac-
quérir méme les possessions du nord-ouest, de quelle manitre a-t-on
accueilli en Chambre cette demande? Clest encore 1 un point de res-
semblance avec ce qui se passe asjourd’hui. Dans cc tempsld, on a
essayé de fausser Popinion des gens. La nouveautd de la mesure effraya
méme des hommes dont la droiture et la haute intelligence étaient
pourtant au-dessus de toute pensée mesquine.  Je pourrais citer un
homme plus connu que tous les autres, un homme dont la sience, In
bonne volonté, la vertu, je dirai méme la sainteté, avaient fait Iadmira-
tion du nord-ouest, et gui avait converti des bourgades sauvages
entitres, je puis nommer Mgr larchevéque de St-Boniface, qui croyait
que réell cette acquisition serait dé au Canada,—que
cette région wavait pas la valeur quon lui prétait,—et que cette acqui-
sition ne serait pas profitable au pays.

Lors de cette acquisition, on vit quelques chefs conscrvateurs hésitant,
entrautres celui qui depuis quelque temps a €té obligé de quitter la
carritre politique, un homme qui fut notre chef a nous, conservateurs,
non-seulement exprimer ses craintes & ce sujet, mais faire méme un
commencement d'opposition A cette mesure, Et qui dirait aujourd’hui
que le million et demi que nous avons payé pour ce territoire n'a pas
€t fructueux et d'une immense portée pour le bien du pays? Clest
par centaines de millions de dollars que Ton évalue aujourd’hui cette:
propriété destinée 4 faire du Canada un grand empire. Lorsque nous
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<onnions quelques millions d’acres de terres pour la construction du
chemin de fer du Pacifique, on disait que ces terres ne valaient pas un
dollar de l'acre.  Mats aujourd’hui ces mémes hommeg disent qu'une
seule parcelle de cet immense territoire acheté pour une bagatelle, vaut
plus de $r30,000,000, Et pourtant’quelles clameurs d’indignation
et quels cris n’a pas soulevés cette mesure qui, un moment, a menacé
de faire taire tous les autres intéréts, toutes les autres questions, et a
méme failli renverser le gouvernement > Cela a duré jusqu'au momieat
ol se dégagea des mille incertitudes répandues et cultivées, cette grande
Vvérité comprise du peuple, que T'on doit aux hommes qui ont travaillé
‘et qui se sont liviés aux ¢tudes politiques pour le bien de leurs com-
patriotes, confiance dans leur savoir et dans feurs actes. -

Lorsque le gouvernement annonga sa politique quant 2 la constiuc-
tion du Pacifique, en 1872, on vit se déchainer cet orage qui menaga
Tavenir de notre parti, et conduisit au tombeau le plus grand homme
politique que le Canada frangais ait produit : on vit dans la division est
de Montréal cet homme qui avait mérité que Ton se mit 3 genoux devant
lui pour le bien qu'il avait fait 2 son pays, cet homme qui avait prévu
que la baie d'Hochelaga serait un jour le grand port des navires
océaniques, on vit cet homme, disje, battu par plus de 1,500 voix.
Quand la question du Pacifique souleva les préjuges et les passions
populaires, on cria au piliage, au vol, a la malhonnéteté, Finalement,
e gouvernement tomba. Mais le pays en fat bien puni, Pendant cing
ans, le Cannda a vu un régime qui, je Vespire, ne reviendra pas de
sitot, un régime qui wa pas éé de nature A nous donner du relief &
Pétranger, ni lc confort dans nos familles. A la suite de la chute du
gouvernement aprés 1873, a question du Pacifique fut presque reléguée
dans l'oubli.  Cc ne fut qu'en 1879 ct en 1880 quon la ressuscita. Et
dans I session de 1881, cette méme politique du Pacifique fut proposée
Ala Chambre. Je me rappelle que j'assistais & cette session. Au com-
mencement tout le monde approuvait cette mesure, en n’avait pas encore
jeté le cri dalarme.  Cette politique avait été admise par les deux partis
et par les deux gouvernements qui s'étaient succédés de 1870 ) 1878,
£époque qui vit le gouvernement Mckenzie disparaitrs sous le souffle du
suffrage populaire. Jusqu'a cette époque, dis-je, les.deux gouvernements
s'étaient occupés de cette question, et avaient dit : Il faut que Ta chose
se fasse...... tout comnse dans le cas actuel. )

Mais en 1881, on réussit X produire une espece de vertige des esprits :
““ On ne sait pas ce qui peut arriver disait-on; ne donnerions-nous pas

“trop A ces ne -nous pas un D trop
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“ considérable & ces étrangers et une occasion de faire une fortune
“ colossale aux dépens du pays? Est-ce que ce n'est pas purement et
“ simplement un job gigantesque, une immense fraude ? 7

Lncore une fois, Ja discussion et les explications données par le
gouvernement, appuyées par la réflexion et le bon sens, finirent par
amener les gens A dire quil fallait écarter de cette question tout ce qui
€rait de nature 3 Pobscureir, et lorsque la lumidre se fut faite dans les
esprits, la mesure proposée par le gouvernement fut adoptée par une
écrasante majorité dans la Chambre des communes. Et aujourd’hui
tout le monde se demande si la construction de cette voie ferrée ne
doit pas &tre pour le pays une &re de régénération.

Depuis quelque temps jai été Tobjet d'accusations personnelles que
je me puis passer sous silence, dont je dois parler avant d'entrer dans le
mérite de la question. On dit : ** qui s'excuse s'accuse, ” et “ lon ne s¢
défend que lorsque T'on se croit coupable. * Je ne suis pas de cetavis,
et je vais faire comme d’habitude, je vais vous parler & ceeur ouvert,

Des accusations ont été répandues dans la presse, sur les hustings,
et dans Je secret de la correspondance privée. On est venu vous trouver
et Pon vous a chuchoté & Poreille ces accusations. On s'est méme permis
de vous inviter & causer & huis-clos, en se prévalant du titre de compa-
goon quon vous donnait, et 1 on vous a glissé dans Voreille des impu-
tations et des calomnies atroces contre moi, non’ pas seulement des
accusations politiques, mais des accusations personneiles, perfides,
contre plus d'un membre du gouvernement, mais surtout contre Pan
d’eux qui a le privilége d'étre tosjours le plus maltraité.

Que na-t-on pas éerit contre moi dans la presse? On a dit ceci, par
exemple: Ty aun chef, et ce chef cest le premier. Mais il West que
Pinstrument d’un antre homme. Iy a un pouvoir derritre le tréne, qui
fait mouvoir le chef, et ce pouvoir n'est pas Iexpression de la volonté
du peuple, mais expression de la volonté d'un “ particulier !

Eh bicn ! M. le président, ceux qui ont dit ces cho:
bien peu Jeur homme, et ce dont il est capable quand il a une idde en
téte, et je défierai qui que ce soit davoir le courage de parler vivement
comme je Fai fait & cemx que je respecte, auprés desquels jai mon franc
parler, et qui ne m’en estime que plus pour cela, Moi ! éree le serviteur
de quelquun?.. Je n'ai pas le temps d'étre esclave. Je n'ai pas Péchine
assez souple pour plier devant qui que ce soit, et je n'ai jamais ficchi le
genou que devant Celui devant qui tout genou fléchit.

Je n'ai pas honte de dire que J'ai pris les conseils et lesavis et profité
de Vexpérience d’un homme qui, depuis plus de deux ans, a administré

connaissent
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aiotre plus belle propriété provinciale, laquelle aujourd’hui est cotée si
haut, grice 2 lintelligente direction et 3 Iélan progressif qu'it lui a
-donnés, ainsi qu’2 la fidélité qu'il a mise & Yadministrer.

On a fait sur la question du chemin de fer les dernitresélections pro-
vinciales. Pendant ces éiections, je me suis transporté dans toutes les
parties de la province, depuis Montmagny jusqu Ottawa, pour aider
mes amnis & défendre la bonne cause, et partout jai constaté que nos
adversaires n'avaient pas de programme politique. N’ayant aucune poli-
tique sérieuse A nous opposer, ils se sont rués d’un bout du pays X
Tautre, la calomnie & la bouche. On a laissé €lire presque sans opposi-
tion les membres du gouvernement. Mais le chef de ce gouvernement
a ét€ traqué partout, et on a fait de la politique du ministére une affaire
personnelle contre le premier ministre. Mais nous avons compté sur le
peuple. Le peuple nous a approuvés, et le peuple, dans son vote, ne
peut paf constitutionnellement se tromper. -

On m'a accusé d’avoir cherché A faire ma fortune et celle de quel-
-ques membres de ma famille, au moyen des entreprises auxquelles
se rapportent les mesures que jai aujourd’hui lhonneur de sou-
mettre 3 la considération de cette Chambre. Et dams plus d'un
journal, on a répété des accusations du genre de celle-ci: * Avec cette
vente, conduite de manitre a faire vendre le chemin de Laurentides,
les vendeurs ont réalisé $300,000, et les vendeurs sont M. Sénécal et
M. King, le beau-ptre du premier-ministre, ”

Ceci a ét€ dit et publié depuis plus d’'un mois. Or, c’est le mensonge
le plus parfait et le plus niais. Ceux qui Tont dit savaient qu'ils men-
tient.

Ces journalistes sont les meilleurs disciples de Voltaire, qui disait :
“ Mentez, mentez, il en restera toujours quelque chose.” Car, malheu-
Teusement, le c6té mauvais chez homme est trop souvent le coté le
plus fort.  Et cest poukquoi homme est toujours porté A penser du
mal de son prochain. Ceux qui oat répandu des accusations du genre
de celle que je viens de citer, connaissant ce coté faible de humanité,
sachant qu'il y a toujours des crédules pour entendre et croire du ma]
des autres, Pont fait sans vergogne et sans honte.

Permettez-moi, M. le président, un petit détail de famille. Mais,
d’abord, laissez-moi vous dire que les auteurs de ces accusations ne
“viennent pas de loin de St-Lin. Je sais qui a été les y chercher, qui les
a protégés, qui les a confortablement installés dans le journal dont ils
se servent aujourd’hui pour insulter ceux qui les ont d’abord faits
quelque chose.
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Le themin-de St-Lin a été demandé par les localités de mon comté.
Ye me suis jeté avec ardeur dans cette entreprise. Nous étions .l
plusieurs jeunes gens, nous avions formé une société. Nous pensions
quen émettant des débentures, notre entreprise réussirait. Nous avions
Ja certitude du succks, mais quand vint le temps de payer, les muni-
cipalités se firent tirer Voreille, les constructeurs étaient ruinés, et l'entre-
prise en resta 1. Les terrains exproprles avaient été cotés trés-haut, une
somme idérable avait été dép et les iers de Montréal
qui avaient fait des avances, se trouvaient sans espoir de rembourse-
ment. A ce moment-l3, un homme se présenta, qui, sur ma parole.
Soffrit & fournir Vargent nécessaire & la construction de la voie, espérant
que lorsquelle serait complétée, cette ligne vaudrait quelque chose. Cet
homme, cétait le colonel King, de Sherbrooke, mon beau-pére. I
plaga dans cette affaire fa somme de $40,000, et de 1876 3 1880,
quon remarque bien les dates,—les difficultés, les procés, la_ politique
s'en mélant, les paroisses refusant de payer, les poursuites judiciaires
contre les paroisses intervenant, la personne qui avait fait les avances,
sur ma parole, disait : % Vous mlavez trompé. Dans entreprise que
vous m'avez recommandée, i’ai englouti une grande partie de ma for-
tune. ¥ Et pouvait-on blimer un homme de tenir ce langage, lorsque
cet homme avait fait une avance aussi considérable sur ma parole?

Jen appelierai ici 2 I' ble député qui le comté ob va
finir cette voie, et il rendra le témoignage que laffaire était d’une
importance majeure et a considérablement profité A cette partie de la
province. Depuis que le chemin est organisé, il s'est fait dans une seule
paroisse, en sus des bénéfices ordinaires que les cultivateurs faisaient
n vendant leurs - produits lorsqu'ils étaient obligés de les transporter
au marché dans leurs voitures, un bénéfice réel de plus de $2,500 par
année.

En 1880, le colonel King, fatigué des lenteurs et des difficultés qu’il
avait 1 subir depuis 4, au sujet de son avance de $40,000, me dit: “Il
vaut-mieux que je perde les intéréts auxquels jai droit, et que jen
finisse.” 11 fit comme il le disait, et depuis deux ans, il n'a pas eu plus
de part dans ce chemin -que le Grand Turc. Et mes accusateurs le
savaient. Mais on sait aussi que ces choses font leur effet dans le /
public, et on les dit. On répand méme ces accusations au sein des
familles, dans des temples ol la bonne foi et la vertu ont établi leur
séjour ; préchées par des journaux qui se disent catholiques, elles sont
acceptées pour des vérités.

" Taurais pu devenit tiche en restant chez moi, en me livrant exclusive-
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ment & lexercice de ma profession. J’aurais pu m'y faire un avenir 3
ce n'estpas I3 de la vantardise, je pouvais me créer une position de
fortune autrement belle que celle que la politique m'a donnée. Jen'en
Tougis pas, au contraire, je le dis. presque avec orgueil, le plus fort de
mon capital est celui de mes dettes. Jaurais pu, en profitant des
occasions que la politique a mises 3 ma disposition, tirer profit des
circonstances, et faire de largent, si j'étais biti comme ceux qui mont
accusé.  Mais je n'avais pas les dispositions de certain journaliste,
ex-député, mettant son nom 2 un acte, quand il savait que cet acte était
une flagrante violation de son mandat et de son serment de député du
peuple.

Ceux qui m'accusent, ceux qui lancent contre les autres des accusa.
tions comme celles dont il est question, ont besoin d’avoir en dedans
d’eux-mémes, d’avoir au cceur, si tant est qu'ils en ont un, un fonds de
bassesse et de vice tel, qu'ils puissent y puiser chaque jour pour eux-
mémes, et quiil en reste encore assez pour en déverser sans cesse sur
leurs adversaires,

Un ami m’écrivait Pautre jour que j'avais eu tort de dire en plusicurs.
occasions que jirais 2 Ottawa. On mven a fait un crime. On a crié par-
tout que peu m'importait le résultat de ma politique ici, puisque je
devais entrer dans le ministére fédéral aprés la session. Ceux qui ont
dit ces choses ne dcvamnt pas lgllorer que j'ai refusé deux tois d’aller &
Ottawa dans des dif pour moi. Deux
fois y'ai refusé une position dans le cabinet fédéral, parce que jai cru
que mon devoir me retenait ici. Etait-ce aux jours de soleil ? Etait-ce
aux jours de la moisson ? Etait-ce aux jours de gloire? Non ! ¢’était &
Pheure du danger, 4 Pheure ol il s'agissait de combattre pour lc pays.
Etai combattu. Je n’éiais alors que lieutenant dans la grande armée
conservatrice, et au milieu des dangers, et pendant les luttes de loppo.
sition, j'ai refusé les honneurs, et pourquoi? Pour travailler aux intéréts
de la province de Québec, qui avait besoin de Iaide de tous ses amis.
Voila comment on apprécie quelquefois les meilleurs actes, les plus
pures intentions,

Mais il est un autre reproche que Yon m'a fait, et ce reproche touche
d'assez prét 2 1a politique pour que je ne le passe pas sous silence. Il
¥y & quelque temps, je lisais dans un journal un extrait que je citerai
tout i Pheure.

Remarquez, M. le président, que cela était écrit en vue du chemin
de fer de Québec, et en vue de la politique que nous venons aujourd’hui
exposer devant cette Chambre. On m'a accusé dans maints et maints
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articles, depuis plusieurs mois, on nous a accusés, moi et mes collegues,
davoir été indifférents aux intéréts de la province de Québec, et de
navoir rien fait auprés des autorités fédérales pour assurer une meilleure
position & notre grande entreprise nationale, et obtenir une meilleure
vente ; je lisais dans le journal en question, ce qui suit :

“Nous avons €té jusquici sous Vimpression qué Sir Johnm, M.
« Langevin, etc., portent un grand intérét & la- province de Québec, et
“ qu'ils eussent ¢té heureux de prendre-en considération toute offre qui
< eur aurait ¢té faite d’acheter notre chemin. Ces offres n'ont pas été
“ faites, et la Minerve dit maintenant qu'il est trop tard. A qui la faute?
« Pas au gouvernement fédéral qui wétait pas tenu de sadresser au
“ cabinet local pour offrir des faveurs.

« 1] eut sans doute été relativement facile & Sir John et i ses collegues
“ dinclure notre chemin dans le marché avec le syndicat et dobtenir
“ pour nous une dizaine de millions de piastres.

« Aucune offre de vente n’ayant €€ faite au gouvernement fédéral, il
« wa purendre ) Ia province les services quil eut sans doute aimé &
“ nous rendre dans cette grave affaire. ”

J'en suis humili¢, mais si nous ne voulons laisser ancun prétexte a la
malveillance, nous sommes obligés de nous défendre de cette accusation,
Dés le 13 mai 1880, le gouvernement local se rendait auprés du gou-
vernenent fédéral pour lui demander de Vaide pour notre chewin, et
comme, dans le temps, il érait question de la ligne du Pacifique, et que
le Pacifique avait toujours €té donné comme devant se relier i chemin
de fer de la province, nous allions demander que le geuvernement
fédéral fit son possible pour faire de notre ligne provinciale une partie
intégrante de cette grande voie ferrée.

Ceci se passait en 1880, comme je viens de l¢ dire. On nous répddit
«iril ne failait pas songer & un achat du chemin par le gouvemement
fédéral.” La politique de ce dernier gouvernement étant alors de céder
Ia partie déja construite du Pacifique i une compagnie qui Sengagerait
de terminér ce dernier chemin, on ne devait pas sattendre 2 .voir ce
gouverement se faire l'acquéreur de nouvelles oies ferrées. - Mais' on
nous assurait’ que dans le cours des négociations que les délégués du
gouvernement d’Ottawa allaient entamer en Angleterre pour la constiucy
tion ‘du Pacifique canadien, on n'oublierait'pas que le chemin de fer
provincial devait étre, suivant la pensée de ses auteurs, un des chatnons
du Pacifiqué. On nous demanda quel prix le gouvernenient de Québec
settait & son entreprise. Je rcpondls que-si Yon pouvait<nous assurer
whe somme de $7,000;000, Kous qmons disposés A donner le c’nemhq

38
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pour cette somme. Sir John me dit alors que, dans son opinion, le
prix n'était pas exhorbitant, si, pour cette somme, nous nous engagions
& lvrer le chemin complété, d'apris les plans préparés pour sa con-
struction.

“Avant de quitter Ottawa, je laissai entre les mains du chef du gouver-
aement un mémoire relatif d la vente que nous proposions et dans
lequel jénumdrais les points principaux de la politique que le gouverne
ment de Québec avait suivie A cet égard.

Avec la permission de cette Chambre, je lirai quelques extraits de ce
mémoire confidentiel, mais dont j'ai eu 'autorisation de me servir :

“ A T'heure qu'il est, le gouvernement a déjd dépensé onze millions
“ de dollars dans la construction de ce chemin, et on a calculé que pour
« le compléter, avec toutes les facilités de terminus 3 Québec, Montréal
“ et Ottawa, une somme additionnelle de #rois guarts de million de
“ dollars sera nécessaire pour la construction seule avec de plus une
« mise de Tonds supplémentaire d'un guart de million de dollars pour
* pourvoir le chemin d'un matériel roulant suffisant et de premitre
“ classe. Lorsqu'il sera ainsi complété et pourvu, le chemin aura cofité
“ prés de douze millions de dollars ; mais il pourra sans crainte étre
“ mis au rang des chemins de fer les mieux construits du continent.

“ 11 est inutile pour moi. d’nsister sur limportance future de ce
“chemin. C'est assez de dire qu'il sera une des fractions les plus impor-
‘tantes du chemin de fer du Pacifique canadien.

“ La plus grande partie, je pourrais dire la presque totalité de notre
provinciale a été ée pour la ion de ce chemin;

“ et bien que le gouvernement de Québec soit sir que, dans un temps

« geu éloigné, 'augmentation considérable du trafic du chemin nous

« assurera un revenu suffisant pour le payement d’une bonne part des

“ intéréts dis sur le montant payé pour saconstruction, il lui est impos-

« sible de se cacher le fait que le fardeau qui lui est imposé aujourd’hui

« par le montant énorme d'intététs ) rencontrer, est trop lonrd pour la
« province de Québec. .
“ En plusieurs circonstances, j'ai eu l'occasion de déclarer, en Cham-
. bre et ailleurs, que le gouvernement de Québec épuiserait toutes s¢s
2

L. dett e

-4 qutres avantde céder le cheminh une 2

.« Toutefois nous n'avons pu fairé autrement que de prendre connai.

. “sance.des propositions qui nous ont été_ faites pour Fachat ou l'affer-
“ fnage du chemin. Mais avant de prendre une décision & ce sujet,
« y'ai cru qu'il était de mon devoir, comme chef du gouvernement de
 Québec, d'informer le gouvernement fédéral de ia position ol mous
« sprames et-de la-décision A laquelte il est possible que nous arrivions.
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“ Avant d’entrer en négociations avec les personnes qui nous ont fait
“ des offres, je désire faire au gouvernement fédéral, au nom du gou-
“ de Québec, la ition suivante :

“ Que le gouvernement fédéral fasse 'acquisition de notre propriété
<« provinciale pour une somme de $7;000,000. Cette somme repré-
“ senterait, au taux auquel votre gouvernement peut obtenir de Pargent
“ en Angleterre, un intérét de $280,000 ; avec un fonds d'amortissement,
¢ cela ferait en tout $350,000.

« Ceci ferait encourir & la province une perte de plus de $4,000,000,
« mais Québec ferait volontiers ce sacrifice pour assurer une ligne indé-
“ pendante au trafic fatur du chemin de fer du Pacifique, et en méme
< temps donner un élan considérable & la prospérité commerciale de la
“ province.

“ Je suis s@r que votre g d toute Pimp
“quilyai assurerau trafic du Pacifique un débouché & travers le
< territoire canadien jusquaux ports de mer.

“ Le montant énorme payé pour la construction de IIntercolonial
“ doit amener le gouvernement fédéral & assurer A cette ligne autant
+ de trafic que possible.

“ Les hommes d’affaires de toutes les parties du pays ont les yeux
<« fixés sur Pavenir du chemin de fer du Pacifique, et votre gouverne-
“ ment nel'a pas perdu de vue, car il s'est assuré la bonne volonté
“ dune antre compagnie de manitre A avoir une ligne indépendante
“ jusquhs Ottawa par le Canada central. ”* ~

Jeub occasion de réitérer avec instance ma demande A Sir ]ohn,
avant son départ pour 'Angleterre. [ réponse qu'il me donna fut &
peu prs la méme que celle qw'il nous avait faitele 13 mai, savoir : quil
ferait son possible pour induire les capitalistes anglais qui voudraient
se charger de la construction du Pacifique,  inclure le chemin de fer
incial dans leur avec le g fédéral, et qu'il

it la ition du g de Québec aux capitalistes

anglais; mais il me fit en méme temps remarquer que la compagnie
avec laquelle le gouvernement fédéral devait transiger, étant une com-
pagpie privée, il ne pourrait que suggérer d’accepter notre proposition,
et que si elle n’était pas agréée, ou si l'offre que la compagnie pourrait
_ nous faire ne nous convenait pas, il n’y aurait pas eu de temps de perdu.
An retour de Sir John, jeus occasion de faire avec lui le voyage de
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Québec & Montréal et immediatement apres je lui’ erivis une lettre®
dont je citerai quelques extraits :

« Durant le mois de mai dernier, lorsque jétais & Ottawa avec mes
“ collegues du gouvernement de Québec, jeus honneur de soumettre
« 3 votre considération un mémoire sur Vachat du Q. M. O. et O. par
¢ le gouvernement fédéral.

« Cette question est d'une importance considérable et intéresse, je
“ pourrais dire, Pavenir financier de la province de Québec ;on ne
« pourrait en retarder la solution sans exposer notre trésor au désastre.
« Lorsquelle vousadtésoumise, vous m'avez dit que votre gouvernement
“ne serait pas, avant quelque temps, en mesure de me répondre s'il
“ pourrait prendre cette soumission en considération, s'il 1a verrait d’un
« il favorable : et ) la veille de votre départ pour P'Angleterre, vous
& mavez, laissé connaitre que le projet de faire de notre chemin provin-
« cial un débouché jusqu’d I'océan pour le commerce du chemin de fer
“du Pacifique serait vrai pris en idération lors des
« négociations en Angleterre concernant le chemin de fer du Pacifique.
« A votre retour, V'autre jour, vous m'avez répété quil vaudrait mieux
“ pour nous attendre Varrivée au Canada des déléguds du syndicat du
« Pacifique, avant de prendre une décision quant 3 T verite ou A Vaffer-
“ mage de notre chemin de fer provincial.

« Comme j'ai déja eu Thonneur de vous le dire, cette question est
« actuellement d’une importance. majeure pour notre province. Cette
“ jmportance est telle qu'elle justifiera pleinement auprés de vous, jen
« guis séir, mes démarches réitérées. Depuis le jour ol je déclarai devant
w P Assemblée législative de Québec que le gouvernement avait déja requ
« des offres considérables pour la vente ou laffermage du chewmin, je
“ n'ai pas régu moins de trois nouvelles propositions différentes pour les
« mémes fins. Vous comprendrez aisément la perplexité dans laquelle
“ nous nous trouvons. Je ne pense pas que je Serais justifiable de perdre
« yne occasion certaine d’assurer A notre province une transaction qui
“ 1 favoriserait largement dans sa condition financitre actuelle; en
« méme temps je ne voudrais pas disposer de notre chemin sans mettre
« yotre gouvernement en demeure d’assurer au syndicat, avec lequel des
« négoaiations ont déjh été es, une ligne i dante jusqu’
« Octan Atlantique pour le chemin de fer du Pacifique.

« Je crois donc qu'il est de mon devoir de vous informer que 'on:
« e fait une offre de $6,500,000 pout notre chemitr de fer provingial,
« tel que le chemin sera apres le parach dd pont des Chiuudi
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« Dan ces cifconstances, jespire que: vous the permettrez de vous
* demander :

“ 1° Si votre gouvernement serait disposé i garantir 2 notre province,
“ comme prix de notre chemin, un montant déterminé qui vous per-
“ mettrait de le passer au syndicat comme une portion du grand chemin
“ du Pacifique canadien?

“ 2° Si vous croyez que le syndicat serait disposé A nous offrir un
« prix plus élevé que celui que je viens de mentionner pour Vachat, ou
“ des conditions plus pour I de motre chemin de
« fer provincial ?

«3* Si dans le cas ol le gouvernement de Québec garderait son
< chemin de fer (Q. M. O. et Q.), vous seriez disposé & recommander
¢ au gouvernement d’Ottawa Poctroi d’un bonus égal & celui accordé
# qu Canada central, 2 la condition que les arrangements de parcours
“ soient les mémes en faveur du chemin de fer du Pacifique canadien
“ que ceux imposés au Canada central ?

M. le président, je n'ai pas besoin d’énumérer devant cstle Chambre
ies démarches du gouvernement, dansle butde réussir aupres desautorités
fédérales.  Qu'il me suffise de vous dire que nous n'avons pas, un seul
instant, perdu de vue les intéréts que nous représentions, et que tout ce
qu'il était en notre pouvoir de faire, nous Pavons fait. Jrai été bien plus
loin ‘que ceux qui se font aujourd’hui nos accusateurs. Kt si Pon prendit
connaissance du mémoire imprimé que je ticns X la main, on verrait
que la grande amiti¢, le grand -dévouement que éprouve, en ma
qualité de membre du parti conservateur, pour le chef du gouvesnement
dOttawa, Pont cédé au devoir que ma position m'imposait. Je ny
réfererai pas davantage, seulement je puis vous dire qu'entre autres
choses, & Pappui de nos prétentiens, nous exposions le danger quily
avait A ne pas faire de notre ligne provinciale la continuation du
Pacifique, tel qu'on nous Yavait promis, et comme nous avions le droit
de Vespérer. Nous indiquions le nombre toujours croissant des lignes
qui nous menagaient de leur rivalité. En voiei Yénumératioh :

“1. Laligne du Canada central de Rentrew a Brockville sur le
“ (3rand-Trone, mettant fe Pacifiquc en relation avec les chemins de
“ fer américains. )

«2. La ligne projetée depuis Pembroke, ou tout autre point plus
“ rapproché sur le Canada central, & Kingston.

«3. Le chemin de fer de St-Laurent et Ottawa, conduisant le trafic
3 Prescott, puis 2 Ogdenshurg ou sur le Grand-Tronc. *

“4. Le chemin de fer du Céteau, conduisant directement par le
< pont du Céteau le commerce du Pacifique sur les lignes americaines.
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“ 5. Le chemin de fer de FAtlantique et de Pouest partant d'Ottawa en

' “ligne directe passant sur le St-Laurent 3 Lachine par un pont, et se-

“ dirigeant par tout tracé que l'on désirera, soit 2 Portland, soitd

“ Bangor, soit & Saint-Jean N. B., ou par aucune des lignes déji en
“ existence.”

Ce nest pas d’'aujourd’hui que nous avons étudié cette question.
Dans la presse et dans nos relations officielles, nous avons sans cesse
travaillé au triomphe de Vidée de faire du Q. M. O. et O. une partie
intégrante du chemin de fer du Pacifique canadien.

I 3 janvier dernies, je crus que je devais faire un dernier effort pour
Qdonner une nouvelle occasion 4 la compagnie du Pacifique d’acquéric
notre chemin. fe me rendis ce joura A Ottawa, et i’y passai deux
jours dans ce but. Jallai trouver Sir John A. Macdonald et lai :
.demandai, $'il ne pouvait pas faire un effort auprés du syndicat da
Pacific canadien pour lui faire acheter notre ligne provinciale, lui décla-
rant que nous avions regu des propositions d’achat, mais que nous ne
voulions pas écider de ces soumissions, sans tenter une dernitre
démarche aupres de la compagnie du Pacifique canadien.

Voici les conditions que je posais au gouvernement d’Ottawa :

Prix, 8 millions de piastres, intérét, 5 pour cent; ily a A peu prés.
pour sept A huit cent mille piastres de travaux 2 faire sur la ligne Q. M.
0. et O. Certaines compagnies s'offrent de faire ces travaux, mais le
gouvernement n'obligera la compagnie du Pacifique 2 faire des travaux,,
que jusquian montant de $4c0,000, ce qui portera le prix total du chemin.
2 $8,000,000. Termes de paiement les plus accomodants, car le got-
vernement de Québec ne veut pas diminuer les charges des intéréts sur
sa dette.

Ces propositions furent soumises d’une manidre confidenticlle 2 la
compagnie du- Pacifique, et en réponse nous avons requ lofire que
voici :

On offrait huit millions et trois quarts portant intérét a 4 pour ceat,
le capital payable en cinquante ans ; le gouvernement devait dépemser
$750,000 pour finir le chemin.

Je dis ces choses au courant d’une explication, et bien que cet énoncé:
nait peut-étre pas sa place ici, je veux que les députés en soient bien
saisis dés & présent. On me dira que ’est quelque chose d’efirayant que
nous n'ayions pas voulu vendre A ce prix-l. Voici pourquoi nous ne
Yavons pas faif. C'est que ces 834 millions, pnyables dans cinquante das,
ne portaient qu’en intérét de 4 pourcent, ce qui donne tout simplemaent
Yintérét de $7,000,000 3 5 pour cent.
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La compagnie du Pacifique faisait .de plus payer au gouvernement
$750,000 pour les travaux restant 4 faire.

En btant ces $750,000 sur le montant offert, il restait une somme
nette de $8,c00,000. .

Ces $8,000,000 du Pacifique nous auraient rapporté annuellement
4 p. c.]a somme de $320,000, tandis queles $7,600,000 offerts aujour-
&’hui nous a5 p. c $38 soit une diffé de $60,000
par année. Or, sait-on ce que $60,000 par aonée pendant go ans, 3
intéréts composés, représentent pour le gouvernement? Et ilny-a pas
un sou A déduire ; Yen défie les calculateurs les plus habiles. Ces $60,-
©00, au bout de 5o ans, donnent $12,560,000. Je vous dis que V'on ne
peut retrancher la moindre parcelle de cette somme de $12,560,000, et
elle représente le montant que nous aurions perdu, en acceptant Voffre
des 834 millions de préférence 2 celle des $7,600,000.

Lorsque Phonorable M. Robestson fit son emprunt de $4,000,000 2
raison de 5 p. C. par an pour 30 ans, nous nous engagions i payer $200,-
o000 d'intéréts, plus ¥ p.c. d’amortissement,ce qui faisait en outre $40,000
par année. Au bout de 30 ans, nous nous trouverons avoir payé€ $6,000,-
ooo dintéréts, et les $4,000,000 seraient encore dus, si Fon n’y pour-
voyait tous les ans par le payment d’un fonds d’amortissement.

Voilk ce que savent tous ceux qui ont étudié ees questions de finances.

Jai donc fait toutes les démarches possibles aupres des autorités et du
gouvernement fédéral et du Pacifique, et je n'ai pu réussir. Jai fait
peut-tre plus que je n’étais tenu de faire, car jai peut-ftre un peu
trahi le secret de ceux qui m’avaicnt fait des propositions, mais j'en
agissals ainsi dans Pintérét de notre province et dans lintérét général
dn pays. .

Monsieur le président, on nous 3 demandé 8'il y avait eu des corres-

fficielles entre la ie du Pacifique et le gouverne-
ment ; je dois répondre qu'il n'y en a pas eu au sujet du cofitrat qui nous

occupe. Ily a eu une correspondance avec'la compagnie du Pacifique -

en 1881, mais cette correspondance était au sujet d’arrangements relatifs
3 Péchange du trafic; quant aux autres négociations, clles ont été con-
duites de vive voix, dans les entrevues qui ont eu lieu x Québec, 2
Montréal et 3 Ottawa, entre les intéressés, tant avec la compagnie

quavec le fédéral, dont Vassi nous a été précieuse ; ©

nous avons discuté e projet d’arrangement, nous Pavons examiné sous
toutes ses faces, et lorsque nous.em sommes arrives  des conclusions
définitives, nons les avons rédigées, et quand cette honorable Chambre
aura pris connaissance de ces documents, elie sera en mesure @appré
cier notre travail.
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Un homme quis’y connait dieait : « J'ai rarement vu des documents
aussi clairs et aussi concis que “ ces deux contrats. * Je ne m'en attri-
bue pas le mérite, je le donne volontiers 2 Phonorable procureur général
qui occupe une position si distinguée dans la profession Iégale, 2 Pavocat
éminent dont nous avons demandé les conseils, ’honarable M. Lacoste,
et aussi au concours *des aviseurs et des officiers de la compagnie du
Pacifique et des syndicats qui ont transigé avec le gouvernement.

Je ne veux pas que cette Chambre reste sous impression, comme on
a essayé de le faire croire au dehors, que le gouvernemeut fédérat
n'approuvait pas notre politique sur cette question. Je suis heureux,
M. le président, de pouvolr proﬁler de cette occasion pour déclarer que
nous nous avec le g fédéral,
et que les efforts que nous avons faits pour arriver A un résultat satis-
faisant pour notre province, ont été approuvés par les autorités fédérales
et vivement secondés. Je dois dire que c'est 3 cette amicale co-opéra-
tion que nous devons les bons résultats de la proposition de la compa-
gnie du Pacifique, car le gouvernement de Quéhec et le Pacifique étaient
partis de deux points assez €loignés I'un de P'autre.

A la session de 1881, 2 Ottawa, quant nous mentionnions au Pacifique
une offre de six millions et trois quasts qui nous était faite pour notre
chemin, les gens du Pacifique nous répondaient tout bonnement que
c'était une offre folle ¢t extravagante ; et six mois & peine avant la con-
elusion de notre traité avec cux, ils n'en étaient arrivés encore qu's faire
des offres pour une seule division, la partie ouest, ct A limiter les offres
2 $3,000,000, se basant sur le fait qu'ils pouvaient construire eux-mémés
une ligne pour ce montant, C'est & la suite de ces instances conjointes
de nos amis d’Ottawa et de nous-mées, que. ces messieurs finirent par
augmenter leur prix de $600,000 et par consentir A faire pour $400,000
de travaux. . Clest sur cetle d ination finale que le g
prit aussi la sienne.

M. le présidant, il est une :\ocns.:mon plus grave encore.—-plus basse
et plus liche que Jes autres, sl est possible.

Je me trouvais en France durant la dernitre période électorale. Dans
cette France républicaine, dans ce Paris socialiste, jai vu bien des extra-
vagances, bien des choses étranges, j'ai vu les funestes aberrations,aux-
quelles peuvent arriver certaines, couches sociglgs 3 un moment donné ;
mais je dois dire que je n’y qi comnu rien. d’analogue 3 ce qui a été
publi€ dans certains journaux de cette province. Je n'zi jamajs, em
TFrance, ‘entendu déclarer qué le pays était pourri, que la nation était
vendue et que les députés qui se mettaient en vente se comptaient par
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douzaines. Jai vu ridiculiser des hommes, mais je wai jamais vu
outrager la France.

Comment ! oser dire que notre Chambre a été en partie recrutée au
moyen de Vargent de certains agents exergant un moropole sur la dépu-
tation, oser dire que les billets de banque, les centaines et les milliers
de piastres, prix de leur honte, circulaient entre les mains des élus du
peuple ! Oui, je le constate avec regret. fout cela a été imprimé dans
une certame presse qui avait leffronterie et limpudence de dire: Que
Te premier ministre nous traduise & la barre de la Chambre et Yon verta
bien si nous sommes capables de prouver nosaccusations.” On était
ainsi brave parce qu'on savait bien qu'on ne serait pas traduit 4 la barre
de cette Chambre. On agissait comme ces bravaches qui disent: Je
veux me battre,”” mais qui en méme temps ont la précaution de dire &
ceux qui les entourent ; “ Tencz-moi bien.”

Lorsquon langait 4 notre députation des injures aussi sanglantes, on
savait qu'on disait un car on savait parfai bien que
notre députation ne s'était pas vendue. N

Comme je le disais, monsicur le président, il y a quelques ins';mé

puisquil fant dégager du débat tout ce qui ne fait pas partie essenti

de la question soumise & cette Chambre, je reléverai un autre reprochie
qu'on a fait au gouvernement : celui d’avoir ht€ la vente du chemin de
fer du nord, et cela sans venir consulter le parlement.  Je vous parle-
rai plug tard de celui de nos honorables amis dans cette Chambre qui
Sest fait, je ne dirai pas Je prophate, mais le missionnaire de cette idée :
que le gouvernement ne doit pas étre le gouvernement, et que c'est la
Chambre qui doit gouverner, et que le ministire ne vient quapess la
Chambre. La théorie que la Chambre doit gouverner ¢t que le minis-
tire ne vient qu'aprés la Chambre est tout & fait nouvelle. Celui qui
Pa'émise en cette enceinfe m'a pas pris la peine de Pétudier suffisam-
ment. T sagissait peut-dtre pour lui de plaire en ce momentd la
plebe, car cétait flatteux ; mais cette théorie sentait un peu trop Ia
démagogie.

Nous somincs heureux d'étre 'régis par’ la- constitution anglaise et
nous devons laccepter telle quielle est, et cetté constitution pose en
principe que le gouvernement administre, et ensuite ses actes sont sou-
mis 2 la Chambre qui blime ou approuve le gouvernement. Ainsi, [le
gouvernement travaillera, étudiera une mesure, ia mfrira, tui domnera
toute Ia perfection possible, puis viendra ‘Vexpliquer 3 la Chambre, qui
Vapprouvera ou la désapprouvera selon son mérite ; mais ce n'est pas
1a Chambre 4 faire la besogne du g Jaimerais L P
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4 voir Jes messieurs de la compagnie du Pacifique coavoqués a la barre
de cette Chambre et discutant tour 3 tour avec les soixante-quatre
membres de cette h ble Chambre par ] ise du président,
lisant leurs réponses non pas verbales, la procédure s’y oppose, mais
écrites. Quel est Thomme d’affaire qui se soumettrait & ce procéds ?

Le projet de la vente de ce chemin de fer provincial est soumis A Ia
Chambre, et le gouvernement #i'est pas engagé pour un seul sou dans
cette transaction, au cas ot elle serait mise de coté par cette Chambre.
Apres avoir étudié et mari Uaffaire, nous la soumettons 1 la Chambre,
qui décidera si elle doit étre ratifiée ou non.

Eh bien! je demande si ce n'est pas 13 ce que doit faire un gouver-
nement honnéte, et si le ministére n’a pas agi on cette circonstance
comme il le devait faire. On dit encore ; .

“ Nous n'aimons pas la précipitation que le gouvernement met en
“ cetee affaire. Chacun doit se demander : pourquoi vendre le chemin
= dunord, cette belle, cette immense propriété publique, cinq jours
“ avant Pouverture des Chambres ? Pourquoi faire des conciliabules de
“ députés, huit jours avant la discussion publigne d’une si grave mesure ?

int-on la lumidre ? Ou bien at-on voulu engager davance la
“™arole des membres de la députation, bien que le vote de chacun ne
“ doive se donner quapres le plus mfir examen ?

11 est vrai que le public n’est pas admis aux délibérations de PExdcutif
et qu'il n'a pas été mis au courant du détail des négociations qui ont
eu lieu ; mais je puis assurer cette honorable Chambre quc nous
wavons ménagé ni temps, ni travail.

Je voulais avoir une session en janvier, si en décembre tous les
projets de vente eussent été préts ; depuis plusieurs mois j'étais en
correspondance avec tous ceux qui pouvaient s'intéresser ) une telle
affaire ; mais il est survenu d'autres offres, d’autres demandes, ¢t le
gouvernement, ne voulant pas faire d’arbitraire, a donné X ceux qui
étaient venus au dernier moment, lavantage de soumettre leur proposi-
tion au gouvernement ; voild pourquoi la transaction ne s’est terminée
que quatre jours avant la session. Ce n'est pas nous qui avons pressé
Ia session ; mais c'est la session quinous a pressés ; car je voulais
avant tout soumettre A cette Chambre les arrangements que nous avions
conclus,

On ne me fera pas, de lautre coté de la Chambre (Porateur désigne
Ta gauche) un reproche d'en avoir agi ainsi, car le gouvernement qui
nousa précédésavait fait exactement la.méme chose.:

“ Craint-on }a lamidre > Pourquoi faire des conciliabules de députés,
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“ hyit jours avant la discussion publique d'une si grave mesure?” Je ne
sais pas, monsieur le président, ot Fon a trouvé quil y avait eu des
conciliabules de dépuiés huit jours avant la session ; mais je connais

hien des gens gui ont tenu des conciliabules, et qui se sont permis de
discuter des choses dont ils ne connaissent pas le premier mot, et qui
ne devaient étre discutées que devant cette honorable Chambre. En
effet, je dois le dire, les réunions qui ont été failes & cette fin n’étaient
pas du tout convenables, ces questions devant étre étudiées et discutées.
par la députation. 1l ne s’agit pas ici d’une question de légiskation qui

surgit tout A coup, d’une manidre subite et imprévue ; c'est la consé-
quence pratique de la politiqué de deux gouvernements; clest un

grand acte administratif que la députation doit discuter et décider, apres

avoir entendu les explications du ministére. Mais au lieu de respecter

ce principe constitutionnel, on s'est mis A faire des assemblées pour

blamer la conduite du gouvernement dans cette transaction, et méme
Yon est venu me dire, vendredi dernier, qu’on tenterait d'intimider le
gouvernement. Je.suis venu expressément ce soir-la dans cette enceinte

pour déclarer que Pintimidation n’avait jamais cu et n'aurait jamais prise

sur mon esprit, et si Fon croit mé faire peur et surtout intimider la’
députation, on se trompe du tout au tout. Aussi longtemps que jeserat

chef de ce cabinet, ni moi, ni mes collegues ne permettrons que cette

enceinte parlementaire soit souillée comme elle Pa déa étéily a quel-

ques années, et que V'on vienne briser les vitres de cette Chambre et

renouveler de pereils actes de vandalisme. Aussi longtemps que je serai

3 1a téte du gouvernement, je saurai prendre les moyens de réprimer de-
tels attentats. Une Chambre d’assemblée qui perdrait le respect delle-

méme au point de se laisser ainsi intimider, troubler dans ses délibéra-

tions, ne mériterait pas de représenter la nation, et le gouvernement qui-
ne réprimerait pas de suite une telle atteinte au respect dd 3 Dautorité,.
ne mériterait pas. de rester au pouvoir.

Nous aurions bien pu demander de retarder & une nouvelle session.
Peut-£tre, si mous avions simplement écouté notre intérét personnel
comme ministres, si nous avions tenu & nos portefeuilles autant que.
Yon vent bien le faive croire, nous Paurions fait. - Ah! si.on savait que
Cest une succession peu profitable que celle qui nous a été laissée par
nos amis de 'opposition actuelle ! Les doneeurs du pouvoir sont plutdt:
.du domaine de Pimagination, que du domaine de la réalité. Nous
aurions pu retarder cette session. L'orage se serait passé, car tous les.
orages se ressemblent en ce point : ils' prennent vite fin. Nous n'avons
pas voulu attendre. Nous avons demandé que la session fiit convoquée-
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Te plus tot possible. J'ajouterai qu'il existait une considération plus
importante encore pour hiter la convocation des Chambres. C'est celle-
i : le gouvernement. 2 encore des travaux considérables i exécuter pour
terminer ka ligne provinciale, comme le prouve Pétat des dépenses né-
cessaires que nous avons été obligés de fournir X Phonorable. trésorier
de la province pour lui permettre de préparer son budget. On travaille
encore aux ouvrages indispensables pour faire arriver les convois aux
<casernes, & Montr¢al -~et je me suis dit avec mes collégues que si nous
pouvions.livrer vers le prumier d’avril prochain aux deux syndicats, — si
toutefois la Législature sanctionne les projets de vente qui lui sont main-
tenant soumis - fes travaux qui_nous restent  faire et-qui ne marchent
‘aujourd’hui que pour nous permettre de dire qu'ils ne sont pas suspen-
dus, le gouvernement en serait aussitét déchargé.

Actuellement il est tenu compte des déboursés faits pour ces travaux
depuis la date du contrat avec la compagnie du Pacifique, maintenant
devant vous, et si ce contrat est définitivement signé, nous établirons
1e compte des déboursés faits par le gouvernement pour ces travaux,
depuis le premier mars. Il était donc important pour la province de
retarder le moins possible cette session. Comme vous pouvez le voir
d’apres les cédules attachées aux deux projets de contrat, ces travaux
que les syndicats sont tenus dexéeuter s'élevent 3 une somme de
$1,098,000. Pour I'exécution de travaux aussi considérables, nous
allons étre obligés de demander des subsides A cette honorable Chambre,
et le plus tot nous serons dispensés de faire ces travaux le mieux ce
sera pour le pays.

Monsieur le président, nous n’avons pas €té effrayés de tout le bruit
qui a été fait & propos de la vente de notre ligne provinciale. Je me
suis dit ceci @ tout ce fracas n'est pas sérieux, ce bruit n’est pas sinctre,
car tout le pays a approuvé Popinion formulée par mon honorable amj
le chef de FPopposition, par mon honorable ami le député de St. Hya-
cinthe et aussi par les deux gouvernements qui ont précédé celvi-ci,
savoir: qu'il faut vendre notre ligne de chemin de fer provincial. Le
pays était unanime sur ce point.

Jai eu le témoignage d’hommes d'affaires les plus distingués dans
es rangs du parti libéral. Tous s'accordaient & dire que le gouverne-
ment avait parfaitement réussi dans cette affaire. J'oubliais de vous
dire, M. le président, que lh ble député de Saint-Hyacinthe avait
ajouté que le danger qui. menacerait peut-8tre le gouvernement aprés
avoir accompli cette vente,’serait les tiraillements qu'il éprouverait de
tous cbtés pour Pemploi de la somme réalisée. Sur ce point, je m'accorde
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parfaitement avec,_ lui, ainsi quavec lhonorable chef de l'opposition.
" Dis les premiers jours de la* campagne €lectorale, et chaque fois que
j’at eu occasion de traiter cette question, j'ai annoncé la ferme détermi-
nation du gouvernement d'employer le prix de la vente du chemin au
dégricvement de la dette publique, Mon honorable ami, le député de
Lotbinitre, doit se rappeler  ce propos 1a déclaration explicite que jai
faite en sa présence 2 la grande assemblée de Bellechasse, & St-Raphatl.
En réponse, non-sewlement 3 Montréal, mais 1 Montmagny, et & Belle-
chasse, 1t ble chef de P'opposition faisait fa ion suivante :
“ 8i le gouvernement vend notre chemin $8,000,000, je suis prét & lui
< préter mon concours.  Mais je crams quil ne confie les fonds & un
“ homme qui na pas la confiance du pays, & M. Sénécal, qui peut
¢ ruiner bien des gouvernements. Mais si le gouvermnement actuel vou-
“ lait nous prometire que le prix de vente ne sera pas mis comme fonds
« dans le trésor, mais sera appliqué rigoureusement X payer nos créan-
“ ciers, je promets au premier ministre mon appui et celui de mes

 amis sur cette question.”

Avec la permission de mon colidgue honorable trésorier de ia pro-
vince, je dirai & mon Konorable ami le député de Lotbinitre, quun projet
sera présenté & cette Chambre stajuant que-pas un sou des sommes qoi
pourront revenir au gouvernement de cette transaction, ne sera appliqué
4 Padministration ordinaire des affaires dela Province, mais que le pro-
duit de la vente des deux divisions du chemin devra éwre appliqué au
paiement de la dette provinciale exclusivement.

La nécessité ol nous étions d’é juilibrer nos finances, nous a amenés
3 I décision de vendre notre chemin. La grand bruit qui sest fait dans
le public n'a pas eu pour cause Fintérét public seulement. Le mouve-
ment était dirigé par des inécontents, ct.Yon a profit¢ d’'un moment de
faiblesse de quelques membres du parti conservateur ; ona profité d’an
moment d’écart, d’une erreur de jugement, d’un ex-ministre, pour satis-
faire de vieilles rancunes. Bt I'on a jeté A tous les vents un eri dappel
aux mécontents, aux jaloux et aux ambitieux,

Mais avant de pénétrer dans les considérations multiples que notre
politique entraine, je demanderai & faire un peu Phistorique de la ques-
tion, M. le président. C'est toujours avec plaisit que je me reporte i ce
qué je dois appeler le comatencement de la politique des chemins de fer
dans la province de Québec. Dans le premier discours que jleus hon-
neur de prononcer dans cette- Chambre, le 29 décembre 1867, j'eus
Faudace de parler de chemins de fer et de dire que notre rive nord était
le back bone ‘de ‘la provipce de Québec et-de Vancienne province dn
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Canada. Non pas que je veuille, en aucune fagon, diminuer l'importance
et la valeur des autres parties du pays, mais on sait qulil y a dans tous
les pays certains endroits privilégiés, que V'on considére comme des
remparts dans le cas ot des malheurs viendraient 2 fondre sur la patrie.
Fespire que nous n'aurons jamais de telle calamité, inais si le destin
nous réservait des jours aussi mauvais, la rive nord serait le véritable
rempart de notre nationalité. Je me demandais, puisquil en était ainsi,
pourqugi cette méme rive nord, qui avait si longtemps révé un chemin
de fer, n'en serait pas dotée.

Plus tard, j'eus occasion de farre valoir les prétentions du chemin de
fer des Piles et du St-Maurice.

A cette époque, je défendais les i les et les
droits de la ville de Trois-Rivitres et de la division de Saint-Maurice.
Le premier discours que je pronongai & propos de ce chemin, m’attira
Q’assez vertes remontrances du gouvernement d’alors, non pas que je
fisse la lutte contre le gouvernement, mais parce que, disait-on, je me
mélais d’affaires un peu trop éloignées de mon comté, J'avais la pré-
tention dans ce temps-li de m’occuper un peu des affaires de la province,
et de croire que C’était 12 une question qui méritait la considération de
la €hambre.

La prétention du chemin de fer des Piles fut d'abord repoussée avec
vigueur. A la'suite d'assembiées et de-réunions, le regretté M. Turcotte
finit par obtenir un octroi considérable de terres ; mais cet octroi avait
&té obtenu parce qu'on avait ajouté au projet de loi du chemin de fer
des Piles une clause disant que Yoctroi devait aussi s'appliquer au
chemin de la rive nord.

- Depuis ce temps-la le chemin des Piles a €t des plus modestes, et
ce mest que par le projet que nous allons soumettre 3 la Chambre qu'il
verra son entitre réalisation, tel que avaient congu ces auteurs.

Plus tard la compagnie du chemin de fer du nord s'organisa, On
vint devant les comités, devant la Chambre, pour obtenir des octrois
pour sa construction, et c'est alors que commenca le mouvement qui a
fini par nous donmer notre ligne provinciale. Mais avant cette époque

. éait eommencé le chemin de fer de colonisation du nord, de Montréal
A St-Jérome, et ce chomin, qui a'était qu'un . roseau, 2 donné naissance
3 un arbre gigantesque, puisqu'il-fut la cause.déterminante du “ Mont-

- véa), Ottawa et Occideatal,” qui créa-a son'tonr le Pacifique canadien.

Ttyeuten ce tempslh uoe espaog:-du croisade - enthousigste. Une
cempagnie se forma, et jeta les bases du.plan gigantesque du Pacifique
canadien. Pendant 18 mois, presque toute la valiée dunord de'Ottawa,
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2 partir de Montréal jusqu’x Pontiac, fut littéralement envahie par-les
apbdtres de 'entreprise, et i la fin, on parvint 2 faire accepter le projet,
qui voit aujourd’hui sa pleine et entidre réalisation. Deux compagnies
se formerent, l'ane 2 Québec, construisant le chemin de la rive nord
de Québec & Montréal, avec Pembranchement des Piles, lautre 3 Mont-
véal pour construire le chemin A lisse de tolonisation du nord de
Montréal & Ottawa. Voilt ce que Forganisation a pu produire dans
VYespace de deux ans. Le travail fut immense. On avangait vigoureu-
sement, mais plus on avancait plus les obstacles se multipliaient.

\
La méme puissance qui avait empéché la construction du chemin de

la rive nord depuis 1852 & 1872, se faisait déjh sentir, et les capita-
listes importants qui s’étaient mis & la téte de cette entreprise, et qui
étaient passés en Angleterre pour y trouver un appui monétaire, virent
lenrs efforts échoner, et revinrent au pays sans avoir pu négocier les
bons, qui leur auraient procuré les fonds nécessaires. Clest de cette
époque que date la premitre idée de la construction dn chemin par le
gouve En 1875, ladministration qui avait suivi celle de
T'honorable M. Ouimet, annonca au public qu'elle se chargeait de la
.construction du chemin de fer de Québec & Ottawa. C'était 13, M. le
président, une politique vigoureuse, kardie, peut-tre audacieuse.

Quoi quil en soit, nous apprécions aujourd’hui les bons résultats
«’une entreprise dont on n'avait pas calculé les conséquences. Car si,
alors, il eut été possible, on aurait reculé devant la terrible responsa-
bilité qwassumait le gouvernement.

A Dieu ne plaise que je veuilie revenir contre une politique que jai
franchement défendue et soutenue, ct que je croyais devoir étre féconde
peur le pays.

Je ne me cachais pas toutefois les dangers financiers que la province
pouivait courir en prenant A sa charge cette immense entreprise. J’écri-
vais dans La Minerve 3 la date du 2t septembre 1875 :

+ “Les élections ont eu lieu et leur signification 2 été comprise de tout
le monde, savoir: que-les conservateurs de la province de Québec ne
sont pas nne faction’ politique, mais bien un grand parti, raisonnant et
réalisant ses idées, sans s’occuper plus qu'il ne faut des individualités.
‘On a vainement essayé de soulever des ferments de dissensions entre
“les anciens et les nouveaux ministres. La grande voix du parti a cou-
vert ces cris de diseorde et le ministire est sorti des élections avec des
&iéments de vitalité dont il a droit d’étre fier, et qu'il doit mettre au
service de fa cause qui U'a fait triompher.

“ A peine sortis de la lutte et de la victoire, nos chefs n'ont pas et 3
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chercher longtemps pour trouver une occasion de se montrer & la hau-
teur de la position que le pays venait de leur faire. Une question
immense se dressait devant eux, .menagante pour lavenir de la pro-
vince, terrible et dangereuse pour un gouvernement : Que vont devenir
nos chemins de fer ?.. .

11 0’y avait pas & hésiter : le travail incessant des instigateurs de
Pentreprise, la générosité des municipalités, la libéralité des gouveérne-
ments avaient déj enfoui des millions dans ce vaste sillon i moitié¢
creusé de Québec 2 Ottawa. Il fallait sauver cela, et avant tout cela, et
plus que cela, Iavenir de la province demandait bien haut Vinterven-
tion du gouvernement dans cette crise inattendue,

« D'un autre cBté, la question était grave. Il s'agissait de millions,
et, pour un gouvernement qui se soucie de I'avenir, le © redde rationem**
est redoutable, lorsqu’il faut baser de grandes opérations sur des res-
sources assez restreintes, Notre province n’est. pas obérée, tant s'en
faut : et pourtant on a déji trouvé maintes fois A redire. Que serace
quand il faudra couvrir les déficits béants d'une dette envahissante,
avec les seuls revenus de nos bois et-de nos. terres publiques? Car il
ne faut pas se dissimuler qu’a part-ces deux sources de revenus, qui ne
peuvent pas, aprés tout, augmenter bien longtemps, il ne nous reste
guire que la taxe directe pour faire fonctionner notre systéme de gou-
vernement provincial.

 Deux moyens se pré: i 11 au g poyr
prévenir la catastrophe dont nos chemins dtaient menacés par Péchec
que nous avions &prouvé sur le marché anglais : aider, par de nouveaux
secours, par des facilités d'errprunt ou par des préts directs, les asso-
ciations d'individus qui s'étaient mises 2 la téte de ces entreprises ; ou
prendre complétement ¢n mains la construction, la direction et Yadmi-
nistration de ces chemins. Le premier de ces moyens était un remdde
2 la crise, une solution des difi au miliea les les i
se trouvaient placées; le second créait tout un systeme. .

« $i T'on w'a consulté que lé goit, le désir de la population, il n'ya
rien d’étonnant que l'on ait choisi le dernier moyen. On ne peut
s'adresser- 3 waill | quau g ¢ i-méme pour
exécuter, la, chose que, 'on tient 3 savoir, Clest bien le parti le plus
simple! mais, est-ce bien ausgi le plus_ sage ? La population qui forme
les trois quarts.de.la province, notre population frangaise, 2 un défaut
quelle tient de scs traditions (odales et monarchiques, C'est de toujours
trop compter sur le pouveir gouvernemental pour accomplir, ce..qui
deV{ait étre laissé & Vinitiative individuelle. Est-il de saine politique
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pour un’ gouvernement de’ favoriser ce penchant? Ne devraitil pas

plutdt s'efforcer de le faire disparaitre ? Cette disposition de notre popu-

lation ferait trés-bien avec un pouvoir centralisateur absotu et la taxe

directe ; avec nos institutions politiques, ce penchant est un danger
pour les g qui v y céder.

“ Qu'on veuille bien nous comprendre : nous n’entendons pas blimer
nos amis ; nous exposons une opinion ; nous exprimons une crainte,
croyant quil est de notre devoir d’en agir ainsi. Et encore ne le faisons-
nous quavec cette restriction bien distincte, (ue si c'était 1 le seul
moyen d’assurer la construction des chemins en question, il n’y aurait
pas A hésiter, il faudrait Padopter.

“Ilyaplus d’une question & dtudier dans cette importante affaire
qui doit étre traitée avec la plus grande prudence.”

TLa compagnie du Montréal, Ottawa et Occidental fit des observations
trés-judicieuses & I'honorable M. de Boucherville sur les chances et la
probabilité qu’il y avait pour une compagnie de continuer la construc-
tion du chemin de fer avec I'aide que cette compagnie avait déji eue
en y ajoutant une 'ude qu’ elle réclamait en sus. Cette compagnie de la
rive nord au g de lui garantir
$2,000,000 de ses bons,;la compagnie donnant en retour une hypo-
th&que sur son chemin,—la fameuse hypothéque gue le gouvernement
a eue pour les avances faites aux commissaires en 1876.

Moi-méme, j’avais pris sur moi de donner un autre avis au gouver-
nemertt, et javais dit que quand méme il faudrait que le gouvernement,
augmentat son subside d’un million de piastres en sus du subside déja
donné, et des 2,327,000 acres de terres, ce sacrifice additionnel d’un
million de piastres serait peut-étre préférable, parce quil n'était pas dif-
ficile alors de prévoir que le gouvernement serait en définitive appelé a
mettre un contingent considérable dans cette entreprise.

Cependant javouerai que, prenant les choses tel que le gouvernement
Pa fait en 1873, il w'a peut-étre rien perdu en ce qui concerne la somme
que nous avons i déduire aujourd’hui sur le cofit total de Pentreprise.
Les terres du lac Témiscamingue, dont une partie ont été vendues en
octobre- 1880, valent certes plus d’une piastre de Tacre au gouverne-
ment. Je disais aussi qu'en sus de ces $5,000,000, valeur quon donnait
aux compagnies, si le gouvernement avait ajouté $1,000,000, la crise
passée, ces compagnies pouvaient vendre leurs Bons et établir le
chemin. Et je croyais qu’il valait mieux sacrifier un million que dex-
poser Ja province aux dépenses qu'on a encourues depuis.

Mais en_supposant méme que le gouvernement ait alors commis ‘une

39
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faate, ce fut une faute heureuse, et je ne la regrette pas cette faute, car
elle a eu pour effet d'assurer le parachtvement du chemin.

On me dira que j'appuyais la politique du gouvernement en 187s.
@’est vrai, yappuyais alors mes chefs sur qui pesait la responsabilité de
Ia direction des affaires, ct, dans un discours chaleureus que je fis
alors dans cette Chambre, j'en appelai 2 la loyauté du parti conserva.
weur pour aider le gouvernement dans la tiche sérieuse qu'il assumait ;
je basai mes arguments et mes calculs sur les chiffres qui furent donnés
par Ihonorable député de Sherbrooke, par le leader dela Chambre et
par Phonorable M. de Boucherville.

J'ai eu foi dans Pexpérience de ces messieurs, et je dois déclarer que
je me m'en répens pas, bien que cette entreprise ait placé la province
dans une impasse, dont nous sortirons facilement si la méme loyauté
que nous avens montrée alors nous-mémes, guide aujourd’hui les hono-
rables membres de cette Chambre.

En 1875, le gouvernement, avant d’exposer sa politique devant les
Chambres, décida, sans demander de soumissions, de donner deux con-
trats, dont I'un de 4 millions et quelques cent mille piastres, et Pautre
de $3,600,000, Cest-d-dire environ $8,000,000, 1 Etre jetés dans cette
entreprise, sans aucune autre garantie pour le gouvernement que la
solvabilité des entrepreneurs. Ces deux contrats furent soumis 3 la
Chambre et l'onput constater que la continuation des travaux par les
entrepreneurs était autorisée avant que le contrat et regu la sanction
de la Chambre.

On a dit alors comme aujourd’hui : ¢ Mais pourquol n'avoir pas dis-
“cyté ces contrats devant la Chambre et fait nommer un comité pour
“les examiner, ”

Ceux qui parlaient ainsi étaient un petit nombre des mécontents, qui
sont toujours disposés & renverser les gouvernements, mais qui n‘ont
jamais.su les former.

Ces contrats, it est vrai, n’étaient pas irréprochables, car ils ont été
déclarés mal faits par les issaires et les i i du g
ment, et j’en trouve la preuve dans deux rapports officiels, le premier
publié par les commissaires du chemin de fer, messieurs Malhiot, Irvine
et Chinic, portant la date du 31 décembre 1877 et signé par ces mes-
sieurs. Je lis dans ce rapport ce quisuit :  cependant il ne faut pas
“ gublier que le chemin ne pouvait pas é\re construit pour le prix porté
¢ au contrat entre le g et ; aussi, en
“ décembre 1876, les divers subsndesnccordés par la Législature pour la
“ conmstruction des dits chemins étant épuisés, b I'exception de $19,500
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< et les municipalités ayant jusque-li refusé de payer leurs souscriptions
“les issaires ont obtenu du de la province diverses
“ avances qui s'élevaient, au 1er décembre courant, i la somme de
“ $2,345,000.”7 C'était 1a'le déficit que les commissaires constataient
des 1877 sur les contrats qui avaient été donnés par le gouvernement.
Dans le second de ces rapports, celui de M. Shanly, on trouve les
-observations suivantes faites par lui sur Pun des contrats en question :

“ On peut répondre de suite et négativement & la question de savoir
“ si cette somme est suffisante pour terminer les travaux. Il fallait, au
“ moins, $700,000 de plus pour terminer les travaux lorsque le gouver-
““ nement a passé le contrat le 16 novembre 1875: le fait est que les
“¢ quantités des excavations, de la maconnerie, etc., etc., qui ont servi
“ de base au contrat étaient fausses, supposées et non réelles,”

Voil les contrats qui furent soumis en parlement 2 cette époque, et
sur lesquels nous avons eu 2 travailler. S'ily a des déficits, il ne faut
pas trop en blamer le gouvernement qui a fait ces contrats. J’ai déja eu
occasion de dire en cette Chambre, que, dans l'appréciation des fautes

<normes de admini: celle de mon ami
qui siége maintenant 2 la gauche, il fallait faive la part des circonstances.
Je comprends facil qu'absorbé & parles besoins d’une

situation précaire, pouvant & peine donner son temps  'administration
e la chose publique au milieu des bouleversements politiques d’alors,
et se trouvant harassé par la guerre incessante de tous les jours que lui
faisait dans Je temps la loyale opposition de Sa Majesté, mon honorable
ami ait €t€ entrainé dans bien des fautes, ait rencontré bien des obs.
tacles. Je ferais des reproches i cette opposition dont j'étais alors le
<hef, si je ne croyais sa conduite justifiée par limportance de la ques-
tion qui se débattait alors. Les pertes que la province a §fi subir pen-
dant cette lutte, Ia suspension presque complite de toute action gou.
-¥emementale, n’étaient rien en comparaison du malheur irréparable qui
aurait frappé le pays, si, dans les traditions de notre histoire, eit été
confirmé Pacte arbitraire qui avait sapé la base du gouvernement électif
et responsable.
Je suis étonné d’entendre dire : ¢ Nous pensons que vous avez fai
“ un mauvais marché ~ Nous avons fait des calculs et nous déclarons
“ que le prix est trop peu €levé; nous pensons que'si le gouvernement
“* gardait son chemin, il pourrait réaliser des bénéfices en I'administrant
~* lui-méme.”
Demandez 2 ces gens sur quoi ils Sappuient pour dire cela, demandez-
leur s'ils ont consulté des autorités en matitres de chemins de fer,
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demandez-leur sils ont entre les mains des calculs d’ingénieurs, et ils
vous répondront qu'ils n'ont rien de cela. Cependant il n'en affirme-
ront pas avec moins de présomption quils s’y connaissent aussi bien que
qui que cesoit. Ou, comme le disait 'honorable député de Québec-est
dans la fameuse assemblée du bureau de commerce: “ Je vois bien le
rapport de M. Shanly, ’ai vu ses conclusions, il est vrai qu’il y déclare
que les prix offerts sont tr¥s-avantageux, que les contrats offrent toutes
les garanties possibles, mais, moi, le député de Québec-est, qui n'ai -
aucune expérience dans ces choses, j'iffirme que M. Shanly ne sait pas
ce quil dit, et je nai pas foi dans son appréciation.”

On fait des calculs & perte de vue sur des probabilités, sur des espé-
rances. Cela fait bien pour un prospectus, pour une réclame, mais
cela ne balance pas les livres du trésor. Je ne suis pas de ceux qui
croient aveuglément A ce que disent les chiffres groupés pour plaire,
\nais jaimerais qu'on me désignat un grand projet, un grand chemin de
fer, qui n'aient trompé leuts auteurs dans la perspective des profits que
ces entreprises devaient rapporter. Prenons, par exemple, le prospectus
de Grand-Tronc, publié en 1852 ; on y promettait des résultats Dbrillants
et presque immédiats aux actionnaires. ies calculs paraissaient bien
faits et il Wy avait pas & s’y méprendre, la fortune des souscripteurs
¢rait faite. Kt cependant, aprés les travaux énormes et les efforts inces-
sants que P'on a faits depuis 30 ans, on est encore ¥ chercher les moyens
de payer les bons préférentiels qui ont été émis. Les premiers action-
naires se consolent peut-Gtre, comme celui que je rencontrai en 1876
A Liverpool, qui, me montrant 4,000 de bons primitifs du Grand-
Trone, me disait: **Jai encore une consolation, ces billets ont été
imprimés avec luxe, et Vimpression s'en conscrve bien."” EKn me mon-
trant aussi un document qui accompagnait ces bons, il me dit: * J'ai
“encore une autre consolation en lisant lo prospectus alléchant que
« que 'on mettait devant le public. Clest si bien dit et si bien derit que
“ je réve encore aux profits que j'aurais dfl faire, 7

Que nous disai=nt les avocats du Q. M. O. & O en 18752 le pre-
mier ministre dalors, homme trés-peu crédule, onle sait, le leeder de
la Chambre, nous assurait les plus heureux résultats, ¢t ne portait Tes
dépenses @ faire par le gouvernement, qui 2 willions et demi de dol-

lars.

L’honorable M. de Boucherville disait & la séance du
latif du 23 décembre 1875 : :

 Dans l'arrangement primitif proposé et noun accepté, le gouverne-
ment aurait di garantir Pintérét sur deux millions.  Or garantir” deux

nseil Kgis-
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wmillions équivaut 3 les payer ou que Von emprunte ou que Pon ne paie
que Vintérét, pendant que le gouvernement, par le projet qu'il soumet
cette Chambre, ne sera responsable, pour tout le chemin, c'est-a-dire
depuis Québec & Portage-du-Fort, que d’une somme de $2,327,000.
Cela est di 2 la réduction que nous avons obtenue en faisant de nou-
veaux contrats avec les entrepreneurs.”

Bien plus, un homme qui pourtant n'a jamais été optimiste en
matitre de finances, Phonorable député de Sherbrooke, alors trésorier,
&ait lui-méme tombé dans le panneay, et il croyait qu’une ere de pros-
périté allait commencer pour la province. Il croyait surtout que le
chemin ne cofiterait absolument que la somme que VPon calculait dans
ce temps-13, c’est-d-dire une somme totale, y compris les réserves et les

Aépenses imprévues, de $ Kt il fallait 1 déduire
de cette somme totale les terres qne nous avions reprises et les sous-
criptions municipales. X

culs :

Citons plutdt ses ¢
« 158 milles pour Ja ligne principale avec rails d'acier,

“ et 4 ponts de fer; 27 milles pour lembranchement

« des Piles, avec rails de fer, pont de bois et bateau &

 vapetr. ......... . .$4,732,387.00
< Chemin de fer de Montn.nl Ottawa et Occldental 1»3/

« milles pour la ligne principale avec rails d’acier, ponts

« de fer et 14 milles pour Pembranchement de Saint-

€ JOME. . e ... 3,601,649.75
e Aylmer a Portage du Fort, éuendue de 50 milles &
« $20,000 le mille, non compris le matétiel roulant. . .. 1,006,000.00

« Ajouter le coiit de la station de Montréal, le pont sur
S POAWR, BIC., EEC. ettt te e e }66,70:,00
“ Soit un total de. $9,800,737.75

Nous avons di payer ou serons obligés de payer prés de 4,000,000
de plus que cette somme pour construire la ligne seulement jusqui
Aylmer.

M. Shanlyjavait donc raison lorsquiil disait que les chifires sur les-
quels on basait les coutrats, devaient nécessairement étre de beaucoup
dépassés.

Si je cite ces passages des discours de mes prédécesseurs, c’est pour
démontrer » cette Chambre que larsqu'on veut faire Q'avance des cal-
culs sur les dépenses ou les profits d'un chemin, ou sur le coft de sa
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construction, on est toujours trompé. Clest pour cette raison que le-
gouvernement n’2 pas voulu prendre ces a//as dans le calcul de notre
budget. Nous ne voulons pas marcher avec des calculs fantaisistes, mais
avec les chifires officiels que nous avons devant nous. Nous connais-
sons les déficits qui se sont accumulés depuis quelques années, et celui
de cette année ; nous connaissons les sources de notre revenu, celles
qui sont certaines ; nous comptons ce que Nous avons & payer comme
intérét et amortissement sur notre dette, et nous ne voulons tromper ni
la Chambre, ni le public, en nous fiant A Vincertain. Nous devons i nos
créanciers de ne plus courir de risques dans I'évaluation de nos res-
sources.

Nous savons qu'en vendant notre chemin, nous dégrevons notre
budget suffisamment pour assurer au'pays que les déficits cesseront,
et que nous pourrons voir dans un avenir trés-rapproché le jour oliles
surplus les remplaceront.

Je ne me fondais pas sur des calculs fictifs quand jai dit que la pro-
vince ne perdait rien dans la transaction que nous voulons faire. Je 'ai
dit, et Pavais raison, car les chiffres sont 13 pour le prouver. Les
sommes payées pour la construction du chemin s'élevent, suivant I'état
que je mettrai devant cette honorable Chambre, & une somme totale de
douze millions six cent et quelques mille piastres.  Ajoutons  cela les
$400,0000 que j’ai toujours comptées pour le parachtvement du chemia
et nous aurons les $13,000,000.

T’ai dit que la province en 1873 faisait le sacrifice de deux millions.
six cent et quelques milles piastres, plus 2,327,000 acres de terre, faisant
en chiffrés ronds $5,000,000 ; je ne vois pas pourquoi l'on ne ferait pas
aujourd’hui le sacrifice que nous étions disposés 2 faire alors. Clest Ix
la base financitre que jai posée des le commencement, lorsque j'ai
décidé de recevoir des offres pour notre chemin. Et encore pourrions-
nous facilement estimer le sacrifice que nous faisions en 1875 2 un mon
tant plus €levé. Car ces terres valaient certes plus qu'un dollar de l'acre.
L’agent des terres le plus compétent, M. Russell, estimait la valeur de
ces terres A trois piastres de l'acre, et, dans cette Chambre méme, le
député d’Argenteuil d'alors, monsieur Bellingham, ne les estimait pas &
moins de cing piastres de l'acre,

Nous avons fait la vente d’'une partie de ces terres le 15 octobre 1880,
et les encheres sur la partie vendue se sont élevées 2 $262,000, seule-
ment pour le bonus de la coupe de bois. Ajoutons  cela la rente fon-
citre payée par lés miarchands de bois et le revenu considérable que
donnera Pexploitation de cette région forestidre, et cette honorable
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Chambre naura pas de peine & conclure avec Woi que ces terres valent
aujourd’hui pour la couronne plus de deux piastres de Pacre.

Le gouvernement avait fait alors ce cadeau de plus de $35,000,000, et
il ne doit pas reverlir aujourd’hui sur sa libéralité. Le gouvernement
na pas fait ce chemin de fer en vue d'une spéculation; il a an con-
traire entrepris cette grande ceuvre dans Vintérét du commerce et de la
prospérité générale de la province. Sl retrouve les fonds quil v a mis,
en sus du don quil voulait faire aux compagnies privées, cest aussi
loin que peuvent-aller ses désirs dans Padwinistration de la chose
publique. ©r, nous retrouvons nos $8,000,000, Cest-t-dire $7,600,000
en argent, et non-seulement $40¢,000 de travaux pour finir le chemin,
mais bien une somme dc $1,098,000 de travaux utiles, nécessaires
mémes, et dans tous les cas demandés par les besoins du commerce et
1a bonne exploitation du chemin.

On trouve le gouvernement trop généreux dans les sacrifices quiil est
prét a faire.  Et.chose singulitre, c’est dans les rangs des intimes du
gouvernement de 1875 que l'on jette ce cri.  Mais c’est de cc gouver
nement méme que nous avons Pris cette inspiration.

Que disait Phonovable monsieur Angers dans son discours sur la
question des chemins de fer. ** Nous ne voulions pas aprés avoir fait
“ tant de sacrifices, renoncer aux résultats que cette législation géné.
“ reuse réserve pour Vavenir. Les sacrifices nouveaux que nous deman-
“dons & la province ne seront pas en pure perte et avenir du chemin
“ nous recompensera pour la générosité. que nous montrons dans notre
« législation.”

Dans ce temps-1d on avait beaucoup de confiance dans les municipa-
lités, car Phonorable ministre disait :

“ Tai dd faic mention de D'esprit Tibéral avec lequel les cités de
“ Québee et de Montréal et les municipalités des environs, surtout
“ ceiles qui avoisinent Montréal, ont souscrit en faveur ds ce chemin de
“ fer ; nos résolutions ont en vue de placer ces municipalités générenses
“ dans la meilleure position possible. J’espire, monsieur le président,
“ que Vexemple de ces municipalités sera suivi par d’autres municipa-
“lités. Lt ce fait a eu son influence sur la décision que le gouverne-
“ ment a prise, car, tét ou tard, il est probable que chaque corporation,
“ chaque municipalité contribuera comme elle le doit 2 la réalisation
“ dun projet aussi pattiotique, et la province saura reconnaitre cette
« générosité de leur part. 7

Clest bien loin du temps ol Ton disait que Pon voulait prendre les
‘municipalités & la gorge, et ou 'on brilait en effigie celuila méme qui
faisait tant de compliments 2 ces municipalités.
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L’honorable ministre finissait son discours en disant : “ Ce n’est pas
“ 13 le langage que devraient tenir des hommes de cceur.  Ce que nous
“ devons dire, c’est qu'ayant commencé cette ceuvre, nous devons la
“ terminer le plus tot possible. N’allons pas attendre” qu'il soit trop
“ tard pour construire cette route. N’allons pas, pour montrer notre
“ volonté de faire tous les sacrifices que l'entreprise entrainera néces-
“ smrement attendre que ces sacrifices soient faits sans utilité. Ces
“ ions ont forcé le gouv 4 adopter de prime abord
“ ct sans hésitation la marche qu’il suit et dont de mires réflexions
“ viennent ensuite confirmer la sagesse.

¢ Le gouvernemen: a dit : Si nous différons la construction du che-
“min de fer de Qu¢bec au Portage du Fort, si cette ligne n'est com-
« plétée quiapres la construction d’autres lignes rivales, jamais elle ne
“ sera en état de lutter avec avantage contre le * Canada central ” et
“ les autres voies qui seront construites dans le but de dinger le trafic
“ d'Ontario et des Etats-Unis sur d’autres points au détriment de la
“ province de Québec.

“ Je pense que le gouvernement a €té sage et qu'il a prouvé sa sagesse,
““ en disant que nous-devons construire cette route, afin d’étre, pour
“ ainsi dire, hors'des atteintes d’une ligne rivale ; car, quand cette voie
“ aura été complétée, aucune compagnie ne s'aventurera i en construire
“ une tout contre, vu qu'il ne serait souscrit en Angleterre aucun capital
“ pour un tel objet, et que les capitalistes anglais répondraient 2 ceux
“ qui en feraient la proposition. Vous avez été devancés par Ia province
“ de Québec, qui, bien pénétrée de Pimportance du trafic de Vouest,
“ n'est pas restée en arritre, et méme avant que ce trafic fut créé, a tenu
“ ses locomotives prétes, et ses chars attachés les uns aux autres, pour
“ transporter les marchandises & Montréal, et /e swrplus & Québec.”

Il n'y avait pas, monsieur le président, que le leader de la chambre
basse qui tenait un pareil langage, 1& premier ministre disait la méme
ehose dans 1a chambre haute.

Tl gexprimait ainsi & cette méme séance du 23 décembre :

“ Une autre considération digne de vous étre signalée, honorables
messieurs, c'est qu'en échange du- sacrifice pécuniaire que nos faisons
momentanément, nous reprenons limmense étendue de terrain boisé
que nous avions donné au lieu de subsides aux compagnies chargées de
trouver les moyens nécessaires A la construction de ces chemins. Or la
possession de ces terres deviendra aprés la construction de ces chemins
d'une valeur plus considérable que le subside en argent gue nous accor-
dons par le projet qui vous est soumis. Ces terres reprendront une
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valeur qui nous remboursera et an deld des sacrifices que nous faisons
actuellement, ” '

Dans ce temps, mon ami Phonorable député d’Hochelaga me per-
metira de dire que Pune de ses grandes frayeurs était que le chemin du
Pacifique ne vint pas déyerser son commerce sur nous, =t demandait
alors denx choses ; la premitre, que le chemin fit poussé jusau’ la
Baie Georgienne et jusqu'au Sault Sainte-Marie, et cela pour venir o ?
Pour venir jusqua Montréal et T construire sur le Saint-Laurent un
pont pour faire concurrence au (rand-Trone, dont le pont ne suffit pas
au commerce.

Iy a loin de ces projets tout sectionnels T1a tendresse nouvelle de
Thonorable député pour la ville de Québec et pour la division est du
chemin? .

“Pour se débarrasser, disait mon honorable ami, de ce monopole
< incommode. et ruineux, on a été jusqu’d proposer sérieuscment et X
“plusieurs reprises la construction d’un second pont vis-d-vis de
“ Montréal. ”

Et T'on sait que deux ans plus tard il demandait 1a"construction d’un
pont que Pon appelait le pont Albert, qui devait traverser le Saint-
T.aurent vishvis IIle Saint-Hélene ¥ Montréal. T7honorable député
disait encore :

«Le Canada Central a son débouché vers Pest assuré par les lignes
“du Citeau, de Prescott et de Brockville. Nous pourrions lui offrir
“un quatritme débouché pour notre ligne.

A Pheure qu'il est nous ne lui offrons pas un quatrieme débouché,
mais nous lui offrons notre ligne comme son débouché vers Pest.
Clest-d-dite comme la route nationale et commerciale qui fera sa for-
tune et notre prospérité,

«T1 me semble, ajoutait-il, que notre prospérité future consiste en
« grande partie & nous faire les transporteurs du grand commerce de
« Pouest. Que Pon prenne le grand point de production, Uouest ; le
« point de consommation, PEarope ; une ligne passant par New-York
« offre 1o phus long parcours : une autre qui suivra fe St-Laurent offre
“ un parcours moins long ; mais une passant par la rivigre Ottawa et
¢ continuant par le fleuve St-Laurent se trouvera, pour ainsi dire, con-
« tinuellement sur la ligne droite, et sera de 300 milles plus coutte que
« celle du fleuve. Si nous voulons verser & pleins bords Ia prospérité
¥ surnotre province, établissons cette route ; & cela tous nos efforts
« doivent tendre: d’abord un chemin de fer, celui que nous sommes a
« construire et qui devra nous relier A la Baie Georgienne ; puisaussitdt
« que nos ressources nous le permettront, la canalisation de I'Ottawa.
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Mon honorable ami parlait I3 d’un projet qui, je Vesptre, sc réalisera.
Nous aurons plus tard ia grande canalisation de 'Ottawa, c'est-3-dire le
grand commierce de Chicago, pour lequel la rivalité est si grande quau-
jourd'hai nous lisons dans les dépéches télégraphiques que la législature
de New-York vient de voter une loi pour rendre compittement libre la
navigation des canaux dans tout IEtat.  Si nous consultons les statis-
tiques 2 ce sujet, nous verrons que ce nest pas un petit sacrifice que
fait 12 YEtat de New-York, mais un sacrifice qui se chiffre par une
somme de $35,000,000, cofit des canaux de PEiat. Cette mesure a
rencontré une forte opposition dans la lgistature de I’ Lm, mais il y a
été établi vi que méme si I initration y perdait un
revenu considérable, la liberté des canaux donnerait au commerce un
développement amplement suffisant pour compenser cette perte.

Je m’écarte un peu de mon sujet, mais je le fais pour prouver que
nous n’inaugurons pas une politique nouvelle en proposant la vente de
notre ligne avec sacrifice, que nous ne faisons que suivre une route
déja tracée ailleurs.

Je vois dans “ Poor’s Railway Almanach, ” le recueil le plus autorisé
dans ces matitres, que la Pensylvanie avait, jusquen 1857, dq)ense sar
ses canaux une somme de $s: Cette grande D ne
rappertant que peu de revenus  I'Etat, on avait souvent essayé, avant
1857, de se débarrasser de ces canaux, dans le but d'aider le commerce
et de dégrever PEtat de cette charge, et, o comme ici, on avait cri¢
aux jobs, & la fraude, on monopole. On disait : les compagnies de che-
mins de fer auxquelles vous allez vendre ces canaux vont monopoliser
les voies de communications et devant cette opposition on différa la
vente jusqu'en 1857, mais a cette époque on fut content de vendre la
voie principale de Philadelphie 2 Pittsburg pour une somme de $7,500,-
000 & lacompagnie du chemin de fer Pensylvanie, et les autres canaux
A différentes compagnies pour une somme totale de $5,000,000. On a
vendu pour $12,500,000 ce qui avait colité 2 PEtat $350,000,000.

Comme je me sens fatigué je demanderai & In Chambre de vouloir
bien remettre la suite de Ia discussion i demmn Je me sens incapable
pour ce soir, de continuer le débat.

La suite de la discussion est renvoyde 3 demain.

La séance est levée.
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ASSEMBLEE LEGISLATIVE.

Stance du mardi, le 28 mars 1882,

SOMMAIRE :—Dépot, par Phonorable M. Paquet, d'un état détaillé de la somme
de $57,000 dépensée pour chemins de colonisation, dans le cours de l'exercice:
1880-81, et de la correspondance relative & la nomination de Janvier Dussault,
comme conseiller municipal du village du Bassin de Chambly.——Dépdt, par
Thonorable M. Wilrtele, d'un état des remises d'amendes imposdes en vertu de 1a
loi des licences,—Déclaration et demande d’enquéte de M. Stephens, relatives &
la demande de $75,000 de M. L. A. Sénécal, en rapport avec Ja vente ow
Vaffermage du chemin de fer provincial : MM. Stephens, Loranger, Joly,
Irvine, Flynn, Gagnon, Lynch, Deschénes, le Président, Beaubien, Chapleau et
Cameron ;—Suite de la discussion sur In résolution relative & la vente de la
partie ouest du chemin e fer provincial : T'honorable M. Chapleau.

PRESIDENCE DE 1’HONORAEBLE L. O. Taniow.

Ta séance est ouverte A trois heures et quinze minutes.

Les projets de lois suivants sont déposés sur le bureau de la Chambre :

La deuxitme délibération est renvoyée & demain.

Pour modifier la charte de la compagnie des chars urbains, de
Montréal.

“Pour changer le nom de la compagme mnnufncmnerc “Lawlor,
en celui de “la

“Pour constituer la ville de Richmond. ”

« Pour constituer la compagnie du chemin de fer de Huntington,

« Pour autoriser Frangois Xavier Gendron, defa*paroisse de Saint-
Frangois, 4 ériger un pont sur la riviere du Sud, en la dite paroisse et
‘pour d’autres fins. >

“ Pour constituer le “ Septuor Haydn” de Québec.

“ Pour constituer la compagnie du chemin de fer de  Trois-Rivitres
et Nord-Quest. >’

“Pour constituer “ La société frangaise des phosphates du Canada. ”

“ Pour permettre 2 la ville de Saint-Henri, aux municipalités des vil-
lages de Saint-Gabricl, de Sainte-Cunégonde, de Saint-Jean-Baptiste et
de la cbte Saint-Louis, de se servir des égodts de la cité de Montréal, »

“ Pour constituer ¢ La compagnie de papier Rolland.”

L'honorable M. WAqwet—diputé de Lévis, secrétaire de la province.—
J'ai Thonneur de déposer sur le bureau de Ja Chambre :

1. Réponse 2 un ordre de la Chambre en date du 21 mars courant,,
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demandant un état, donnant, par comtés, le détail de la somme de
$57,000 entrée, b la page 6r des comptes publics, pour 1880-81,
.comme ayant été dépensde, dans le cours de cette année fiscale, pour
chemins de colonisation.

2. Réponse 1 une adresse de PAssemblée législative en date du 27
courant, demandant copie de toutes correspondances, arrété du conseil,
etc., concernant la nomination de Janvier Dussault, comme conseilier
municipal du village du Bassin de Chambly. .

L'honorable M. Wuawtede-—députs d' Yamaska, tréisorier de la pro-
#énce~—Yai Phonneur de déposer sur le bureau de PAssemblée Iégislative
un état des remises d’amendes imposées en vertn de Pacte des licences
de Quéliee de 1878, tel quamendé, pour Y'annéd écoulée au 31 décem-
bre 1881, tel que requis par la section 61 de la loi du ministére du

~teésor, -

AL G W. Stephens, membre pour le district électoral de Montréal
«entre, sc Jeve de son sitge et fait la déclaration suivante :

M. Stephens-—Je suis informé d'une maniére digne de foi, que
récemment et tandis que des négociations se poursuivaient, entre le

cr des ignées sous le nom de syndicat
Allan-Rivard, pour la vente, ou l'aflermage du chemin de fer de Qubec,
Montréal, Ottawa et Occidental.

Louis A. Sénéeal, alors surintendant général du chemin de fer
Québec, Montréal, Ottawa et Occidental, agissant alors, ou prétendant
agir au nom du gouvernement dans les dites négociations,

Proposa au dit syndicat Allan-Rivard, ou 3 quelques unes des per-
sonnes composant le dit syndicat, de lui payer, 2 lui, le dit Sénécal, la
somme de soixante quinze mille piastres, en sus du prix quelles offraient
pour le dit chemin, comme profit personnel on compensation pour lui,
le dit L. A. Sénécal.

Que le dit L. A. $énceal était alors employé du gouvernement, en sa
qualité de surintendant général du chemin de fer Québec, Montréal,
‘Ottawa et Occidental, et est une des lles il est proposé

de vendre la partic est du dit chemin.

M. Stephens.—Je propose qu’un comité composé de I'honorable
M. Robertson et de messieurs Duhamel,Champagne, Laberge et Gagnon,
soit nommé avec instruction de s'enquérir de tous les faits relatifs 2 la
déclaration faite par G. W. Stephens, membre de cette Chambre, de son
siége, avec pouvoir d’envoyer quérir persones, papiers et records,




— 621 —

Que la Chan:bré me permette maintenant de lui présenter quelques
observations & Pappui de la proposition que je viens de faire.

T est important pour cette Chambre de connaitre si catte somme 2
&té demandée en sus du prix d'achat et si ces transactions louches de
Ia part d’un employé du gouverriement n'auraient pas eu pour effet d'em-
pécher le chemin d’étre vendu un meilleur prix, parce que les acheteurs’
avaient 3 faire face & des demandes du genre de celle qui fait la base
de ma déclaration.

Jai en ce moment devant moi un_journal dirigé par un ardent con-
servateur qui formule en termes précis la méme accusation, quil se fait
fort de prouver devant un comité au woyen de témoins respectables ¢t
tout-a-fait dignes de foi. . .. Je vais lire.. ..

Plusieurs voix.—Inutile, tout le monde connait cela. . ..

M. Stephens.—On me dit inutile de lire, tout le monde connaft
cela. Alors jai donc lien de croire que ma proposition va étre adoptée,
car connaissant la gravité de Vaccusation, Payant bien pesée, on ne peut
refuser Tenquéte que je réclame au nom d'une bonne et saine adminis-
tration publique. Je sais que dams le parti conservateur iy a des
hommes dévoués au bien de la province, qui désirent le bien public ; je
crois méme que la majorité de ce parti est bonne, aussi je compte
sur clle pour m'aider 3 reprimer des actes aussi condamnables en cux-
mémes et i punir comme il convient les coupables.

Je dis de plus, M. le président, qu'il est important pour nous de bien
connaitre & fond ia question que je souleve par ma déclaration, car il
faut savoir ce que font nos employds, On déplore le fait que le chemin
de fer qui a tant colté de sacrifices & la province ne donne pas de béné-
fices satisfaisants. I faut voir si ces employés chargés de Padministrer
font leur devoir ou bien sils s'loccupent de toutes autres affaires au pré-
judice des intéréts de la province. Je crois done, qu'i tout considérer, il
ne peut y avoir d'objection & adopter ma proposition. La femme de
César devait méme étre au-dessus de tout soupgon. Il doit en étre de
méme aussi de nos employés. Ils ne doivent pas méme &tre soupgonnés
de ne pas faire leyr devoir, sans qwil soit absolument nécessaire pour
nous dintervenir pour faire cesser le doute au moyen d’une enquéte

sévere.

L ble M. K. sputé de Laval, procureur génbral—
M. le président, la’ Chambre a bien raison d'étre ¢tonnée de voir que
Ton ait Choisi le moment ol s'ouvre un grand débat pour lui soumettre
une question comme celle contenue dans la déclaration de Ihonorable
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<député de Montréal centre. On devait jusqud un, certain point sy
attendre, car on trouve toujours des amateurs de scandales qui ramas-
sent ce que des hypocrites et des roués stment sur la route afin
de prendre les naifs. Mais examinons le mode de procédure adopté par
lhonomhle député de Montréal centre et voyons s'il s'accorde avec les

du régl Peut-on & cette ition comme
‘ une question de privilége. Je dis mon, M. le président, et la simple
réflexion nous améne forcément 3 cette conviction. Si donc ce nest pas
une question qui intéresse cette Chambre comme telle, on quelques-uns
de ses membres, il auraitfallu faire précéder cette proposition de Favis
réglementaire. J’ai dit que nous ne pouvons considérer cela comme
une question de privilége. Ce que couvre cette formule du parlemen-
tarisme anglais, le voici en quelquesmots. Lorsqu’une déclaration est
faite pour qu'elle soit étudiée et traitée comme question de privilége, il
faut qu'elle renferme une attaque directe, formelle contre Fun. des
mernabres de la Chambre ou contre la Chambre elle-méme, ou qu'elle
<ontienne quelque chose de contraire 2 son honneur ou A celui des
députés. Dans ces cas, la députation est toujours assez soucieuse de sa
dignité pour ne négliger aucun moyen qui s'offre  elle pour laver cet
honneur, mis pendant un instant en doute. Elle s'empresse de la défen-
dre comme il convient de le faire. Mais de 1 & étendre ce privilége &
des employés de cette Chambre, il y a loin. La Chambre peut bien
faire comparaitre devant elle Pun de ses membres, mais elle ne peut ni
ne doit faire plus,

Elle ne peut méconnaitre sa dignité au point-de se constituer en un
tribunal chargé de connaitre toutesles accusations frivoles que des indivi-
dus pourront répandre dans le public plutét dans le but de servir leurs
visées personnelles que de protéger les intéréts publics. Elle ne peut
donc s'arréter i faire comparaitre un fonctionnaire devant elle. Clest 12
la distinction qu'il faut faire. Le fonctionnaire, lui, relve du ministdre
ol il est employé, tandis que le ministre et le député reRvent de l'autorité
de cette Chambre. 'l n’en était pas ainsi autant vaudrait dire que le

sidgera en p Cela est d1é ire. M. Sénécal
releve d'un ministére. ‘Cestun employé. Ila A répondre 2 son chef e¢
le chef a 2 répondre  cette Chambre. Que Fon attaque Phonorable
premier ministre et il sera obligé de donner 2 cette Chambre toutes les
explications qu’elle désirera pour étre satisfaite. Mais que Pon traduise
un employé, je dis que cela est contraire-d.Ja dignité de cette Chambre.
Ce moyenest bon pour les naifs, mais ne saurait valoir auprés de ceux
qui savent ce que cest que la pratique parlementaire. L'incxpérience
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tours 3 ceux qui r_rozem que les :mnécs suﬁisent et

t\ge que surfeurs connaissances pour en imposer aux crédules et pourtant,
se fourvoy dch belle manitre.

Je crois fvoir fuit-observer, dans le coursdu débat quia-eu lieu hier,
provoqué Bar Ihonorable député de Mégantic, que c’était la premitre
te dautres viendraient. L'opposition veut retrécir les propor-
grands question que nous devons discuter. Quand on voit
lon yafuser la discussion sur un terrain aussi large que celui que
Yhonorghble premier ministre a choisi hier soir, on peut juger ce quielle
peut fajre nour éviter do traiter loyalement la question qui Simpose
nos @sprits. Pour nous, nous connaissons Popposition et cela ne nous
surprnd pas. Quand on demandera de discuter la question, on nous
parlera de M. Sénécal, et cela pour tacher de soulever quelques mes-
quins [préjugés et par 1A méme éviter un jugement sain sur la question
ane ngus devons décider: Mais la Chambre est trop intelligente pour
leissef capter son esprit, pour laisser égarer son jugement par des
misétables subterfuges de ce genre. Cest en vain que Fon s'efforcera de

dégllacer Ia question, nous la forcerons de revenir dans le bon chemin. :

La majorité loyalement ¢lue qui entoure le gouvernement suivra la voie
fite qui lui est ouverte. - (M. Irvine sourit). L’honorable député de
tie rit. ...

/ L’honorable M. Xrvime—député de Mégantic.—Oh !.. .. je ne fais
an sourire, mais j'en demande pardon & mon honorable ami.

M. le P éval.—L} ble député a parfois
des sourires cruels. ... L opposmon a toujours cru voir l'aurore dun
Jour qui ne vient jamais, etil y a bien apparence que ce jour retardera
#ncore bien longtemps.

Je dis, M. le président, que cette ition est faite simpl
* dans le but d’embarrasser un grand débat. Accablée par I'histoire de sa
; triste inistration, I ition voudrait her de traiter comme

¢/ it eonvient les grandes questions d’intérét public qui doivent absorber
notre attention. Le parti libéral a pu surprendre une fois la bonne fol
4u peuple, grice 2 des manceuvres franduleuses telles que jamais Phis-
wire de notre province n'en a contenu de semblablés. Le rigne des
spoliateurs a €€ le leur, A ces messieurs de la gauche. Mais depuis le

i gouvernement a changé de mains.
Le peuple s'est prononcé et voyez, M. le président, le résultat. Les
" -#lections ont donné 53 partisans sur unie députation de 65, A un - gou-

o
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la ité-du
Voila le bon

n sens chaque

vernewment honnéte, qui veut travailler
pays et non pour fe simple bénéfice des intéréts du pagti-
sens du peuple, voild comment il se manifestera ce
fois quil se réveilllora, e cabinct a une majorté telfe que jamais
Yopposition ne pourra rien obtenir de paréil. |

On croit que, quand on aura mis de Pavant 1é nom & M. Sénécal
que tela aura pour elel de pamly:er la Chambre. On veut! des enguétes

pellent-ils done pas quel fiasco ils ont éprouvé. Ap
sont allés se présenter au tribunal de Vopinion pdbhqu
comment ils en sont revenus. Aujourd’hui on recommeic 1d méime
tactiqus, ‘on demande aujourd’hui des enquétes sur les Retes des
employés. * On avoue n'avoir plus rien 2 reprocher au gouv mement,
on s'attaque maintenant aus actés des fonctionnaires, mais op'devrait
se rappeler qu'il y a une rigle 3 suivre dans ces cas, et cette réght prescrit
que, quand on a A se plaindre d’un employé, on s'adresse ai ministre:
dont il reléve. IL’'homorable député de Montréal centre,
inexpérience parlementaire, I'a si bien compris quil a pris s
allusion au gouvernement A propos de cétte affaire. Cet hogorable
député savait trés-bien que si sa déclaration ne contenait une gecusa-
tion que contre M. Sénécal, elle serait mise de coté comme jrrégulidre.

1 dit: Louis A, Sénécal, alors surintendant général du chemin de:
fer Quebec, Montréal, Ottawa et Occidental, agissant alors-ou piéten-
dant agir au nom du gouvernement dans les dites négocmmns, ﬂe

Ja Chambre Jue bien la rédaction craintive dela
de la denande du comité d'enquéte : * agissant ou prétendxntaéu aw
nom du g dans les dites négociations.” On ne saititrop:

quoi dire. On hésite, on sait ien quil n’est pas prudent de s'avengurer
sur ce terrain faux et on se ménage unc porte de sortie. Pour acchser
il faut avoir le courage de nommer qui on accuse. Et c’est pendant e
Phonorable premier ministre est absent pour cause de maladie, .qudn
I'attaque aussi déloyalement, car cest lui qu'on accuse sans oser Je.dife
tout haut.” Je dis que, dans cette déclaration, il 0’y a pas matitre & faire
une engiiéte: Je sais bien ce que l'ott vadire. On varépéter sur tous le¢
tons qué le gouvernement refuse une enquéte par peur, Onle d.\radns
cettel circonstance-ci comme cela a été dit déja. * Mais on a déja vu- des!

enquétes refusées et par Phonorable chef de Popposition lui-méme, lors-

qu'il était au pouvoir. Il n'est pas loisible 2 un gouvernement, comme
protetiteir dé la dignit€ de la’ Chambre, de laisser faire des enquétes de:
ce gente X toit propes. Une"concession en ameae une autre ; si le gou--
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vernement n'avait pas le courage de reslsler paree que Pon pourrait le
soupgonner d'avoir peur, il ne serait pas digne d’étré le gouvernement.
Le but de Yopposition, cest de détourner les esprits dela question qui
doit les absorber. La tactique c'est de jeter de la poudre aux yeux des
gens et de mettre de la frayeur dans les coeurs timorés, 1l est bien com-
pris que je ne fais qu'exprimer une opirffon individuelle, car je ne suis
le leader que provisoirement. L’honorable premier ministre décidera ce
qui doit étre fait, mais je dis que cette déclaration ne comporte pas la
justification pourle gouvernement d’accéder 2 la demande d’enquéte qui
est faite. Je parle de la dézlaration elle-méme. Quant & fa proposition
je suis prét 2 m’y opposer. J’ai présenté mes observations personnclies.
Te nai pas eu occasion de conférer sur ce sujet avec Phonorable premier
ministre, La Chambre comprendra le sentiment qui m’anime, quand je
lui dirai que je devrai en conférer avec le chef du cabinet. M. e pre-
mier ministre sera ici ce soir et il décidera.

L'honorable M. JoLy-—-député de Lotbinitre—Yapprécic parfaite-
ment Pembarras de honorable procureur geénéral, car il me parait
évident que mon honorable ami n'a pas comptis ce que nous voulons.
$i quelqu’un se plaint de M. Tarte, le gouvernement doit Famener 3 Ja
barre de cette Chambre, et le forcer 4 prouver ses accusations.  Je sais
trés-bien que le chef du cabinet ne fe fera pas, mais c'est au gouverne-
ment & le faire. )

L’honorable procureur général prétend que nous n’oserons pas entrer
dans le mérite de la question de la vente du chemin de fer. Qu'il calme
ses inquiétudes A ce sujet. Nous le ferons sans la moindre hésnai on, &
tout le moins, sans Phésitation palpable qu’a éprouvée ou qu'a
Thonorable premier ministre.

Quant 2 la question de la demande d’enquéte de Phonorable député
de Montréal centre, il y a deux manitres de procéder : Ou de repousser
Ia proposition ou de soulever la question d’ordre. Je conviens que ce
nest pas une question de privilége, aussi je n'insisterai pas pour que la
discussion se continue maintenant. Quant & la déclaration, mon hono-
rable ami avait parfaitement le droit de la faire. La déclaration n¢ con.
tient que ce qui est dans la presse depuis huit jours et il est surprenant
que rien n'ait €té dit sur cela ici. 11 est important pour la Chambre de
connaitre {e fond de cette affaire. [I est A présumer que le gouverne-
ment nosera pas refuser Penquéte, car il y va de sa dignité, Quil change
il le veut quelques-uns des membres du comité, §'il craint que quelques
uns dentre eux soient personneliement hostiles 3 M. Sénécal. 11 fant
rendre justice avant tcut. Mais il ne faut pas oublier aussi quiune

40
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accusation grave a été portée, et il ne faut pas qu'il soit dit que dams
une circonstance comme celle-13, une enquéte aura été refusée, Comme
de raison, le gouvernenent reste toujours maitre de la situation, comme
il est maitre aussi de laisser planer sur sa conduite des soupgons inju-
rieux. Néanmoins, jaime 2 croire quil ne refusera pas Tenquéte
demandée.

1’honorable M. lwvime—diputi de Migantic— M. le président,
comme mon nom a été mélé 2 la discussion, et que I'honorable procu-
reur général a jugé & propos de faire allusion & moi, je dirai quelques
mots en réponse aux observations qui ont été faites. La question que
nous discutons est de la plus haute importance, bien quelle ne soit pas,
je le reconnais immé diatement, une question de privilége. Le pays a le
plus grand intérét & connaitre le fond de cette affaire, Voici les faits tels
quils se pré: A notre i i Un homme, i
public sous le contrdle du gouvernement de cette province, est au nom-
bredes acheteurs du chemin de fer du Nord. Le nom de cet homme
figure dans la charte de la future compagnie du chemin de fer du Nord.
Suivant sa propre admission, cet homme est un corrupteur public. Iia
admis dans une lettre publide sous sa propre signature, quayant un
projet de loi devantla Chambre, il a dépensé une somme d’argent pour
acheter les membres de la presse, afin de les faire écrire en faveur de
son projet. Ii s'est vanté de la chose. Dans n'importe quel autre pays cet
individu aurait déja été traduit 3 la barre de cette Chambre et aurait été
forcé de rendre compte de cette vantardise, et de s'étre donné comme
corrupteur d’hommes publics ; mais dans cet heureux pays ol nous
sommes, ce corrupteur est louangé, adulé, et le gouvernement le prend
sous sa haute protection, si toute fois ce n’est pas cet homme qui conduit
et contrdle le g Ilad dé au syndicat Allan-Rivard, la
jolie somme de $75,000, seulement ; il est surprenant que pendant qu'il
y était, il n'ait pas demandé davantage.

L’honorable procureur général a dit qu'il était futile de nommer un
comité, parce que Iaccusation ne pouvait étre prouvée : ceci reste 2
voir. Une accusation 2 été formulée par un membre de cette Chambre,
et le gouverncment, s'il comprend son devoir, doit instituer immédiate-
ment une enquéte devant un comuté afin de faite connaitre I3 vérité ou
la fausseté de cette accusation. Je n'ai pas de doute que Ja Chambre ne
permettra pas que cette enquéte se fasse, mais je désire pour ma part
que le peuple de cette province sache que Topposition de 1882 a fait
son devoir, méme quand elle était b par un g ayant
2 sa disposition une majorité presque écrasante. Si Ia Chambre.ne veut




pas de enquéte, alors Popposition ne sera pas & blimer. Le gouverne-
‘ment peut rire de 'accusateur, s'en moquer méme, mais le gouverne-
ment doit s¢ rappeler que le jour de la rétribution n'est peut-étre pas
&loigné. On ne peut pas nier que M. Sénécal a battu lopposition, mais
«cette Chambre ne connait pas encore quels ont été les moyens employés
pour arriver & ce résultat. Que l'on permette A la vérité de se faire jour.
Si le gouvernement du jour refuse d'accorder toutes les facilités néces-
saires pour faire une enquéte complite sur les dccusations graves qui
ont été formulées, alors tout le monde pourra dire avec vérité que
TPaccusation €tait fondée, que M. Sénécal est un corrupteur, et qu'il
cherche Poccasion de se vendre luiméme. A mon avis, ce sujet doit
étre Pobjet d'ane enquéte. Le comité, tel que composé par la proposition
de Phonorable député de Montréal centre, renferme des gens d'intelli-
gence et qut possédent la confiance de cette Chambre. On a laissé
entendre que le comité tel que composé, ne renfermait que des persé-
cuteurs de M. Sénécal. Bien. ... voyons. Il y a d’abord M. Robertson.
On ne saurait mettre en doute son intégrité et son esprit de justice :
cette lovange que je lui fais ne peut étre suspectée, venant d’un adver-
saire comme moi. I1y a ensuite MM. Duhamel, Champagne et Laberge.
Je ne parle pas de M. Gagnon, chacun Je connait assez pour juger
quelle conduite il tiendra dans une circonstance comme celle-d. Quant
aux trois premiers, je tie sache pas quil y ait trois députés mieux inten-
tionnés queux. On parle de persécuteurs, mais je croyais que 'hono-
. rable député de Sherbrooke ¢tait le persécuté, au lieu détre le persécu-
teur. T est vrai que M. Gagnon a eu maille & partir avec M. Sénécal,
et quil pourrait y avoir un petit soupgon veut-étre contre lui. . (rires). .
mais nous croyions que le député de Kamouraska était In victime, le
persécuté. Il n'y a donc pas raison pour le gouvernement de nous
vefuser lenquéte quon lui demande, et 'l Ie fait c'est quil a peur.
L’honorable M. Wlymm—diputs de Gaspé, commissaire des terres de
‘e couronne.~DM., le président, comme l'a fait observer 'honorable pro-
cureur général, la proposition nest pas régulitre. On aurait di & tout
le moins se conformer aux prescriptions de la pratique parlementaire,
Maintenant, je le demande, qu'est-ce que cela ferait % la Chambre si on
prouvait que M. Sénécal a réellement exigé une certaine somme pour
payer son trouble. Cela ne nous regarde pas. E’honorable député de
Mégantic ne pouvait manquer une aussi belle occasion de frapper sur
un adversaire. Pourtant Uhonorable député de Mégantic devait savoir
que la régle d’une lutte loyale exige que celui que Yon attaque puissg
wépondre. Or, M. Sénécal ne peut le faire, n’étant pas membre de
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cette Chambre. 1l nous a dit aussi que le gouvernement aliait refuser
Penquéte. A quoi bon faire une enquéte devant un comité de cette
Chambre, quand 3 Iz suite d’'une longue enquéte judiciaire on n'a pas
prouver aucune des accusations que l'on portait contre M. Sénécal. On
n’a pas méme prouvé qu’il y avait présomption contre lui.

Si Phonorable premier ministre refuse, c'est que le gouvernement*
sentira que le temps est trop précieux pour la discussion de la grande
question qui nous préoccupe, pour le dépenser inutilement dans des
discussions oiseuses, vu dans des enquétes inutiles, ce ne sera done pas
par faiblesse ni par crainte que le cabinet repoussera le proposition de
Thonorable député de Montréal centre. Au reste, il est bien connu que
c’est Phonorable premier ministre lui-méme, qui a négocié la vente du
chemin de fer, que c'est lui qui a tout faif, et quz par conséquent il est
parfaitement inutile de perdre notre temps et de faire des dépenses
pour établir un fait que tout le monde connait. L’honorable député de
Mégantic a parlé de l'achat de certains membres de la presse et de
députés fait A la dernitre session. Jamais, je naurais parlé de cela, car
je ne vois pas la nécessité de reveiller le chat qui dort. Aussi je suis
surpris de voir que honorable député de Mégantic se soit oublié au
point de faire allusion & cette affaire.

M. Gagnon—diputé de Kamouraska.-—M. le président, jignorais
que cette proposition devait étre faite, aussi je n’avais pas l'intention de
parler si Phonorable procureur général n'avait laissé entendre que
c'était un comité persécuteur ue on voulait nommer et si honorable
commissaire des terres de la couronne ne s'dtait pas permis de m’attaquer.

L'honorable M. Flymn.—Pardon, je nai pas attaqué ’honorable
Aéputé, je w'ai pas méme songé A le faire, Cest donc une accusation
toute gratuite, qui ne m’étonne pas, au reste.

M. Gagnom.—Le commissaire des terres a cru, par 12 méme,
refaire sa position. Je suis certain au'on a surpris désagréablement la
majorité de la Chambre, cette grande majorité dont les ministres s
tent tant, lorsqu’on a déclaré que Pon wétait pas certain s'il y aurait oui
ou non enquéte. On nous défie constamment, et on voudrait que Pon
ne dirait tien. Lorsque nous formulons nos aceusations, on nous répond :
vous ne pouvez avoir dengaéte. L'auteur méme de Vaccusation portée
par Vhororablé député de Montréal centre a demandé 2 étre traduit &
la barre de cette Chambre, et il a promis de prouver la vérité de ce
qwil a affirmé. Cependant le gouvernement n’a rien fait. )

L'honorable M. Lynel—député de Brome, solliziteur ginéral—
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Accusez vous-méme, faites. une déclatation 3 cet effet, et le gouverne-
ment fera faire une enquéte.

M. Gagnem.—Je n'accuse personne, je ne parle que de ce que
Ton dit dans le public. On sait trés-bien que M. Tarte a offert de prou-
ver que vingt députés ont été achetés. Le gouvernement devrait protéger
ces députés contre la malignité publique. L’accusation formulée par le

<puté de Montréal centre va d dire, pour la dépouiller du vernis parle-
mentaire, que M. Sénéeal a vendu le cheminde fer ou a voulu le vendre
moyennant un profit personnel de $75,000. On slest limité jusqu'ici &
$14,000 2 preuve Phonorable secrétaire provincial. II est bien vrai qu
Ottawa on parle de pot-de-vin de $3350.000, mais enfin ici on se conten-
tait de $14,000. Le gouvernement nous a déclaré, par Porgane du pro-
cureur géndral, quil faliait que le premier ministre fut consulté, avant
de donner-une décision. Alors pourquoi avoir tant parlé, avoir fait cette
discussion inutile.

L’honorable commissaire des terres de la couronne a dit que ¢a ne
faisait rien & la Chambre, silon prouvait que M. $énécal a demandé

75,000, pour sa part dans la vente du chemin de fer. I’honorable
ministre a des notions particaliéres, luf, qui ne lui permettent pas de
juger les choses au méme point de vue que les autres, qui ont des notions
différentes.

On m'a reproché de wavoir été €lu que par une petite ma]onte mais
3 qui la fante? A mes adversaires et non & moi. Si favais eu avee moi
dans le cours de la fe compte-rendu de Fenquéte
faite devant le comité des comptes publics, compte-rendu que le gou-
vernement a pris bien soin de ne faire publier quiaprés les dlections,
Jaurais peut-ém\augmemc’ cette majorité, qui préoccupe tant certains
membres de la aloite.

J.e gouvernement refuse de laisser faire unc enquéte pour protéger
un homme qui n'a pas voulu répondre lorsquon lui a posé la question
suivante : Etes-vous un voleur. 11 a demandé 2 la cour le temps de con
sulter son avocat, Est-ce quun honnéte homme a besoin d’un avqeat
pour jurer quil n’est pas un voleur. Si on croit que mon nom comme
membre de ce comité pourrait étre un obstacle, je demanderai qu'il
soit bilfé, car je veux avant toutque Vintérét de la province soit sauve-
gardé, Au reste, je préférerais ne pas étre le juge de Sénécal, 'homme
e plus taré, le plus corrompu qu'il y a dans le pays. L’histoire dira, si
le gouvernement refuse lenquéte, qulil a peur des choses compro-
mettantes qu'elle pourrait metire au jour. Raison de plus pour ipsister
pour que cette enquéte se fasse.
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Maintenant je comprends qu'aprds les observations que je viens de
faire, il ne serait pas décent que je sois le juge de Vincriminé, aussije
demande qu’a mon nom il en soit substitué un autre. Je ne voudrais
pas étre le juge de Sénécal, car le député de Témiscouata, qui s'est lui,
imprimé au front le titre peu enviable de menteur public, serait capable
de venir dans mon district électoral et dire 1a que je n’ai agi que par
esprit de vengeance, contre un homme pour lequel j'ai plus de dédain
que de haine,

M. Desché député de Témi M. le président, il aurait
€été bien étonnant si le député de Kamouraska ne m’avait'pas mélé 2 la
discussion. Il a encore sur le cceur la derniére campagne électorale.
Jai réussi 2 faire en sorte qu'il reste chez lui. La majorité en effet était
contre lui, mais on sait comment il est arrivé & avoir cette voix de ma-
jorité avec laquelle il fait tant de bruit. Espérons que le tribunal com-
pétent jugera et rendra justice au district €lectoral de Kamouraska,
Dans la récente €lection, j'ai entendu dire 3 I'honorable député des.
choses impossibles. Il se servait du mensonge le plus éhonté pour
perdre M. Sénécal dans V'estime publique. 11 a été jusqu dire que 8t
ya cudes gelées, si les gens pauvres allment aux Etats-Unis, c'était
la faute de M. Sénécal. On accusait M. Sénécal de tout. Mais chose
consolante, j’ai entendu dire 2 des libéraux, que le langage du député
de Kamouraska était dégofitant, je les ai entendus dire qu'ils le subis-
saient mais qu'ils ne Pacceptaient pas.

Lh ble M. L P député de Laval, procurenr général—
Je demande A ’honorable député de Montréal centre de bien vouloir
préciser son accusation. Je lui déclare que s’il ajoute quelques mots &
sa déclaration par lesquels il dira que le gouvernement ou l'un de ses
membres devait bénéficier ou avait bénéficié dans cette affaire, je lui
déclare, dis-je, que le comité sera nommé sur le champ. Pour faire une
enquéte, il faut quelque chose de précis, de positif. Le gouvernement
ne serait pas justifiable d’ordonner qu'une enquéte se fasse dans des
circonstances comme celle-ci, avec une déclaration aussi vague que
celle faite par lhonorable député de Montréal centre. Quil déclare
donc que les merabres du gouvernement sont coupables de s'étre laissé

fl des idérations d'intérét 1 dans le choix du
syndicat A qui ils devaient vendre la voie ferrée.

M. Stephens—diputé de Montréal centre—Llaccusation que jai
fourmulée est faite contre ua individu, un employé du gouvernement.
Je wai pas pensé que le gouvernement s’était rendu coupable de quelque-
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chose d’illicite relativement @ cette affaire, Je pense que, pour enlever
tout doute des esprits des honorables députés de cette Chambre et du
public en général, it est nécessaire de faire cetle enquéte, 2fin aussi de
venger Ihonneur du gouvernement atteint dans cettg grave accusation,
qui 7 fait le toyr de la presse et qui a été commentée de bien des
manidres mais toujours défavorablement au cabinet.

1. honorable M. Kwvime — déiputé de Migantic—1.x gouvernement
refuse d’accorder une enquéte sur Paccusation que nous avons devant
nous et il demande quune autre accusation soit formulée, clest-a-dire
«que I'on fasse une accusation dont il sera trés-facile de démontrer la
fausseté. J'espere que mes honorables amis de la droite ne nous prennent
pas pour des imbéciles. Je répite quiil est du devoir du gouvernement
de faire faire sur le champ une enquéte afin de se disculper.

M. Stephens.—Si le gouvernement le veut, puisquil n'est pas
prét & Gonner sa décision, je retirerai ma proposition et je Ja laisseral
sur Yordre du jour comme un simple avis de proposition.

1,’honorable M. Xrvime.—Le gouvernement veut profiter de I'avan-
tage qu'il a, et en face de cette attitude nous ne pouvons que protester.

Cris : & la question. . .. aux voix.... aux VOiX. . ..

M. Watts prend Ia parole au milien d'un bruit dans lequel se perd
ses paroles.

A six heures, la séance est suspendue jusqu’a sept heures et demie.

L’honorable M. Joly prend la parole mais sa voix est couverte par

Jes cris : aux voix ! aux voix ! qui partent des bancs ministériels. Ala
fin, dominant le bruit qui diminue graduellement, il peut se faire
entendre.
‘honorable M. Fely—député de ZLothinidre—Mon avis, M. le
président, c’est que la Chambre ne devrait pas Soccuper de cette proposi-
tion car elle est irrégulitre. Je demande gu'elle soit considérée comme
un avis de proposition et inscrite & Pordre du jour. On nous 2 invités 3
modifier la déclaration de manitre 3 impliquer personnellement quelques
uns des membres du gouvernement, mais il me semble que 'on pourrait
bien nous laisser le soin d’accuser qui nous voulons et de la manidre
que nous le voulons. Je demande votre décision, M. le président, sur le
point de savoir si cette proposition a été régulierement soumise & cette
Chambre.

Lt ble M. Low bputé de Laval, procurewr généval.
—Lopposition veut se tirer d'un mauvais pas. Elle veut maintenant
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yue la proposition soit repoussée parce qn'elle est irrégulitre. La
‘Chambre a admis cette proposition, elle a été lue comme proposition et
Ppersonne ne peut la retirer sans le consentement unanime de la Chambre.
Je n'ai pas demandé que cette proposition soit adoptée, mais ce que j'ai
demandé c'est que la Chambre émette un vote sur cette question. Je le
demande encore.

17honorable M. Joly.—L’honorable procureur général semble vou-
Toir dire que, parce qu'une proposition a été mise entre vos mains, quelle
& lue, on ne peut soulever la question de savoir si_ elle est régulidre
oui ou non.  Mais c'est le seul moment ok on peut faire 'objection de
Taaniére A étre considérée comme faite A temps.

M. Gagmon.—Je n'ai aucune objection A ce que la proposition
soit mise aux voix, pourvu qu'il soit bien entendu que la Chambre se
prononce sur le mérite méme de la proposition.

M. le Président.—L’honorable député de Montréal centre a fait
sa déclaration et la motion qui l'accompagne apres les affaires de routine
cest-d-dire dans le temps indiqué par May pages 254, 255 pour sou
vaettre des questions de privilége dont Purgence ne requiert pas Laction
immédiate de la Chambre.

“ Butin other cases, equally affecting the privileges of the house, but
“ of less immediate urgency, the matter is ordinarily brought forward,
¢ without notice, at the commencement of public business, ”

Aucun avis n'a été donné de cette proposition,

Cependant, elle a étc I'objet d’une discussion qui dure depuis plus
de deux heures. Ilest vrai que quelques députés ont fait remarquer
Tabsence d'avis ; mais ga n’a été qu'incidemment, ils n’en ont pas moins
discuté le mérite de la question.

L'honorable député de Montréal centre, au cours de la discussion, a
1u des articles de journaux, langant contre certains députés (qu'on ne
momme pas) des accusations qui portent atteinte 4 I'honneur de cette
Chambre ; puis 'honorable député a ajouté que le but de sa motion
était de mettre fin & ces accusations. Dans ces circonstances, je crois
qu'il vaut autant fe que la proposition soit décidée i

L'honorable M. Joly.—Je me soumets A votre décision, M. le
président. M. Tarte a dit devant une assemblée publique que M.
Sénécal avait demandé $75,000 de plus que le prix de vente du chemin
de fer-et que ces $75,000 étaient pour payer son travail relativement
aux négociations de la vente. Il a cité certains'noms, entre autres celui
de Th ble député de Hochel: Je d de A cet 2!
député de nous dire sur son honneur ce qu’il en connait.
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Ll ble M. B i éputé de —Je n’ai rien
2 ajouter & ce que contient ma lettre publiée dans la presse.

I honorable M. Joly.—Je prierai Ihonorable député d'étre plus
précis.  Dans sa lettre publide dans les journaux de Montréal, il a nié
avoir autorisé M. Tarte de faire telle déclaration; mais il ne nie pas
que la demande ait ét¢ faite. Je pric donc Phonorable député de dire
sur sa parole de gentilhommesi la demande de $75,000 a €t faite par
M. Sénécal.

1’honorable M. Beaubien.—Je déclare quaucune demande de
ce genre n’a. été faite 3 ma connaissance.

1’honorable M. Loranger.-Outre la réponse que vous venez
.dentendre, M. Drolet a dit, dans les journaux de Montréal, quiil ne
~connaissait pas M. ‘Tarte et quil ne se rappelait pas Pavoir jamais vu.

M. Rivard m'a dit de plus, en présence de Phonorable député
de Hochelaga, quil ne connaissait absolument rien de cette affaire.

L Dble M. Xrvi deputé de Migantic.—]e ne défendrai pas
M. Tarte, mais je crois juste de dire ce qui s'est passé i cette assemblée.
M. Tarte a dit que $75,000 avaient été demandées en sus du prix devente,
¢t que si un comité tait nommé, il prouverait cette assertion. En méme
temps il a donné les noms des témoins qui établiraient, par leurs
témoignages, la vérité de ses assertions. Voili toute Vaffairc en dix
mots.

Je suis heureux de voir que la Chambre va émettre un vote sur le
miérite méme de la proposition. Le gouvernement a dit que la significa-
tion du vote qui sera émis sera que Ja Chambre ne peut pas senquéri
de la conduite d’un employé. Il nous a dit: si vous accusez un inno-
«cent, alors nous vous donnerons un comité d’enquéte. Nous ne sommes
pas assez privés de raison pour faire une absurdité de cette valeur, et
nous laissons au gouvernement le mérite de Iavoir imaginée. Ce vote
veut dire que Ja Chambre abdique le droit qu'eile a de s’éqquérir de la
<conduite d’un employé. Nous, de Vopposition. nous désirons quiil se
fasse une enquéte sur la conduite de M. Sénécal, comme fonctionnaire
public. Ceux qui voteront pour, diront par 13 méme qu'ils veulent con-
naitre les faits. Ceux, an contraire, qui voteront contre la proposition,
diront par leur vote que tout doit étre enseveli, que nous n’avons pas
le droit de S'enquérir de cela, parce que M. Sénécal est Vaccusé, et
quil est en méme temps un employé public.

L'honorable M. Chapl sput de Terrebonne. premier minis-
tre et commissaive des chemins de for—M. le président, il wy a pas de
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doute que la proposition de honorable député de Montréal centre
découle d'une question de privilége. Une accusation a été formulée
contre le gouvernement, et j’ espére que cette Chambre, comprenant son

devoir, rep cette L A faire bon
ménage avec leur nouvel allié, elle regoit & bras ouvert I'épave que
souffle vers son rivage le vent du mé Leg

nentend pas qu'on interp duite comme une marque de crainte.

Non, M. le président, le gouvernement n’a pas peur d’une enquéte,
mais on a insulté le gouvernement d’'unc manitre telle qu'il est de son
devoir de repousser immédi: la ition de I'L ble député
de Montréal centre. )

On sindigae de ce que M. Sénécal ait demandé $75,000 pour le
désintéresser dans la transaction de la vente du chemin de fer. Mais
oublie-t-on que Sir Hugh Allan lui-méme 2 demandé $8o,000 de com-
mission 3 ume maison de banque en Angleterre, pour négocier V'achat
du chemin de fer.

M. Stephens—diputi de Montreal centre.—Je pense, M. le prési-
dent, qne je dois dire un mot au sujet de Popposition, recevant dans °
““ses bras une certaine épave que nous pousse le vent du mécontente-
ment.” Je puis dire pour moi-méme et je pense que j'en puis dire autant
de mes honorables amis de ce coté-ci de la Chambre, (lorateur
désigne la gauche) que neus n’en voulons pas. Le gouvernement, qu.
pourra peut-étre en avoir besoin d’un jour A Pautre, ferait mieux de Ia
garder chez lui,

Quant 2 la demande de $80,000 adressée 3 une maison de bangue
anglaise pour la négociation de Fachat du chemin de fer, je puis dire
que cette demande n’a pas été faite par Padministrateur général de la
compagaie des steamers de Sir Hugh Allan. Si tel avait €t€ le cas, le
lendemain matin, aussitdt que la chose aurait été connue, Uemployé
aurait ¢té renvoyé immédiatement

L'opposition dans toute cette affaire ne désire qu'une chose, c'est
d’aider au gouvernement. On ne désire pas atteindre aucune fin de
parti, c’est pour cela que nous nous attendions d'avoir 'appui de 1a droite.
Quoiqu’il en soit, nous avons fait notre devoir et si le gouvernement
nous refuse, lopposition aura le droit d’affirmer 2 'avenir que ses asser-
tions étaient vraies, et que rien n’a été prouvé dans le sens contraire.

M. ~diputé de Huntingdon.—]Je crois, M- le président,
que Vhonorable député de Montréal centre a eu tort de saisir la Cham-
bre de cette question, je dois cependant ajouter aussi que les amis de




— 635 —

M. Sénécal lui font beaucoup de tort et une grave injustice, en repous-
sant Penquéte demandée.

Je dois dire que pour ma part je w'ai pas grande confiance dans les
assertions de celui que le chef du gouvernement a désigné sous le nom
d’#paze. Tl est du devoir du cabinet d’accéder i la demande faite afin
de justifier M. Sénécal aux yeux du publit.  Si on persiste 3 refuser, on
commet une grave injustice & Pégard de cet employé public.

Je wai pas, comme je ai dit, une grande confiance en M. Tarte, car
je crois que lui et M. Sénécal se valeribien et que la seule différence
quily a, Cest que Lun aréussi par son habileté et son audace, dans ses
projets, et que lautre wa fait que des fiascos. Maintenant eelui-ci
veut jouer au fin fin, au plus rusé, afin de se venger de sa déconfiture.
Pour moi, je ne puis micux fairé que de leur appliquer cette expression
anglaise. “ They were tarred with the same brush.” En terminant
jajoute que le gouvernement en refusant Penquéte ne fait quajouter
un nouveau délit politique 2 ceux dont il S'est déj2 rendu coupable.

La proposition de M. Stephens est mise aux voix :

Ont voté pour : — MM. Bernard, Cameron, Demers, Gagnon, TIrvine,
Yoly, Laberge, Marchand, Richard, Rinfrer dit Malouin, Shehyn,
Spencer, Stephens ét Watts.—14.

Ont voté contre : — MM. Asselin, Audet, Beaubien, Bergevin, Blan-
chet, Brousseau, Carbray, €aron, Casavant, Champagne, Chapleau,
Charlebois, D iers, Desch Desjardins, Duckett, Duhamel,
Dumoutin, Faucher de Saint-Maurice, Flynn, Fortin, Frégeau, Garneau,
Gauthier, Houde, Lalonde, Lavalle, LeCavalicr, Leduc, Loranger,
Lynch, Marcotte, Marion, Martel, Owens, Piquet, Paradis, Picard,
Poulin, Poupore, Riopel, Robillard, Sawyer, St-Hilaire, Thornton,.
Trudel et Wiirtele.-—47.

1 Assemblée Iégislative n'a pas adopté.

Liordre du jour appelle ta suite de la discussion sur la proposition de-
Thonorable M. Chapleau, demandant 2 ce que la Chambre se forme.
maintenant en comité pour considérer certaine résolution décrétant et
confirmant la vente de cette partie du chemin de fer Québec, Mont-
réal, Ottawa et Occidental, gétendant depuis Montréal jusqu'd Saint-
Jérome, Aylmer et la cité ttawa, conformément aux conditions du
traité conclu avec la compagnie du chemin de fer du Pacifique cana~
dien, transmis } cette Chambre, par Son Houneur le lieutenant gou-
verneur, par son inessage daté du 16 mars.

L'honorable M. Chapleau a la parole.

L ble M. Chapl député de 1 premier minis-
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2re et commissaire des chemins de fer.—M. le présidznt, A la séance d’hier
soir, j'ai répondu aux accusations personnelles qui ont été lancées dans
e public. J'ai aussi fait observer que le gouvernement était condamn.
avant d’avoir ét€ entendu ; que on avait soulevé contre lui les préjugés
Qi se montreat toajoars coarrs touss les grandes mesures, J'ai passé
en revae Ius différentes accusations lancies contre le gouvernement ; j'ai
prouvé quz le cabinst n'était pas au pouvair d'influcnces occultes, et que
le premier ministre, sur lequel on s'est plu & déverser Linjure, ne faisait
pas s fortane ni celle de ses parents. J'ai aussi démontré que le gou

vernement a fait des cfforts aupres des autorités fédérales et de la com

Ppagnie du Pacifique, pour leur faire acheter notre chemin de fer provin-
<ial. J'ai démontrd touts labsurdits de cette accusation monstiueuse,
allant 4 dire que le goavernement avait €té acheté. [’ai répendu ausst 2
Culie autre aceasation que cette veate a éud fute d la hite. J'ai expliqué

Lintention du gouvernamant sur I'emploi qui devait étre fait du produit
de la vente. J'ai fait historiqus de Pétabhissemear de la voie ferrée
du nord, les craintes, les faux calculs, qui ont €té €prouvés et faits. J'ai
<abli aussi que la province ne perd rien par Ia vente actuelle et quau
contraire, nous atteignons le but vers lequel nous tendons depuis
tant d’années, celui d’avoir Je terminus de la voic ferrée du Pacifique.

M. le président, la question se pose carrément devant la Chambre,
dans le prog que nous lui ¢ : Estil geux pour
un gouvernement d'exploiter des chemins de fer? Le gouvernement
a-t-l raison de vouloir disposer de son chemin ?

A cette question je réponds hautement qu'il nest pas un homme
sincere, il n'est pas un homme sérieux et réfléchi qui n‘admette qu'un
gouvernement ne doit pas et ne, peut pas, 2 moins de ne pouvoir faire
autrement, administrer et exploiter lni-méme un chemin de fer, et que
la politiyue doit &tre de s'en débarrasser aussitdt qu'il trodve occasion
de le faire. En m'attaquant, ua journal a dit que la politique des grands
hommes d'état et des gouvernements €tait d’acquérir et d'exploiter des
chemins de fer. Celui qui disait cela ne savait pas ce dont it parlait ;
mais pour certains polémistes, les faits et Ihistoire ne sont rien. En
effet, il y a deux ans, on a essay€ en Frangg de faire acheter par I'Etat
tous’les chemins de fer frangais, et 'homn®® d’état qui pendant un cer-
tain temps fut le dictateur de la France et qui exerce actuellement une
si grande influence sur ce pays—j'ai nommé M. Gambetta,—un jour
essaya & la tribune de faire adopter cette idée par les Chambres fran-
Gaises, mais trois semaines apres il était obligé de monter 2 cette méme
tribune et de déclarer que le gouvernement ne pouvait pas et ne devait
pas adopter une mesure comme celle-fa.




Voici les appréciations que je trouve & ce sujet dans le meme recueil
que fai déja cité, on les dirait expressément dcrites pour nous :

+ Administré par PEtat, les voics ferrdes seront inévitablement
“ exploitées dans les intéréts des localités qu'elles traverseront, au lieu
« e Vérre dans les intéréts du commerce et du peuple en général.

1} faut que PEtat administre les chemins de fer de manitre i ce
< quils paient, sinon, ils deviennent une charge pour le public, et pour
« quiils paient il faudra augmenter considérablement ce tarif, parce que
“ tout le monde sait quil est impossible 2 un gouvernement d’adminis~
« trer des chemins de fer sans que ¢a lui coiite le double de ce que’
« cette méme administration colite aux particuliers. Aux mains de
¢ PEtat les employés des chemins de fer ne se sentiraient plus constam-
< ment poussés par Paiguillon de Vintérét privé, sans lequel une entre-
“ prise ne peut réussir.

* Aucun gouvernement, celui des Etats-Unis moins que tout autre,
« wexéeute de grands travaux d'utilité publique sans que ca lui codte le
“ double de ce que a cofiterait & un particulier ou & des compagnies.
“ Mais ce n’est pas 13, tant s'en faut, le cté le plus sérieux de la ques-
“ tion, et lintervention du gouvernement dans ce qu'on peut appeler le
« domaine de lindustrie privée a des conséquences beaucoup plus
¢ sérieuses encore.

Te continue & citer la méme autorité : ¢ Si VEtat prenait sur lui d’ace
“ quérir les chemins de fer, au bout de trois ans il serait en banque-
« route. Il west pas besoin d’arguments pour convaincre, méme Vesprit
“ Je plus obtus, de la vérité de cette assertion ; de sorte quiil n’y a pas
< plus de danger que le gouvernement acquiert les voies ferrées du pays
« quil n'y en a quiil sannexe la Turquie et ne se charge de la dette. 11
“ faut done que les voies ferrées ne changent pas de mains et contir
“ nuent 2 rester entre les mains de corporations privées.”

Mais est-il besoin de pareilles autorités ?

On aara beau dire, le yrai sentiment public est que le gouvernement
ne continue pas & se plonger dans les déficits, qu'il évite la taxe directe,
sentiment exprimé par mon honorable ami le député de St-Hyacinthe,
lorsque pensant ) quitter Faréne politique, it se rendait 3 Montreal, et
disait aux débuts de la campagne dlectorale : * Le pays est avec moi :
« je pays ne vent pas de la taxe dirccte. ™ 1l ajoutait :” © Au gouverne-
“ ment qui procurera au pays une transiction favorable pour la vente
“ de son chemin. “——et il mentionnait le chiffre qu'il avait en voe,--
“ je donneral mon concours. ”
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¢ La premitre chose que nous avons 2 faire, ajouta-t-il,—c'est de
¢ dégrever notre budget. Nous payons tous les ans pour intéréts et
« fonds d’amortissement $900,000, Tant que cet état de choses existera,
¢ il sera impossible de faire faire 1 la province les progrds qu'on doit
“ attendre d’'un gouvernement bien constitué. On ne peut arriver a ce
“ résultat que par la vente du chemin de fer. Si on pouvait en disposer
“ d’une manitre qui ne serait pas préjudiciable aux intéréts futurs de la
¢ province, et si on pouvait en obtenir le montant que le goyvernement
« 2 annoncé lui avoir été offert, $8,000,000—ce serait une bonne tran-
“ saction, ™

M. Mercier ajoutait encore au programme que le gouvernement
devait avoir certains articles qui ne se rapportent pas 2 la discussion
actuelle. Cependant on disait que 'honorable député de St-Hyacinthe,
avait bralé ses vaisseaux ; que, dans sa retraite, il attendrait l'occasion
favorable pour venir mettre au service de son pays les talents incontes-
tables quil possede. Je pourrais bien ajouter, M. le président, que
lorsqu'il a €té connu & Montréal, que le gouvernement avait complété
Parrangement qui est maintenant soumis & cette Chambre, M. Mercier
a dit publiquement quesi le premier ministre avait réellement réussi &
faire cette transaction, il avait accompli un acte dont tout le pays devait
1ui savoir gré.  Et il ajoutait : “Il ne doit pas y avoir de politique sur
cette question. La nation entitre y est intéressée.”
. Je nai pas été étonné d'apprendre ces i de I'h bl
député de St-Hyacinthe ; car jaffirme encore une fois hautement que
le sentiment public, dans toute la province,, est en faveur de Parrange-
ment que le gouvernement a pris. Il a fallu Vincident malheureux,
regrettable, de la retraite d'un de mes coliégues, pour mettre en éveil
les haines politiques qui, dans certains quartiers, s'accumulent contre
notre gouvernement depuis sa formation. On a soulevé les préjugés
de localités. Un commencement dagitation s'est manifesté dans
Québec, et honorable chef de Yopposition, & qui les soubresauts
politiques, ne cofitent pas grand’chose, a jeté par dessus les moulins ses
d

du dela 1 le de
dernier.
« Je wai pas besomn de citer d’autres autorités que celle de mon ex-
collegue dans le Ih ble député de Sherbrook

Robertson), qui, dans une lettre qu'il n'adressait, et qui se trouve dans
la correspondance maintenant devant vous, M. le président, disait :

« J'ai requ de Londres, par le cable, deux dépéches concernant la
« vente du chemin de fer Q. M. O. et O. X un syndicat de Londres,
 Angleterre.
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« J'ai répondu personnellement : prix du chemin, environ huit mil-
« lions ; prix de Vaffermage, lintérét A 5 p. c., $400,000 par année.

«Yai dit aux membres de ce syndicat quon me pouvait pas leur
« donner de temps pour se décider ; que s'ils veulent faire une offre,
« il doivent la faire 3 leurs risques, et que cette offre sera considérée
< avec les autres. Nous devrions quand ménie vendre le chemin un
« prix aussi élevé que possible et nous débarrasser de cette affaire.”

TLe trésorier actuel de la province savait comme son prédécesseur ce
quil nous fallait pour équilibrer nos finances, et il a vu le gouffre vers
Tequel mous nous précipitions si nous ne nous assurions pas un revenu
stable. Et pour arriver A ce but, il déclara qu'il fallait vendre le chemin,
comme en 1879 le chef du gouvernement d’alors voulait le louer en
disant que nous ne pouvions plus le garder, Dans le discours du trone
de 1879, on lisait ce paragraphe : C

< Comme le moment est arrivé ol les chemins de fer du gouverne-
ment doivent comiencer & donner des revenus, il a semblé que le
meilleur moyen, et deles rendreaussi productifs que possible pour la
province, et de créer le trafic qui leur est nécessaire, était de les louer
‘pendant un certain nombre d’années & des hommes d'affaires possédant
les capitaux et Pexpérience indispensables, lesquels seront ainsi directe-
‘ment intéressés an succts de notre entreprise. Des arrangements ont
&€ faits dans ce but, et ils seront soumis & votre approbation, ainsi que
1a loi Pexige.

Je poursais citer une autre autorfté, ce que je fais avec d’autant plus
de plaisiv qwelle émane d’un adversaire, je veux parler de Tex-député
de Montmorency, M. Chs. Langelier. L'annde dernitre, cet honorable
monsieur pronongait devant cette Chambre un discours extrémement
soigné, rempli de renscignements et de chifires, dans lequel il disait
« 1l est évident qu'en louant le chemin aux conditions mentionndes
< dans le projet de bail que je viens de citer, le gouvernement Joly
< aurait épargné 1 Ja province $3,411,192.36, puisque les locataires
“ sobligeaient A faire, 3 leurs dépens, sauf remboursenent dans la suite,
« Jes travanx pour la confection desquels le trésor provincial a payé ou
< paiera cette méme somme : Cesti-dire quwau moyen de-ce bail le
<« ministere Joly dégrevait le budget d’'mne somme de $3,411,192.36,
“ montant qui, & 5 070, représente un intérét annuel de $170,559.62”".

M. Langelier disait adssi: “ Pourquoi le gouvernement libéral a-til
« ¢choud dans cette tentative de louer notre chémin de fer provincial,
“ et de restaurer par 12 les finances de la province? Clest parce que le
< premier ministre actuel et ses amis lui ont fait alors une opposition

!
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“ factieuse, déloyale et anti-patriotique dont le chef du gouvernement
“ sent encore les conséquences.

“ Cest donc grice au parti conservateur que le chemin n'a pas été-
“loué et qu'il est encore exploité par le gouvernement. En Europe,.
““les hommes les plus é sont i a Pex-
“ ploitation d’un chemin de fer par PEtat. Voici ce quen dit un homme:
“ dont la compétence en pareille matidre est universellement reconnue ;:
* je veux parler de M. ¥. facquemin, directeur des chemins de fer de
«Yest, en France. Vol. 1, page 33 :

““Si l'ont veut, dit-il en parlant des dangers économiques de I'ex—
“ ploitation par I'Etat, apprécier Pexploitation par I'Etat. il faut voir ce-
« quelle était dans les grandes lignes aliénées par les gouvernements
‘ allemands et ce qu'eile est encore dans quelques exploitations morce-
“lées. Les dépenses d'exploitation sont soldées par le budget de-
“ I'Etat, on ne porte 1 leur réduction qu’un intérét platonique. Quant
“ au développement des recettes et  la recherche du trafic, il nen est.
“ pour ainsi dire pas question : certains agents considéraient cette-
¢ recherche comme avilissante ; dans tous les cas, ils ne portaient aucnn.
“intérét 2 une augmentation de transport. dont la premitre consé--

“ Dans de semblables conditions, les relations 3 maintenir entre fe-
“ capital de construction et le produit de Pexploitation sont faussées et
““le pays court grand risque de voir amoindries, perdues peut-étre, les.
“ recettes qu'il espérait trouver dans e produit des chemins de fer.

Et Ihonorable M. Langelier concluait de la manitre la plus positive:
possible, que le gouvernement de Ihonorable M. Joly avait raison de
vouloir se débarrasser du chemin, et d’accepter un affermage de:
$225,000.

Je pourrais aller plus loin ¢t trouver la preuve de mon assertion dans:
la décision prise, dis le mois de dé 1877, par le gouv
que dirigeait un homme qui aujourd’hui, parait-il, répudie la politique-
du gonvernement actuel, et «qui la combat en disant que le gouverne-
ment ne devrait pas livrer notre chemin A des mains étrangeres, et que:
si cette entreprise ne resie pas entre les mains du gouvernement, les.
Canadiens Frangais peuvent renoncer  tout avenir.

Cependant, M. le président, le gouvernement de 'hoporable M. de
Boucherville, en 1877, décida de ne pas exploiter le chemin. Je parle
a bon escient, le document daté du 20 décembre 1877, porte ma signa-
ture comme secrétaire de la province de Québec. Ce sont des circu--
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laires demandant des soumissions- pour le lonage ou affermage du che-
min de fer du nord. Ces avis commengaient ainsi ; :

“Le gouvernement de Québec,a formié le projet de louer gu .affermer
“les divisions de ce chemin de fer, présentement en voie de construc-
« tion, et qui sont généralement connues sous les nops de: .

“ Le chemin de fer de la rive nord, 188 milles, 1863 pieds, N

* Le chemin de fer de colonisation dunord de Montréal, 138 'rwilles,
1638 pieds” ' : .

La pensée .du premier ministre n2 pouvait étre exprimée dune
manitre plus claire,

Maintenant Phonorable M. Ross qui faisait alors partie du cabinet de
Boucherville, et qui vient de se séparer de nous parce qu'il ne pouvait
approuver I'idée de donner I'exploitation du chemin & deux compagnies
différentes, lira probablement avec intérét les clauses suivantes quil
approuvait en décembre 1877 :

“ Les deux divisions, — ayant leur point de division A Montréal, —
““ seront louées ou affermées, sorf séparément, ou en une seule ligne
“ continue, selon ce que le gouvernement jugera de plus avantageux,
* lors de la réception des propositions.

“ Ceux qui feront des propositions pour cette derniére partic seulement,
“ ou pour toute la ligne, sont requis de mentionner le prix additionnel
““ quiils seront disposés 4 payer pour Pextension de la ligne jusquw Poi-
“ tage du Fort, lorsque ce prolongement sera complété et reli¢ avec le
“ chemin de fer du Canada central. ”

L’honorable M. de Boucherville était donc alors d’avis que le gouver-
nement devait disposer de cette propriété et la mettre par un bail de
cing ans, dix ans ou plus, entre les mains d’une ou de deux compagnies
rangbres. Et si dans ce temps, Yon voulait disposer, de ceite propriété,
Je ne vois pas pourquoi F'on ne continuerait pas avjourd’hui Ia politique
du gouvernement méme qui avait inaugurd la construction des chemins
de fer par Pétat.

Mais non-seulement j’ai Topinion du chef conservateur dalors, yaj
aussi l'opinion formelle de n on honorable ami le député de Lotbiniere
pendant qu'il était lui-méme 3 la téte des affaires. Cet honorable
député voulait que le chemin fat loué 3 une compagnie, comme nous le
faisons; il n'avait pas demandé davoir des soumissions publiques,
quon le remarque bien, mais il Sétait adressé 2 un certain nombre de
capitalistes et ayant eu des xéponses de ces messieurs, il avait fixé son
choix sur un syndicat fort respectable, il est vrai, mais qui n'offrait pas
plus de garanties pour la totalité du chemin que celui qui veut avjour-

41
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hui acquétir la partic est. On pourra s'en ssurer e lisant les noms qui
figurent-sur le projet soumis & cette Chambre. Ilest bon de remarquer
que les noms de ceux qui se trouvent sur la demande d'achat ne consti-
wient pas seuls lo syndicat ; mais les noms de ceax qui se trouvent sur
fe projet de loi annexé au projet de vente sont les noms responsables
-qui forment le syndicat. La distribution du capital a été faite de manidre
2 protéger les intéréts sectionnels et nationaux.

“Un incident assez piquant'se passa & cette: époque. La chambre de
commerce de Québec se mit en téte de dire au premier ministre :
-« (Yest nous qui allons conduire la province et qui allons étre le gou-
vernement. Vous, vous ne connaissez pas ce que vous avez X faire ;
\mais nous, le bureau de commerce, nous allons vous le dire.”

Ce qui m'étonne le plus en voyant 1a résolution de cette année (Clest
peutdtre par ce que ce n'est plus le méme gouvernement), clest le
+changewent cowplet d’opinion du bureau de commerce sur cette
question.

Dans la requéte adressée au gouvernement de Vhonorable M. Joly,
e bureau de commerce disait :

“ Que vos pétitionnaires ont appris que le gouvernement a Vintention
« gaflermer certaines parties du chemin de fer Québec, Montréal,
« (yttawa et Occidental, ou le chemin entier ;

»“Que vos pétitionnaires sont davis que semblable mesure serait
<« nyisible aux intéréts de la province ; et que le chemin ne devrait étre
« affermé que forsque toute Ia ligne aura €té compléiée, et en bonne

<« yoie d’op : car alors le g sera plus 3 méme de
-« @éterminer la valeur de Paffermage,
“En consé vos pétitionnaites prient ) a cette fin,

« que le gouvernement n'afferme le dit chemin ou partie d'icelui, que
<« lorsqu'il aura été complété.”
L'honorable premier ministre d'alors fit une réponse digne d’un pre-
(nier ministre, mais en méme temps la réponse d’un homme qui, quand
il le veut, sait glisser la fine ironie dans une réponse parfaitement cour-
toise et mettre & leur place les gens qui abandonnent un peu trop faci-
.ement leur role pout prendre celui des autres. Voici cette réponse :
« J'ai Phonneur de vous accuser réception de la requéte de la chambre
-t de-commerce de Québec, exposant que la chambre est d’avis que
-« Pafermage du chemin du gouvernement, au moment actuel, serait
-« ngisible aux initéréts de la province.
« Les représentations dé a chambre recevront toute la considération
-« que mérite l'opinion d’horames d'une aussi grande expérience dans les
< affaices commerciales.
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« En méme temps, je dois vous déclarer tranchement qu'apres avoir
“ consulté des"hommes dout l'opinion-en matidre de chemins de fer est
« d’'une haute valeur, je ne pois. m’empécher de’ croire que sile gou-
“ yernement pouvait affermer le chemin 2 des pgrsonnes dont la res-
“ bilité et 1 i ilé Sersient hots de doute, pour
“ une rémnnémnon convenable, la province y u‘onvemt grandement
“ son profit.

“ Drapres les observations amicales qui m'ent €té faites par ua cer-
“ tain pombre d'hommes d’affaires, jai acquis la conviction que ceux
“ qui nont pas fait une étude spéciale de la question s'abusent sur les
“ revenus qu'on peut attendre de fonds investis dans les entreprises de
* chemins de fer; un bon nombre en parlent comme si ces revenus
“ étaient les mémes que ceux du commerce ordinaire, mais L'histoire
“ des chemins de fer sur ce continent atteste le contraire, et si le chemin
“ est géré par le gouvernement au lien de particuliers, les résultats
“ seront encore pires.

“ En construisant ie chemin dc fer, le gouvernement a eu en vue les

“ avantages mdlrccts qu ’en retirerait:la- province, plutol quaucun béné-
“ fice p iat; et ces se dé dans la
“ mesure de Phabileté des gérants en affaires. Une telle habileté se
“ trouvera parmi les hommes d’affaires directement intéressés aux résul-
“tats pécuniaires du trafic, qui peuvent aussi trouver les moyens de
“ l"mgmemer par leurs relations d'affaires, plutét que par des officiers

“ ou employés du gouvernement, quellés que soient leurs capacités.

“ En consé le g le plus grand soir au
““ choix des fermiers, et vous pouvez étre assurés que nous y veillerons
“de prés, si nous affermons le chemin, car le gouvernement y perdra
“ un patronage considérable.

“ Inutile de vous faire observer que, de par la loi, tout arrangement
* que le gouvernement peut faire pour affermage du chemin devra étre
“ ratifié par Ia Législature.”

Vraiment, M. le président, si cette réponse n'était pas aussi bien
€crite, elle mériterait ma signature ; mais, comme il est acquis qu'un
gouvernement peut prendre les idées du gouvernement qui Ia précéde,
si cela peut étre utile et avantageux pour PEtat, et que ces iddes
deviennent propriété publique, attendu que les gouvernements sont
obligés d'avoir de Vesprit et du talent, non-seulement pour eux, mais
pour leurs successeurs, je confesse que jai largement profité de la
succession laissée par mon honorable ami.

Ce nest pas tout, M. le président.  Si nous ouvrons le rapport d'un
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comité du conseil exéeutif, encore mieux €laboré, sl est possible, que
la réppnse que je viens de citer, on y verra que mon honorable ami est
trés-explicite sur le fait quun gouvernement ne doit pas administrer
Iui-méme un chemin de fer. Il dit dans e rapport :
‘% Que Pentreprise du chemin de fer Q. M. O. & O. en est arrivée 2
“un point ot elle doit alléger le fardeau que la province s'est imposé
« pour sa construction, et ou eile doit fournir sa part au revenu public,
«et quil est de la plus haute importance, dans le but de placef les
« finances de la province sur une base solide, que le montant exact
« provenant chaque -année de cette source soit connu et déterming X
“ Pavance. . .

“ Que d’apres Vexpérience de histoire passée des chemins de fer sur
« ce continent, il appert que le meilleur moyen dobtenir ce résultat
+ désirable est d'affermer lg- chemin Q- M. O. et O., pour .un nombre
« limité d’anndes, sous la stricte surveillance du -gouvernement, 2 des
« hommes d'affaires d’une capacité reconnue et commandant des capi-
¢ taux considérables, pour les raisons suivantes :

. Les ressources du chemin de fer sont encore incertaines et it va
« falloir créer un trafic pour les exploiter.

« 1] sera de Dintérét des fermiers de rechercher tous les moyens possi-
« ples d'accroitre le revenu du chemin de fer en créant de nouvelles
« sources de trafic, développant de nouvelles industries, stimulant Facti-
« yité et Vesprit d'entreprise le Tong du chemin de fer etattirant le com-
“ merce, ce qui bél i 1 3 eux-mémes, mais encore 3
““ tout le pays. .

“ Que, quelque zé1és et fiddles que soient les officiers du gouveme-
« ment, ils wont ni les moyens, ni 11 facilité, ni le poavoir qui poar-
“ raient leur permettre d’obtenir ce résultat, moyens, facilité, pouvoirs
« que posséderaient les hommes d'affaires, eux qui étaient intéressés pécu-
« niairement au succes de. Pentreprise. commanderaient des capitaux.
« considérables 2 la recherche de placement, et qui auraient de plus
« Pexpérience dans les diverses branches de commerce et daffaires qui
« pourraient s’y rattacher, des partics les plus éloignées du pays.

“ 3. Aucun gouvernement quelque soit sa bonne volonté, ne pourra
« gérer le chemin de feravec autant d’économie que peuvent le faire
« des particuliers directement intéressés au résultat des opérations du
“ chemin ; en sorte que, tout en n'ayant pas les mémes facilités pour
« créer un trafic et augmenter le revenu, il serait tenu en méme temps
« Pencourir des dépenses plus considérables.

Estil possible d'étre plus explicite, plus logique, plus convaincant P
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AL de Boucherville avait formé le projet de disposer du chemin, mon
honorable ami exécutait les volontés de son prédécesseur. Un accident
chez Tun, une faiblesse chez Vautre, empécha la réalisation de ce projet
quiil nous est donné de compléter pour eux.

En présence de ces faits, M. lc président, nous avons la certitude que
nous ne pouvons Fencontrer d’'opposition ni de la part de mes hono-
rables amis deTautre ¢oté de Ja Chambre, ni de la.part de. ceux dont
nous continuons ia politique ici, de ceux dont j'ai eu Ihonneur d'étre
le collegue en 1877.

Pourquoi doit-on disposer du chemin, M. le président? Ce. que je
viens de lire me dispensera peut-dtre d’ajouter quoi que ce soit aux
raisons déjt données. Un gouvernement, rigle générale, ne doit pas
faire le commerce ;1 ne peut pas étre dans les affaires. Supposons, par
exemple, qwun gouvernemént se mette & exploiter des carritres, des
mines, etc., etc,. le voild forcément spéculateur ; pour le comerce il
se fait voiturier, etc.. et cependant limmunité dont jouit un gouverne-
ment qui ne peut étre poursuivi est réellement cn contradiction avec
Vétat qu'il exerce,

Pendant que je vovageais en Suisse en 1876, me trouvant dans un
hotel splendide, je mwétonnais du luxe de Détablissement et de la
-modicité des dépenses pour les voyageurs.

Ten fis la vemarque & quelquun : “Comment se fait-il, lui disje, que
le propriétaire’ de cet hétel puisse faire de Pargent 3 tenir un hotel
comme celui-ci, avec autant de frais, et & des prix comparativement si
rédnits > Cet homme me répondit :  Ce n'est pas Photel qui le paie ;
et hitel a €té bti par une compagnie, et cette compagnie, en outre
de Photel, est anssi le proprictaire du chemin de for qui'nous améne
ici: elle retrouve 1 les profits quelle ne fait pas ici, et voila comment
ellc a trouvd son compte 4 batir cet hotel.”

Cette compagnie pouvait faire ce qu'un gouvernement n'aurait jamais
oi faire.  Elle pouvait cumuler et, exploiter tout ce qui Pentourait
exercer toutes les indastries et tirer un profit de chacune delles,

Bt pour preuve qu'une compagnie privée est dans de meilleures
conditions quun gouvernement pour faire lexploitation d'industries
queleongues, je citecai un rapport de M. Brydges a propos de la com-
pagnie du chemin de fer Intercolonial, dans lequel il disait & son
gouvernement que si P'on voulait que 1é chemin de fer Intercolonial fat
une entreprise payante comme pourrait Iétre un chemin de fer privé, le
gouvernement devait bitirdes hétels dans les endroits pittoresques pour
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y -attirer les voyageurs. 1l faudrait, disait-il, songer & créer des places
d’eau. Maisle gouvernement n'a pas jugé & propes de mettre i exéen-
tion ces suggestions de M. Brydges, et il a bien fait, car ce qui aurait
¢t sage pour des individus eft paru ridicule chez un-gowvernement.
Evidemment un gouvernement ne poutra jamais se substituer 3 des
compagnies ptivées dans 1 itation des industries. Une R
de chemin de fer ayant 2 sa téte des hommes d'affaires et d’expérience
pourrait, par exemple, exploiter nos foréts. Cette exploitation en elle-
méme ne leur rapportera peut-tre que pew, mais ayant un chemin &
leur disposition, ils gagneront qaelque chose sur le transport du bois ;
ou bien encore, une compagnie privée achttera ume mine, une carmitre
dephosphate, une carritre d’amiante ; une compagnic de chemin de fer
ferale des grains, ira des ¢l et s'il arrive que
son chemin ne paie pas, ses €lévateurs, son commerce de grains, ou ses
exploitations de phosphate ou d’amiante I'indemniseront, toutes choses
i icables pour un g Iln'yapas 3 se dissimuler ces
chosesd. Disons que notre chemin de fer pourra rapporter 'année
prochaine $1,200,000 de recettes brutes ; on sait que z5.pour cent est &
peu prés Ia moyenne des profits qu'un chemin peut donner sur ces
recettes brutes,—et si 'on prend 25 pour cent C’est-a-dire, le quart de
1,200,000, Nous arrivons & $300,000 de profits, laissant $900,000 pour
les dépenses. Le gouvernement ne fera pas un sou ensus de ces pro-
fits, car il ne peut pas spéculer sur les affaires quil fait, tandis quune
compagnie peut le faire ; elle peut méme faire son profit sur les dépenses
de son chemin ; ses achats de rails, de dormants, de charbon peuvent
Ini rapporter des bénéfices indirectement. .
Je n'irai pas jusqua dire qu'elle peut faire du profit sur son patro-
nage, mais enfin une compagnie peut compter sur le patronage qu'elle
‘exerce pour lindemniser des dépenses qu'elle a faites, tandis que pour
un gouvernement, ce méme patronage est une source de faiblesse.
Lorsque ai pris Padministration de notre ligne provinciale, on est
venu me proposer de baisser les tarifs. Vous ferez ainsi une concurrence
ala i du Richelit Une ic des Etats-
Unis m'a fait une pardille propasition, et j'ai répondu par un * non
formel ; j’ai dit que le gouvernement ne pouvait pas se préter un acte
qui aurait leffet de ruiner une compagnie dont il était obligé, ¢comme
gouvernement, de protéger les intéréts ; un gouvernement ne peut pas,
comme ume compagnie, dire: * Je vais faire de la concurrence 3 telle
et telle compagnie, je vais la ruiner ;* car il est obligé de protéger tous
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Jes.intéréts, méme les intéréts de compagnies qui sont ses rivales. En
un mot, le gouvernement ne peut faire partie de combinaisons entre
compagnies de chemins de fer, et, sur ce terrain, il n’est pas 4 sa place,
car il ne.peut étre hostile aux intéréts d’aucune compagnie, il ne peut
pas controler les fluctuations ou les changements de tarifs et faire partie
des “ combinaisons ” qui les décident. Si le gouvernement fixait ses
tarifs 3 un chiffre trop bas, il se ruinerait, et il les élevait trop; on
Yaccuserait de ruiner le pays.

Dans Vexploitation d’un chemin de fer, Je gouvernement. ne peut pas
comme une compagnie privée, faire certains sacrifices ; il faut quik
‘sache d’avance ce que lui rapportera son entreprise en fixant ses tarifs &
cet effet, tandis qu'une compagnie privée peut se permettre ces mémes
sacrifices et se refaire d’un autre c6td. Nous sommes obligés de savoir
@avance quelles sont nos ressources et nos dépenses pour cette admi
nistration ; le budget annuel du trésorier ne saurait s'accommoder des
soubresants. 1l n'a pas d’actions 3 jeter sur le marché ; il ne peut pas
jouer 2 la hansse ou 2 la baisse pour rattraper les pertes quil aurait-pu
faire.

Dans Pexploitation du domaine public, Je gouvernement administre
une propriété qui ne lui cotte rien, mais il n'en est pas ainsi poor otre
chemin de fer, qui nous a cofité prs de treize millions, et nous sommes.
obligés de savoir quels revenus nous pourrons en retirer.

Une autre raison contre lexploitation du chemin par le gouverne-
ment. Je suppose qu'il arrive un accident sur notre voie ferrée ; quun
pont se brise, qu'une collision ait liew dans laquelle quinze ou vingt
personnes seraient tudes ; ol en serait le gouvernement?  On m’assure
que,le Grand-Trone, pour deux ou  trois accidents arrivés sur sa ligne,
a ¢té obligé de payer prés d’un million de dollars. Est-ce que notre
gouvernement serait en état.de s'exposer au paiement de pareils mon.
wnts 7 Nous ne pouvons le faire et cependant cela peut arriver tous
Jes jours. Qu'un tel accident arrive, nos finances s trouvent boule-
versées pour plusieurs années. - Une compagnie privée s'arrangera
comme elle le pourra, mais le. gouvernement ne peut pas sexposcr &
une situation comme celle-la. ) .

Le gouverncment, du reste, n'est jamais épargné, et lorsqu'il Sagit de
payer des d par suite d’accid il paie général le triple
de ce que paierait une compagnie privée ; les arbitres; les jurés, les
témoins, les avocats, tout le monde est contre lui, tant est répandue la
croyance que prendre la propriété ou Pargent du gouvernement, C'est:
presque une bonne ceuvre.
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Dans les contrats qu'une compagnie de chemins de fer est obligée de
faire avec une ou plusieurs compagnies, si elle transige avec des compa-
gnies privées, elle arrivera promptemerit' & tin résultat effectif, tandis
que si le ‘a pareille ion  faire avec ces compa-
gnies et que cela demiande célérité, il lui est presque impossible d’en
arriver A un bon résultat, car il faut d’abord assembler lé conseil exé-
cutif et attendre son rapport, et Pofficier autorisé du bureau de direc-
tion de la compagnie contractante trouvera bien ennuyeux toutes ces
lenteurs, et finira par se retirer sans rlen conclure. La chose serait
encore pire, s'il fallait assembler la Législature et attendre pour agir 1a
décision’ des soixarite-cing membres qui'la composent. Inévitablement
ceux avec qui vous auriez ) transiger, vous diraient : nous nc pouvons
pas atténdre ainsi, nous allons chercher ailleurs,

Mai¢, M. le président, il est une autre raison plus grave encore pour
vendre notre chemin, la voici : c’est que nous n’avon$ pas d’argent pour
faire face aux dépenses qu’il y a ) faire sur notre ligne provinciale.
Cette raison prime toutes les autres. Les recettes du chemin de fer ne
fourni; pas.au gouve: é faite des dépenses dex-
ploitation, ce qui Iui faudrait pour exdcuter les travaux nécessaires A son
parachdvement. "Au nombre dc ces travaux se' trouvent ceux 2 faire
dans Ja ville méme de Québec, et Pon soultverait toute une révolution
dans Québec si le gouvernement ne faisait pas ces travaux. Nous avons
beaucoup de travaux 2 faire le long de la'ligne, et l'ingénieur du gou
vernement vient de nous préscnter un rapport par lequel nous voyons
qu'une somme de $1,140,000 doit, de toute nécessité, étre immédiate-
ment dépensée sur la'ligne, si le gouvernement veut garder son chemin,
et mon honorable ami, le trésorier 3 qui jé m’adresse pour avoir ce
montant, me répond queé nous ne 'avons pas et que nous ne pouvons le
trouver,

On me dira peut-étre : Er/xﬁrlml:“, empruntez.  Sur quoi emprunte-
rons-nous ? Si nous gardons le chemin, il nous faudra, pour combler
nos déficits et terminer les travaux i faire, emprunter une couple de
millions. Or, il n’y a pas de fausse honte 4 le dire, 2 moins d’aliéner le
domaine public ou d'avoir recours 2 la taxe directe, nous n'avons pas
de quoi payer. Non, M. ‘le président, le gouvernement, je I'espére
du moiris, ne se mettra pas dans Vhumiliante position de ne pouvoir
donner pour toute réponse & la question que lui fera le capitaliste qui
lui demandera avec quoi il le paiera: “Je vous paierai avec votre
argent.”' Un trésorier qui ‘en agirait ainsi ne serait pas honorable.
Aussi, je déclare qu'il est impossible au gouvernement de contracter
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un nouvel eniprunt dans les circonstances actuelles, sans nuire giave-
ment au crédit de la province. | D’un autre c6té, nous avons promis au
corps électoral que nous n’imposerions pas de charges sur la propriété.
Nous ne pouvons. pas tromper les électeurs, et je demanderais plustdt
de retourner devant eux que de les charger du plus petit impdt direct.
Et malgré toutes les perfidies, toutes les cabales de nos adversaires, le
peuple sur cc point sera encore avec nous. Lintre la vente du chemin
et la taxe, jo sais ce quil choisira.

Les dépenses encourues pour la construction.du chemin s€ltvent a
$12,615,000. Pour lannée 1880-81, les comptes publics accusent une
dépense bien plus considérable que ne Test la dépense réelle. Car dans
cette période de temps-la, le gouvernement a éxé obligé de payer. une
foule de comptes et réclamations pour terrains, expropriations, régle-
ments, etc. Les comptes publics indiquent une somme de $2,206,328
dépensée potr construction'; mais, weussent éié ces anciennes réclama.
tions pour des engagements contractés avant nous, le gouvernement
waurait payé, pour construction dans le cours de Paunde, que le mon-
tant de $1,368,002.51.

Tl rous reste ¥ peu prés pour $1,140,000 de travaux 1 faire. Nos
finances sont obdrées et le déficit, cette année, sera de plus de $400,000.

Ah ! le gouvernement doit garder le chemin de {er pour le commerce
Jocal et pour les cultivateurs. Mais ayez au moins le courage de votre
opinion. Déclarez donc que vous voulez la taxte directe : allez le dire
au pays. Dites aux commercants ct aux gens de la campagne quiils
doivent simposer de nouveaux sacrifices pour.conserver Je chemin, Ily
2 huit & neuf cents paroisses dans la province. Mettez pour la valeur
de la propriété dans chaquic paroisse une moyenne de $250,000, Vous
arriverez & une somme de $225,000,000 de propriéeé. Eh! bien, taxer
ces propriétés & un dixitme de centin par cent piastres, vous aurez
$225,000 par année. Si Pon veut laisser le chemin de fer pour les culi-
vateurs, il faut que on dise : * Gardons le chemin, mais taxons-nous.”

Un chemin de fer west pas fait simplement pour des intéréts de
clocher, mais pour le grand commerce et fe développement géncral du
pays. Comme le disait un journaliste despric : ¢ Si telle est Vintention
de la Législature; il e rious reste plus qu dire : * Paie Jean-Baptiste.”
En effet, si I'6n Veut garder le chemin, quon se taxe pour le garder.

Quant & moi, je mempresse de le proclamer hautement, je n'en suis
pas. Je suis déja allé devant Je peuple aves un projet de taxe qui
demandait & peu prés $175,000 par année. Je connais la réponse que
le peuple m’a ‘doniriée. J'ai cu & faire 1a Jutte contre Phonorable chefde
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FPopposition,.alors premier ministre, qui eombattait Vidée daugmenter
les taxes. * Si ses vues sont-changées depuis, qu'il l¢ dise. Mo, 8l le
faut, je retournerai devant le peuple,-pour lui dire que c’est pour éviter
les taxes que je veux dégrever le budget au moyen-de la veate du
chemin. Clest sur cette question que nous avons fait les élections de.
1881, et cest fort de l'auterisation que ses élections nous ont donnée
que je présente anjourd’hui ie seul pro]el capable de sauver la sjtuation.
C'est pour tenir la:promesse. que j'ai- faite-au peuple pendant les élec-
tions, pour éviter Ia taxe, que je me suis mis & Peeuvre pour trouver des
acheteurs.

On me dira peut-étre: Votre position sera-t-elle bien meilleure qu'elle
ne l'est aujourd’hui, si vous vendez motre chemin? Ce chemin peut
votis donner deux 2 treis cent mille piastres de revemus annuels, et si
vous le vendez vous n’avez qne Tintérét sur sept millions et trois-quarts,
Je i 2 cette obji en Acette hambre
quelques chiffres.

Si l'om garde le chemin, il faudra absolument dépenw les montants.
suivants :

$240,000 pour Vextension aux Casernes.
60,000 pour gares, etc. “
100,000 pour embranchement de Dorval au Mile End.
50,000 pour Bellerive, lignes d’évitement, etc.
100,000 pour usines et extension au chemin Papineau.
130,000 pour quais & Québec.,
30,000 pour hangards, table-tournante, etc., & Québec.
90,000 moitié service de transport pour rejoindre VZntercolonial.
225,000 pour déplacement de la rue du Prince-Edouard, etc.
50,000 pour ballast.
65,000 pour loop-line ct navigation du Saint-Maurice.

$1,140,000

Alors nous arrivons forcément 3 Ja situation suivante 3

Total de I'ancienne dette.
Total de la nouvelle dette.

sees $13,000,000
sees 1,140,000

vesisere

ceenseene

$14,140,000

Intérét annuel de 5 9 sans amortissement. ., cees § 707,000
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5i nous vendons $7,600,000, Rous avens Ia situa-
tion suivante :

Intérét sur $13,000,000... . ... ... .$650,000
Moins intéréts ‘sur $7,600,000 -sans

ATDOTHSSEMEDL . . . -+ v ov s vsanssee 380,000
11 nous reste-X payer anauellement............ - 270,000
Ainsi dans le premier cas nous payons. 707,000

“ gecond €a5... .. .. 1iecssesais 270,000
DIreNCe. .. e e e 437,000
‘Moins recettes probables du chemin.......... 300,000
Différence.. ... . $137,000

Cette différence perdue pour nous de $137,000
par année forme en 10 ans une accumulation
B€ e e 1,722,971

Ainsi nous voild en 10 ans avec le bilan sui-

vant :

EMprunt pour travauX. . ... .o.voveovs<ooo .. 1,140,000

DERCIES. + veveevrne e 1,722,971
Total. e e $2,862,971

A ajouter A la dette actuellede.............. 13,000,000
Total.........cocoouonn ... 15,862,071

La vente dans dix ans, pour................. 11,000,000

Ferait. perdre. .

4,862,971

Comme la vente pour $7,600,000 fait perdre
avjourd’hui le méme montant, savoir.
avec cette diffiérence que pendant dix ans nous aurions grevé notre
budget de manidre 3 entraver tous les autres services de Padministration.
Mais au lieu de payer ane somme annuelle de $650,000, que vous
aurez 3 payer si vous gardez votre dette de $13,000,000 et si vous gar
dez votre fonds d’amortissement, vous aurez X payer annuellement
$780,000 pour intérét et fonds d’amortissement, D'un autre cdté, en
vendant $7,600,000, vous supprimez la nécessité dé Vamortissement, ets
‘par conséquent, vous dégrevez votre budget annuel de $76,000 (x0/0),
ee qui an bout de dix ams représente $953,928. Clestune chosed:

$5,000,000
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lagueite

ne it pas toujours attention.  Grever le budget quand on
n'a pas dv ressources, pour un trésorier comme pour un gouvernement,
cest commetire une injustice envers la génération actuelle ; car c'est
un principe d'économic politique quion n'a pas toujours le droit de
grever le présent pour lavenir.

Maintenant, M. Ie président, ces recettes de $300.000 que nous don-
nera le ¢l in si nous ke gardons. se waintiendront-elles Lce chiffre-1a ?
Si nows gardons notre chemin, nous ne devons compter que sur le trafic
Iocal. et ceux qui veulent garder le chemin, parce que c'est une propricté
(qui @ colité $15,090,000. peuyentils nous garantir que ce trafic local
sera suffisant pour nous indemniser?  Un homme daffaires trés haut
placé dans I monde commercial me disait : *Si vous navez pas le
Pacifique avee vous, vous pouvez éure certain que votre trafic local ne
fera que diminaer,  Si vous repousser le Pacifique & Uheure quil est
vous Paurez pour ennemi ; il bitira une ligne au sud de ka viue et vous.
perdrez votre wafic local venant d'Ottawa, tafic qui est trés-considé-
rable. ™

Celul qui me disait cela ne pourrait pas étre suspect & mes
honorables amis, 'était le chel reconnu du parti libéral & Montréal.

On a parlé de la compagnie du Richelieu et du danger d'un mono-
pole, parce que le fprésident de cette compagnie se trouve éme un
des membres du syndicat, et quainsi il Wy aurait pas rivalité, mais
enteate entre ces deux voies de communication et. par suite, un meno-
pole amenant exaction dans des tarifs.  Or, comme it est de mode
parmi nos adversaires de faire de T'administrazeur du chemin de fer un
¢pouvantail, on & voulu, dans c¢ cas-ci, ne pas oublier cet usage ; mais
Ton a oublié que sila compagnic du Richelicu était lerinemie de la
ligne provinciale. elle nous ferait une concurrence redoutable et désas-
treuse pour lu trafic de notre chemin de fer, car, entre les mains d’un
homme déierming, la compagnie du Richelieu peut éire pour le chemin
de Québec un compititear extrs ment redoutzble.  Et le Grand-
Trone est pas un mival A dédaigner® Si cette compagnie voyait le
chemin de fer de Québee fived & ses seules ressources, pourquoi ne
traiterait-clle pas notre ligne comme une rivale? 1 n'y a pas seulement
ccla: vous avez un chemin déja bati de Montréal & Sorel, qui sera un
concurrrent sérieux, car ce chemin est plus court que le nétre ; il
parait qu'il doit se rendre jusqu'd la Pointe-Lévis ¢t Québec.  Dans ces
circonstances croirait-un que le Grand-Trone resterait indifférent, et
qu'il W'aurait-pas les moyens de nous faire du mal? Ses intéréts le lui
commanderont, attendu que nous allons lui enlever par Parrangement
que nous avons obtenu, le monopole de Pintercolonial. Nous avons
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donc raison de dire que le Grand-Tronc sera un rival terrible pour
notre Tigne, i elle est laissée & ses propres ressources.

Tiya plus 3 dans leur aveuglement haineux, nos ennemis oublient
que Cest le parlement qui détermine les taux des chemins de fer et que
Jes exactions sont impossibles.

Et le trafic de louest, comment l'assurez-vous? M. le président,
c’est A une grande question. Ce trafic de Pouest peut s’obtenir de trois
manitres. La premitre par le Pacifique ; orsi vous rejetez la proposi-
tion du Pacifique vous vous en faites un ennemi. La seconde ; Le New-
York central qui offre de conduire nos chars & Chicago aux mémes
prix et conditions que le Grand-Tronc ; seulement il offre le désavan-
tage d’un plus long parcours, et puis nous me pouvons atteindre les
lignes américaines que par Pintermédiaire du Pacifique, & Brockville ou
Prescott. La troisitme : Allons-nous passer par le Grand Tron: ? Nous
ne pouvons pas y songer ; car il est notre ennemi.

I} restait une chose A faire : ¢’¢tait de prolonger notre route vers
Youest. C’était la grande pensée que les promoteurs du chemin de fer
Q. M. O. et O., avaient dans lesprit. C'est le séve de mor ami d'Ho
chelaga. Clest avec ce réve quil a baii le syndicat Allan-Rivard.  Son
enthousiasme pour la voie de la Baie Georgienne est telle quil me
disait Pautre jour quand bien wéme le gouvernement devrait affecter
tout te prix de vente du Q. M. O. O., pour établir une ligne d’Aylmer
3 a Bai Georgienne, ce serait une dépense rémunérative. s

\! nous dons comment le gou pourrait, dans
sa position financiere actuelle, réaliser ce grand projet, lorsquiil lui est
3 peine possible de subventionner les 8o milles demandés et promis de
Hull & Pembrooke. Nous avons cette obligation et elle est
encore due, et malgré la position génée du trésor, nous paierons ce
subside, Vayant promis ; car le gouvernement de Québec na pas Pha-
bitude de répudier ses engagements.

On aurait voulu prolonger notre ligne & la Baie Georgienne. Or, cela
fait un parcours de 315 milles de longa partir d'Ottawa. Va-ton dire
que le gouvernement serait capable d’entreprendre la construction d’un
tel chemin, qui cofiterait au moins vingt 2 vingt-cinq mille piastres par
mille? Lui donner un subside est une chose 2 laquelle méme it ne fau-
drait pas penser.

11 y a bien encore. les raccordements que nous pouvons obtenir avec
Youest parfes lignes d’Ottawa 2 Toronto. Ces raccordements sont absofu-
ment contrdlés, Yun par la compagnie Goodherham soutenue par Je
Grand Trong, dit-on, et Iautre par celle du Pacifique canadien; mais
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es- d ies seraieqt i nos riv:lqs si nous gar
dions notre chemin. Vous vous voyez donc fermer mtc issue vers
Touest, 2 moins que I'on pense & se servir du- tunnel qln a été si mal-
traité, lorsqu'il s'est agi d’en faire passer la loi par. cette Chambre; et
méme en supposant que vous voudriez vous rejeter sur ce tunnel, vous
auriez encote au moins quatre ans A attendre, avec la perspective de
difficultés qu'il vous sera peut-étre impossible de surmonter. Si nous
n'avons pas le Grand-Tronc pour nous, si le Pacifique est contre nous,
nous n'avons plus d'issue pour établir nos relations avee l'ouest, etalors
ol irons-nous pour les éablir? Songeoms donc bien & la position dans
laquelle nous mous trouvons.

Nous venops d’obtenir du g fédéral la i
de lembraachement Saint-Chatles pour le trafic de PIutercolonial
Or si nous adoptons la théorie de ceux qui veulent garder le chemin,
nous aurons centre nous les compagnies du Grand-Tronc, du Richelieu,
du chemin de Sorel 2 Montréal et du Pacifique canadien. Alors que
pourrons-nous faire ?

Et quand le gouvernement fédéral viendra vous dire: vous nous
faites faire une dépense d’un d=m|~m|llwn pour l’emhmcheuent St.
Charles afin de pouvoir du de ; it
vous faut maiatenant vous mettre en commaunication avec I'ouest. Or
si vous ne pouvez obtenir cétte communication, le gouvernement fédéral
vous enlévera cet embranchement—et vous perdrez le bénéfice de tout
le commerce de IIntercolonial et de Pouest e du Pacifique, 2 moins
donc que vous wayez la prétention de batir un chemin de 315 milles
sans argent au cofire. En y réfléchissant, je crois qu'on admetéra que la
théorie de ceux qui proposent de garder le chemin pour IEtat, pour
1es cultivateurs et les commergants, serait puérile, si elle nétait pas
malicieuse par calcul, émise simplement pour tromper Lopinion, flatter
fes préjugés, et faire naitre un sentiment déloyal chez le peuple au
détriment d'un gouvernement dont on jalouse le succes.

1l y a cette autre question & considérer : Doit-on vendre notre che-
min, ou est-il mieux de le louer ?

Jai en un moment lillusion de croire qu'il valajt mieux louer notre
chemin que de le vendre. Mais cette illusion n'a pas éé de longue
durée. Le gouvernement n'a jamais eu d’offtes de quatre cent A quatre
cent cinquante mille piastres pour la location pure et simple du chemin,
Ceux qui auraient fait de telles propositions auraient été des imbéciles.
Ty a eu de ces offres, mais toujours avec le priviltge d’acheter le che-
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min, et quand on demandait de louer le chetin c'était pour’ pouvoir
faire une émission de débentures et pour avoir V'avantage de disposer
so-méme:plus tasd ‘du-chemin.de fer.

‘Mais il n'est pas nécessaire d’aller bien loin pour Grablir que le gou-
vernement n'a jamais ea de telles offres pour Taffermage pur et simple
de sa ligne.. Prenons d'abord les soumissions qui ont éé faites au
gouvernement en 1877. Je pense que ceux qui avaient offert $95,600
pour le louage Wauraient pas fait une mauvaise affaire. Mais on voit
que cette offre est loin des $425,000 dont on parle tant aujourdhui.
Cest pourtant la soumission de Sir Fugh Allan, faite en janvier 1878.
Maintenant scrutons toutes les clauses de ce projet de bail, et nous y

i que le g de I'h ble M.-de
était tenu de compléter aux frais de I'Etat, dans I'espace d’une année, le
chemin Q. M. O.et O. et quil ne devait mettre les locataires en
possession de cette'voie qua Pexpiration du temaps 2 lui accordé pour
le compléter.

Cette condition se lit comme suit dans les “ Clawses générales du con.
trat de lenage ou affermage et de ln mise en exploitation du chemin de fer
Q. M. O. et O, en date du 20 décembre 1877,

« On donnera possession du chemin de la manidre suivante :

« De la “section” entre Québec et Montréal (y compris Iembranche-
« ment des Piles) le ou vers le premier de décembre 1878.”

« Et de la © section” entre Montréalet Aylmer (y compris Vembranche-
« ment de St-Jérome) le ou vers le premier juillet 1878.”

“ Les ignes du chemin de fer seront livrées au concessionnaire du bail,
“ en Hat de parfait aux ditions des con-
< frats, aux termes desquels elles sont maintenant en voie d’étre con-
truites.””

Or, led travaux qui ont été faits depuis ce temps 12 aux frais du gou-
veraement, nous ont colité une somme de $2,500,000. En consuitant les
documents, je vois que Uoffre dont je viens de parler dtait soumise
comme suit, par le secrétaire de la compagnie de Sir Hugh Allan.

Montréal, 31 janvier 1878,
Au Com. Ch. Fer, Québec.
Monsieur,
Jai Phonneur de vous transmettre Sous ce pli yne soumission pour fa
location du chemin, etc........
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Les personnes que )e représente -désirent que. je fasse rena.rquer

au g qu’elle se faire en
“ incorporée, ' etc. ... .. KR

E Ler DE BELLEFEUILLE,
Montrésl, 25 février 1878,
Honorable C B. pE BoucHERVILLE, .

Québee. |

Cher monsleur,
Je désire vous mander que je suis autarisé h déclarer que les .per-

au nom +d lles j'ai fait ine i pour la location -du
chemin - ge - fer Québec, Montréal,’ Ottawa et Occidental sont les
mémes qui d Aétre des ” sous ke nom de

Northern Transit Co., etc. .
J'ai Phonneur d'étre,
Monsicur,
E. Ler. pE BELLEFEUILLE!

Or, le projet constituant cetté compagnie du Northern Transit Co.,
comporte le burean suivant des directeurs provisoires : Sir Hugh Allan,
Jacques Grenier, Henry Bulmer, Michel Laurent, Sévére Rivard, k.
Lef. de Beliefeuille et ], O. Villeneuve.

Et Sir Hugh Allan, qui érait 3 la téte de ce syndicat et qui con-
naissait ce qu'il faisait en 1878, quoffrait-il pour ¢ chemin * complet
et fini?“ Voicl ses chiffres :

Milles, Loyer offert par mille,

Division ouest. . 138% . $350 - $48,475
Division est. . 18815 e 47,125
Total du loyer offert. ... .. T $95,600

1t ne faut pas oublier qué ces messieurs du Northern Transit sont les
mémes qui ont offert cette anude, dans le syndicat Allan-Rivard, un loyer
annuel de $425,000, avec privilige d’acheter; ce qui démontre que
leur offre de 1878 n’était faite gqu’en vue du loyer, tandis que loffre de
cette année west faite que dans un but d’acquisition.
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Les locataires en 1878 n'auraient certainement pas complété 3 leurs
frais notre chemin, etles dépenses qu'ils auraient été obligés de faire au
compte de construction,~--quand on songe quil nous a fallu dépenser
depuis ce temps jusqua ce jour plus de $2,500,000,—auraient absorbé
complétement le montant du loyer de deux fois la durée du bail. Ajou-
tons encore qu'il était impossible dobtenir des locataires des garanties
suffisantes contre la déténoratlon du chemin, L ‘exigence de telles
garanties aurait été I'i a cette de di rui-
neuses.

Aussi, quest-ce que le gouvernement de 1877 demandait comme
garantie ? Il demandait un dépét de $50,000 pour tout le chemin
depuis Québec & Aylmer. Si une garantie plus forte efit éé démandée,
celit été écraser la compagnie qui voulait louer.  D’un autre cté,avec
une garantie peu élevée, vous courriez le risque davoir & reprendre yotre
chemin au bout d’un certain nombre d’années, considérablement
déprécié en valeur et nullement en ¢tat de lutter contre des compagnies
rivales puissantes. Vous étiez obligés de reprendre cet enfant malade
et sans aucune force pour Favenir,

Dans tous les cas, Pingénieur du gouvernement gardait la surveil-
lance des travaux et veilloit 2 entretien de la voie. C'était de fait le
gouvernement qui faisait exploiter son chemin en se déchargeant sur
d’autres du soin de trouver le trafic et de percevoir les revenus.

Maintenant supposez le cas d'un accident entrainant des dommages
considérables. Pensc-t-on que les intéressés se seraient bornés & porter
leur réclamation contre la compagnie? N'aurait-on pas prétendu, et
avec droit, que le chemin étant toujours sous la survelllance de Vingé-

nieur du go: le goi de tout
ce qui arrivait sur la ligne ? Lors méme que vous auriez passé une loj
rendant les ] i des d résultant &

arrivés sur votre ligne, croyez vous que, supposons le cas oli 25 per-
sonnes auraient été tuées, les familles de ces personnes ainsi tuées ne
se seraient pas adressées au gouvernement pour en réclamer des dom-
mages ? Et lors méme que vous leur auriez dit que les locataires de la
ligne étaient seuls responsables, on vous aurait répliqué quen votre
qualité de propriétaires de la ligne vous étiez vesponsables ; et le gou-
vernement aurait été forcé de payer la note pour ne pas froisser le sen-
timent public qui aurait été contre lui en semblable cas.

On voit donc de suite quelles conséquences aurait pu entrainer
Vaffermage pur et simple de notre chemin.

Pour toutes ces considérations, le gouvernement en est venu X la

2




conclusion qu'il rie devait pas louer le chemin, et 8l y avait une autre
conclusion & laquelle nous pourrions arriver, c’était ou de vendre le
chemin ou de le garder. L'aflermer était encore pis que de le garder.

M. le président, on est quelquefois alléché par Tappit d'une offre
représentant un montant élevé : mais il est facile de démontrer par des
chiffres, que, méme en Paffermant purement et simplement 3 raison de
$425,000 par annde, loyer dont on na jamais cu Poffre pour notre
chemin, 1a vente du chemin est encore de beaucoup plas avantageuse
pour la province.

Prenons la proposition Allan-Rivard.

Supposons que nous ayons disposé du chemin par un hail de 5 ans 3
raison de $425,000. Quelle aurait été notre position ?

Les conditions du syndicat Allan-Rivard portaient que le gouverne-
ment devait rembourser & méme le Jover in montant de $400,000 pour
Is travail fait.

1.2 vente qui nous est maintenant proposée. $7.600,¢
Diminue les charges du budget d’un montant, en intérét et

amortissement, de. $456,000
Le loyer est de.. .. ceeeaaan e 425,000
Moins une proportion i rembourser par année de. . .. .. 90,000
Il donne donc un revenu net de. .. ... 335,000
Notre budget restera done grevé, dans 1», cas de lnmwc,

@un surplus annuel de. e 121,000
Soitau bout de §ans.... ... ... e e 668,601

. Pai déduit $90,000 du loyer, parce qu'il nous fallait rembourser les
$400,000 ; or, en divisant ces $400,000 en § ans, 'on a $80,000 sans
intérét et $90,000 avec les intéréts,

Sile syndicat Allan-Rivard et acheté i l'expiration de cing ans,
nous aurions donc vendu :

Prixdevente.................. $8,500,000
Moins le montant perdu e 668,601
Prix réel de la vente.. . .. .. . $7,831,399

Mais si, au lieu d’acheter, il et remis le chemin au bout de cing ans,
nous perdions $668,601, en n'ayant pas accepté 1a vente i $7,600,000.

Procédons maintenant sur le louage du chemin pour vingt ans.

Le syndicat‘Atlan devait nous verser le revenu sdivant @
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Pour cing premities années. . .. §425,000
“ autres “ 450,000
autres - 475,000
autres “ 515,000
Moyenne annuelle.............. $462,500 *

Mais le gouvernement était toujours obligé de dépenser $400,000 sur
1 chemin, et Jinsiste sur ce pomnt, car on lit dans la soumission Allan-
Rivard :

** Enfin, la compagnie s’obligera de parachever le chemin de fer pour
et moyennant la somme de guatre cent mille piastics, QU1 SERA DEDUITE
du loyer, ou sur le prix de vente davs le cas ol la compagnie achterait.”

Ces $400,000 réparties sur vingt années font, avec les intéréts, $32,000
par année.

Aiasi Ié loyer de.. ... $462,500
Moins cette charge de 32,000
Se réduit & $430,5oo

Voici le fonctionnement de cet arrangement :

La vente actuelle produit sur notre budget :

Un dégrevement fixe de. . .. . . $456,000.

Tandis que le montant du loyer, diminué de ces $32,000 ne donnait
que :

Loyer. Moins rembour. Montant réel.
$425,000 $32,000 $393,000
450,000 32,000 418,000
475,000 32,000 443,000
515,000 32,000 483,000

Or la différence entre ces montants, les seuls dont nous aurions pu
dégrever notre budget avec le loyer, et le montant de $456,000 dont
nous sotmes srs maintenant de dégréver notre budget, donne des
résultats surprenants quand on y regarde de prés. Ily a en effet; ey
faveur dé la vente actuelle, avantage qui suit . !

Par an.

Pour $63,000

les premier 5 ans. ..

WS autees 38,000 .
“ % autres 13,000
“ “ autres 5 ansswrpluS............... 27,000
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Monsicur le président, faites le caleul de ce que vaudra, dans vingt
ans, la somme de $63,000 que nous aurions eue de moins cette année.
ce montant vaut dans vingt ans, par le jeu des intéréts, $167,159; la
seconde année, notre surcroit d’obligations dans vingt ans est de
$150,188. ct ainsi de suite, car jai fait préparer ce tablean annde par
année jusqu’a la dernitre année.  On peut le vérifier; je sais qu'il est
exact, et Pon trouvera qu'en nous bornant 4 louer notre chemin, nous
aurions eu état de choses suivant :

Charges extra sur notre budget e . $1,193,133
Moins gain des derniers g ans. 146,649
Déficit net........ $1,046,486
Donc le loyer de 2o ans en faisant débourser $1,046,486, scrait
comme si le chemin et ét¢ vendu aujourdhui.. .. .. .... $7,600,000

Moins.. 1,046,486

Cestddire.

11 ne faut pas oublier, comme je i ddja dit, que lamortissement
nest rien autre chose qu'une taxe sur la génération présente et chau
fois que vous vous arrangez pour faire cesser cette obligation de Tamor-
tissement, votre budget v gagne d'autant. Or, quand notre chemin est
vendu $7,60c,000, il 0y a plus de nécessité de mettre un pour cent de
c6té sur ce montant, puisque lorsque nos débentures seront dues, nous
aurons le preduit de notre vente pour Jes payer. Tandis quavec un
simple loyer i} faut toujours pourvoir i Pamortissement.

Voilx pourquoi je fais cette différence entre la ventc et le lonage au
point de vue de nos difficultés budgétaires, et voild pourquoi nous novs
sommes décidés a vendre.

Je w'ai pas besoin, M. e président, de faice Ja momenclature des
propositions qui ont été faites au gouvernement pour Iachat de son
chemin, car ces propositions €taient inacceptables, & part celles de Hall.
d’All1n Rivard, et les deux cﬂres du Pacifique et du syndicat pour ia
t. Mais je i aux bles membres de lire la
Llause 8 de la proposition Allan-Ridley.

Tlyaeu tanidt, dans cette cnceinte, un débat animé sur un petit
incident qui a mis en ébullition la bile de nos honorables amis de
Topposition, je veux parler de lincident des $75,000. J’ai dit que jigno-
rais toute cette affaire, dont on fait tant de bruit. Voyonsdonc un peu
ce guest cette offre de $75,000. Est-ce qu'on demandait au gouverne
ment de payer cette somme ? Pas que je sache. Alors 3 ¢ui donc étai
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faite cette proposition > Comment les choses se- passent-elles lorsqu'il
agit de former un syndicat, par excmple? Laffaire est lancée, et il va
sans dire que on est obligé & des frais préliminaires, Sir Hugh Allan
demandait $80,000 de commission sur le prix d’achat de. $8,000,000,
laguelle commission devait étre payée lors de la signature du contrat
figal © par le gouvernement ” & MM. Panmure, Gordon et Cie, de
Londres, courtiers de change, * pour la négociation de la présente
vente.”’ Dirat-on que cette commission de $8o,000 tombait dans la
poche de $ir Hugh Allan ? O serait Je mal ? Ceux qui s'étaient mis 3 la
téte d'une pareille entreprise avaient droit de demander une telle com-
mission. Cela ne forgait pas e gouvernement A la payer. Or, quelle
différence y il entre la d dée par I'h

baronet et celle que Uon ditavoir été demandée par M. Sénécal ? C'était
feur affaire et ils avaient parfaitement droit de le faire. Ce qui reste
acquis, c'est que M. Sénécal n'a rign demandé au gouvernement.

On me dira peut-étre quétant employé du gouvernement, il n'avait
pas le droit de tremper dans de telles transactions. Je répondrai X ceux
gul parlent ainsi, que du moment que M. L. A. Sénécal a apposé sa
ignature au contrat intervenu entre le gouvernement et le syndicat, ila
immédiatement envoyé au gouvernement sa démission comme surin-
tendant du chemin de fer provincial, Personne ne niera qu'aprés avoir
ainsi donnd sa démission, if ne fiit libre de faire les propositions qu'il
jugerait & propos, soit 4 ce syndicat ou A n’importe quel autre.

»

On décerne, il me semble, un pauvre brevet d'intelligence’ aux
membres du syndicat Allan en disant qwon aurait pu lewr extorquer
pour rien une somme de $75,000.

Siau contraire, il y avait des dépenses d'organisation quentre associés
Pon devait partager, la Chambre et le gouvernement n’ont pas plus 2 y
voir que dans le cas d’Allan-Ridley, et encore moin

Jaimerais & savoir, M. le président, sl sest jamais formé une com-
pagnie quelconque qui nait entrainé certains frais préliminaires, Iy a
toujours une charge powr frais dorganisation, frais prélimindires, etc.
En supposant que M. Sénécal aurait demandé cette somme, ce n’est
pas comme employé du gouvernement et pour ce dernier qui Paurait
demandde, nest-ce pas? Pourtant, da chose a été ainsi dite publique-
ment, sur le marché Berthelot, ici, & Québec, par un journaliste : ¢ J’ar-
“ rive, disait-il, de Montréal, et J'ai une drdle de nouvelle & vous annon-
< cer, Des citoyens de Montréal, dignes de foi (il parlait de gens quil ne
“ connaissait pas du tout) m'ont dit que M. Adélard Sénécal, le surin-"
« tendant du chemin Q, M. O. et O., leur avait fait la proposition de
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“ leur obtenir la propriété ou le bail de ce chemin,
“ payer une commission de $75,000.”” Eh| bien, ces mémes personnes
de qui il disait tenir ces informations ont dépuis déclaré quils ne lui
avaient jamais dit telle chose, et M. Drolet, 'une des personnes indi-
quées par M. Tarte comme lui ayant donné cette information, a déclaré
solennellement qu’il ne lavait jamais vu et quil ne désirait ni le voir,
ni le connaitre.

“Pentends mon honorable ami, le député de Mégantic, me dire que
ce nest pas 13 ce qui a €t¢ dit par M. Tarte. Comment peut-il affirmer
cela, puisqu’il n'était pas lui-méme au marché Berthelot et qu'il n’a pas
entendu plus que moi ce que M. Tartea dit? Il est vrai quaprs
avoir fait cette assertion, l'on vient le lendemain ou le surlendemain
expliquer avoir déclaré que ces informations wavaient pas été données
3 M. Tarte lui-méme par les membres du syndicat que je viens de
mentionner, mais que ces personnes prouveraient la vérité de cette
accusation ; mais comment se fait-ib que deux rapports de lassem-
blde publiés dans deux journaux différents, 1’Zlectenr de Québec, et le
Herald de Montréal, se soient trouvés si conformes 1 la relation qui
nous en avait été faite par divers auditeurs ?

Voild pourquoi cette affaire montée des $73,000 tombe forcément
dans le domaine du ridicule, car on ne peut supposer que M. de Belle-
feuille et les autres membres du syndicat auraient été assez naifs pour
se laisser exploiter de cette fagon. Non, I'on ne peut étre sérieux en
parlant ainsi.

Mais pour revenir aux offres que nous avons reques, je dirai que lune
de ces soumissions €tait de M. Ridley scul et Vautre de M. Ridley et
Allan, Le gouvernement avait porté la condescendence siloin que je
leur avais écrit que leur premidre offre était inacceptable et que si elle
nétait pas modifiée dans un sens que jindiquais, elle n'avait aucune
chance d'étre reque. J'ai fait cela par considération pour Sir Hugh
Allan, et une seconde ission me fut en

Quelques jours aprds, je requs de M. Hall de Sherbrooke une autre
soumission, de laquelle je vais disposer de suite.

Elle était faite d’une manitre intelligente, mais ne portait aucun nom,
si ce n'est celui de Yavocat qui 'envoyait, et comme le gouvernement
avait décidé de ne recevoir ancune proposition sans connaitre ceux avec
qui il aurait 3 transiger, celle]d fut mise de coté. En cela je ne faisais
que suivre Pexemple des gouvernements de Boucherville et Joly, et aussi
Yopinion d’hommes experts en ces matidres.

L’honorable M. McKenzie, lorsqu’il était 2 la téte du gouvernement
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&Ottawa, avait demandé par voie d’annonces des soumissiors pour la
construction du Pacifique ; il atrendit én vain durant un an. En efiet,
Jes homwes sérieux ne voulaient pas, dans une entreprise aussi impor-
tante, se trouver en compétition avec des gems sans position, sans
moyens, sans responsabilité.

Jai demandé Ja dessus lo,pmmn de M. Shanley, 'homme de contiance
consulté par M. de Boucherville, alors chef du gouvernement, et ensuite
par mon honorable ami, maintenant le chef de la gauche.  Le rapport
quil madressa, protve que le gouvernement ne devait pas agir autre-
ment quil Va fait.

Comme depuis un an nous partions de vendre notre ligne provinciale
et que depuis deux mois passés le public savait, parnos déclarations
officielles, que nous devions vendre le chemin, tous ceux qui pouvaient
songer & se charger d'ane aussi grande affaire ont plus ou moins corres-
pol‘ldu avec le gouvernement.  Nous avons regu, en outre, des offres
connues, cing ou six soumissions de personnes haut placées dans les
finances, et des compagnies des plus puissantes, mais comme ces propo-
sitions étaient d’une nature confidentielle, clles n'ont pas été déposées
devant cette honorable Chambre.

Nous avons donc laissé savoir que le gouvernement ne recevrait
aucune proposition d’achat de sa ligne sans que Ton y mentionndt les
noms de ceux qui entendaient acheter, et comme M. Hall a toujours
refusé de donner les noms de ses associ€s ou des membres de son syn-
dicat, nous avons, aprés consultation entre mes collegues et moi, décidé
que le gouvernement ne transigerait pas avec M. Hall, 3 moins que ce
monsieur ne nous fit connaitre les noims des membres de son syndicat.

J'ai déja mis la Chambre au courant des négociations  entre le gou-
vernement et la compagnic du Pacifique et quand nous fiimes con-
vaincus de Vexcellence de nos arrangements, nous passimes un arrété
du conseil.  Cest 2 1a suite de cet arrété du conseil que Jeus le regret
de perdre Iun de mes collzgues dans le cabiner, Je ne parlerai pas de
ceux qui ont profité de cette divergence d’opinion entre Phonorable M.
Ross et moi, ponr faire tout le mouvement malheureux qui s'est produit
depuis. I’honorable M. Ross a cru devoir se séparer du gouvernc-
ment sur cette question, bien qu'il ne fit pas opposé i la vente de
toute la ligne. - I aurait €été disposé 3 consentir cette vente, et Vannée
dernitre, lorsque nous sommes allés ensemble, durant Ia session &
Ottawa, nous avons travaillé 3 obtenir de la campagnie du Pacifique et
du Canada central les meilleures conditions possibles, et aprés deux
semaines d’efforts nous avons vu avec regret que nous ne pouvions
rallier & notre opinion ceux avec qui nous essayions de transiger.
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Bien que jaie perdu comme collégue mon honorable ami, cela n’a
aucunement changé la politique du gouvernement sur cette question,
La lettre de démission que je regus était dans les termes suivants :

“ Montréal, 25 février 188z,
¢ L'honorable J. A, Chapleau, premier ministre,
“ Mog cher monsieur le premier ministre,

“ T'ai combattu sans résultat au sein du Conseil exécutif, la politigue
« nouvelle que la majorité du cabinet vient d’adopter au sujet du che-
“ min de fer provincial,

“La vente de la partie ouest de ce chemin A une compagnie désin-
 téressée dans le succes futur de la partie qui relie Québec 2 Montréal,
“ avec le projet de louer ou de vendre cette dernitre partie 3 une autre
““ compagnie, serait dans mon opinion, contraire aux in#éréts généraux
“ de la province, et trds-préjudiciable A ceux d'une importante sectién
“ du pays.

“ Dans les circonstances, il ne me reste que le moyen constitutionnel
“de “résigner ” la présidence du Conseil Iégislottif, et de vous remettre
“le ille de issaire de lagri et des travaux publics,
“ vous priant de vouloir bien faire agréer ma démission par.Son
« Excellence le lieutenant gouverneur.

¢ J'ai I'honneur d’étre, cher monsieur le premier ministre,
“ Votre trés-humble serviteur.
“ Joux |. Ross, ™

Je crois sinckrement que mon honorable ex-colltgue a commis une
erreur de jugement en se démettant comme il I'a fait ; mais je respecte
rop les opinions et le sentiment qui ont pu présider 3 la décision prise
par mon ex-collkgue, pour croire quil a pu étre poussé par des motifs
conraires A la loyauté ; je ne doute pas qu'il n’ait pensé qu’en agissant
ainsi, il agissait dans lintérét de cqux qu'il croyait représenter.

Le projet de vendre la partie est séparement et & un syndicat local
canadien s'impose & la considération favorable de tous ceux qui vou-
dront l'examiner, tant #u point de vue des affaires qu'au point de viie
national. Du moment que nous avions réussi 3 nous faire du Pacifique
<anadien une ligne amie, intéressée, pour une large part de son trafic,
dans le succds de la partie est de notre chemin, j'ai cru que cette der-
mnitre partie du chemin resterait comme une école olt nos jeunes gens
pourraient venir se créer une carritre nouvelle et se former de bonne
heure A cette vie difficile des chemins de fer, de manitre X pouvoir
ensuite arriver ailleurs, soit dans notre province, soit dans les chemins



de fer en dehors de notre province, avec une-expérience égale i celle
des autres nationalités.

vous consultez des hommes qui sont mélés 3 nos grandes entre-
prises et & tous les grands i si vous 1
n0s classes ouvrieres, tous vous diront que cette division est, si intime-
ment lide aux intéréts de la province de Québec, ne devait pas passer
aux mains d'étrangers. Et voild pourquoi appuyé sur ce sentiment
unanime de notre population, je suis heureux que le refus du Pacifique
ait fait que cette partie du chemin reste aux mains de personnes dont
la vie et 'avenir sont ¢troitement liés aux intéréts de la province de
Québec

Nous avons essayé de trouver un syndicat composé de personnes
appartenant aux différentes nationalités et aux différentes localités, et je
le dis avec plaisir, nous avons - réussi au-dela de toutes nos espérances.
Je suix sar de ne pas me tromper en disant qu'une &re nouvelle ne peut
manquer de s'ouvtir sous la puissante influence de ce syndicat.

M. le président, ceus qui liront demain notre . histoire politique des
quatre dernitres anndes constateront d’étranges revirements d’opinion,
mais il ¢tait réservé & la période que nous traversons de produire les
accouplements politiques les plus étranges que T'on ait jamais vus. Tant
il est vrai que rien de régulicr, de normal, de viable ne peut naitre de
ia jalousie, de Iamour-propre, du mensonge et du dépit.

Du moment gue la défection de mon collégue leur eft donné Le signal
de la mélée, on a vu, M. le président, les adversaires arriver de tous
cOtés ; adversaires naturels et adversaires factices ; les dégus, les ambi-
tieuy, les impuissants, les haineux, les jaloux, Chacun a son cti, chacun
son point de mire, chacun son accusation. Les commentaires se con-
tredisent entreux.  L'un ne veut pas de Ja vente du chemin 2 deax
compagnies différentes, parce que ngus détruisons la division est :
L’autre affirme immédiatement aprés que ceux qui achitent la division
est Tobtiennent & trop bon marché. 1'un s'oppose entitrement 2 la
vente de la partie ouest et reproche en méme temps au gouvernement
de navoir pas vendu le tout au Pacifique. Et quand je passe en revue
les figures groupées dans cette lutte acharnée contre le gouvernement, je
ne puis mempécher de songer combien le sort a parfois de malice.

Jrai vu Thonorable chef de Popposition et I'un de ses anciens colle-
gues, I'un des chefs du parti libéral se mettre dernidrement sous les
ordres de M. Tarte. 1ls ont acccepté son mot d'ordre, ses calculs,
jusqud ses remontrances : ils ont accepté de parader dans diverses
assemblées publiques, sous le commandement de ce monsieur ; ils se
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sont embrassés, quand il n'y a pas deux ans on ne trouvait pas d’épi-
thites assez violentes, assez injurieuses contre lui, et, Dien merci | M.
‘Tarte le leur rendait bien.

J'admets volontiers que la politique varie, et que I'on se retrouve par-
fois avec surprise vis 2-vis de certaines opinions que I'on croyait depuis
longtemps oubliées. Mais qu'on se donne la main aprds s'étre craché
2 la figure, cela me donne des hautle-cceur. M. Langelier applaudit
M. Tarte qui écrivait de Jui en 1875 : .

 Hypocrite et astucieu$, démagogue et blagueur, M. Langelier est
en Chambre ce qu'il est dans les colonnesde V'Zuénement, un homme
dépourvu de bonne foi et d’honorabilité dans ces procédés.”

M. Joly est prét & se couvrir de cendres, A faire pénitence, A jediner
du pquvoir en faveur de M. Tarte qui Pappréciait ainsi :

“ Pauvre M. Joly ! 1l est céritablement 3 plaindre, Ne sait-il pas que
si M. Chapleau eqt voulu passer & gauche, on lui et donné le siége du
député de Lotbinidre, sans méme lui en demander permission ? M.
Joly wa-t-il pas compris que ces tentatives de le faire ministre fédéral
wavaient d’autre but que de engager 2 laisser le commanderaent de Ja
ganche 2 un homme qui posstderait plus de confiance que lui? ”

Se rappelle-t-on le cri de nos honorables amis de la gauche, lors du
coup d’état? Se rappelle-t-on l'indignation feinte ou réelle que I'on mani-
festait alors contre Fhonorable M. de Boucherville? C’était un intrigant
dangerenx qui conduisait la province i la ruine, et ses extravagances
étaient telles que le lieutenant gouverneur avait été obligé de recourir
2 une mesure extréme. 1l ruinait le pays: il nous avait réduits & la
taxe directe. Et quai-je vu Iautre jour 2 L’honorable chef de Yoppo.
'sition effagant tout ce passé d'agitations et de luttes, consentait 3 retirer
toutes ces anciennes accusations, consentait i laisser croire que le
coup d’état du 2 mars n'avait été qr'un leurre, que Phonorable M.
de Bouchervill 1 méritait ses hies, mais son alliance
et embrassant du méme regard son nouvel ami M. Tarte qui dtait
devant lui et Pancien chef du parti conservateur, qu'il avait fait chasser
du pouvoir d’une manitre injuste, il s'écriait en pleine assemblée le 19
mars dernier.

“ On m’a reproché un jour d’étre opposé i la coalition. Je ne voulais
pas conserver le pouvoir 3 ce prix. Aujourd’hui, mettant de coté toute
ambition personnelle, toute ambition de parti, je suis prét & appuyer
tout homme honnéte qui voudra sauver la province des griffes des vau-
tours qui la dévorent X 'heure présente.  Je suis prét méme X m'effacer
pour avoir une admihistration qui puisse faire marcher comme il faut
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notre rouage politique. Nous voulons la coalition des hommes honnétes
et intelligents.”

Et pendant que Phonorable député de Lotbinitre se souffletait ainsi
dans son passé, c’était M. Tarte qui pontifiait sur Vestrade et qui con-
duisait le mouvement, qui du doigt pouvait indiquer le site de Notre
Dame des Anges, ol trois ans avant, il voulait enterrer ce pauve beau-
frére de mon honorable ami le chef de la gauche.

Ah ! messieurs les libéraux, vous étes bien libres de vous rabaisser, de
vous flétrir vous-mémes ; mais vous devriez au moins avoir le respect
de vos morts ! Ne savez-vous pas que celui qui est descendu du pou-
voir pour aoir voulu vous y faire monter celui qui est venu languir et
mourir prés de vous pour vous donner Iexemple d’un dévoucment poussé
jusqu’au sacrifice, disait sous sa parolede chef de 'Etat au de
sa souveraine A Ottawa, qu'il avaitchassé dupouvoircelui que vous voulez
y mettre, « parce qu'il était Vesclave de #zngs qui ruinaientla province.”
Vos amis auront i faire un choix entre M. Letellier de St-Just et ceux
qui le répudient ; ils auront X dire ol est limposture !

Et ces féroces adversaires du Conseil législatif, ils laissaient ML Tarte
déelarer, en leur présence, en pleine assemblée :

“ Je sais que parmi ceux qui m’entendent, il en est qui n'ont pas eu
dans le passé de chaudes sympathies pour le conseil.  Mais, messieurs,
nest-ce pas que tous vous vous réconcilierez avec notre chambre haute,
si, dans cette circonstance solennelle et supréme, elie optre le salut de
la province.”

Et sur cela Pécole libérale d’applaudir et de répondre : oui | En effet.
Y Electenr du 10 mars s'empressait de déclarer :

“ Ne serait-il pas vraiment comique si le Boss recevait son coup de
mort des mains du Conseil !

“ 11 'y aurait que cela qui gourrait faire pardonner au Conseil le mal
quil a fait & la-province le jour ol il s'est fait Uinstrument de cet
aventurier. *

Mais V'azenturier qui fit alors mouvoir le Conseil, vous lavez déja
dénoncé, c’est M. de Boucherville ! Jamais ce dernier ne consentira &
ce quon lui vole comme cela sa gloire !

Et vaild que tous Jes ennemis de la coalition demandent ardemment
1a coalition ;

Que tous les ennemis de celui qu’ils appelaient le sale Tarte se
mettent  Pembrasser tendrement ;

Que tous ces sauveurs de la patrie qui violaient la constitution sous
prétexte “d’amracher la province A Vétreinte mortelle de M. de

=0
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Boucherville, " se mettent  crier ouvertement qu’il faut faire revenir
cet hornéte homme !

Que tous ces adversaires du Conseil idgislatif se mettent & le Ratter,
A Vexalter, 2 le défendre !

Et pourquoi tout cela, messieurs ! Est-ce parce au’il .y a un principe
en jeu? Non. )

Est-ce parce que la province est réellement ruinée 2 Non.

Est-ce parce que lon croit que le youvernement aurait pu obtenir
quelques centaines de williers de piastres de plus pour la vente du
chemin > Non? ces messieurs sont trop grands pour s'occuper de ces
Dbagatelies.  Non, ce n'est pas pour cela que L'on aurait fait table rase
de tout son passé de sa réputation de politicien sérieux, du programme
politique de toute une vie. de tout un parti. On sait du reste que les
chiffres comptent bien pet dans T'esprit de ces Nababs qui, naguere,
éparpiliaient nos deniers par millions. 11 s'agit tout simplement de
troubler un peu Fonde politique pour ticher d'y repécher le pouvoir.

Fit pour excuser leur volte fac
bas & leurs crédules partisans
< pouvoir. Nou

les libéraux ambitieux ont dit tout
Voili le moment favorable d'arriver au
ne pouvions pas y arriver par nous-mémes, mais comme
“en 1874 nous monterons sur les épanles des conservateurs. Et quand
“ nous y serons, nous renverscrons I'échelle et resterons seuls sur les
* rempart, du pouvoir.””  Cette tactique, qui a réussi en 1874, ne réus
sira pas cette fois, pas plus pour ceux qui se trouvent an haut de
T'échelle, gue pour ceux qui sont en bas,

Foulant aux pieds ce qu'il y a de pius auguste au monde, oubliant
teurs principes, Ctouffant le cri de leur conscience, méprisant Phistoire
politique de leur pays, quelques-uns de nos amis ont tournd casaque,
ou plutdt, comme disent les cultivateurs de chez nous. ont ¢ tourné
dans le travail.”

Jétais dlonné Tautre jour de veir deux députés de Montréal
dans une assemblée publique en cette ville, se permettre de dire
que le gouvernement avait commis un crime, en séparant le che-
min en deux parties dans le contrat de vente. Un homme
important, un homme daffaires et essentiellement dévoué aux
aux intéréts de son pays, un homme auquel j'ai déja rendu un témoi-
gnage d’estime, (car si nous avons réglé nos affaires avec la corporation
de Montréal, dans une grande mesure, nous le devons a son énergie et
A sa droiture de vues.) M. l'échevin Jacques Grenier, se faisait un
devoir, 'autre jour, dans le conseil de ville de Montréal, de féliciter le
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gouvernement sur la politique que nous discutons en ce moment. Je
me demande comment Montréal jugera ces deux députés.

Le mouvement dont je parlais est parti de ce que je considére avec
regret, comme une erreur de jugement, dela part d'un homme que
le parti conservateur avait en grande considération, et qui faisait parti
du cabinet que je préside. Or sest groupé autour de cet homme, on
a fait du bruit, et Pon s'est dit : “ Nous allons rallier certains conserva-
teurs ; une fraction de ce parti va se séparer de ses chefs, et si Von
réunit & cette fraction les quelques dpaves sauvées du naufrage aux
dernidres €lections, nous, nous atteindrons peut-étre notre but, en nous
aidant d’une institution dont on a dit bien du mal, mais que nous
devons flatter aujourd’hui pour obtenir son appui.”” Et I'on s'est mis &
dire du bien du Conseil législatif et & le flatter.  Mais le bien qu'on en
a dit west pas de bon alol. Il'y a de Dalliage dans ses flatteries. Si
§étais 3 1a place de ceux qui sont Pobjet de telles cajoleries, je dirais &
mes fagorneurs : ** Je naime pas vos déclarations, car elles manquent
de sincérité et ne sont faites que pour la forme et pour tromper.  Si
vous étes sincbres faites une profession de foi, et que Ton sache que vous
weétes pas que des amis d'occasion dont demsin nous pouvons.étre les
dupes.”

Et dire, M. le président, que Von fait tant de bruit et de bassesses pour
induire le peuple en erreur, pour Yempécher de comprendre que Paction
du gouverngment favorise les intéréts des populations le long du chemin,
et surtout les iméréts de Qébec.

Malgré tout ce qui a été dit pour donner le change 3 opinion )ubh~
que, Pespere qu'avant peu la population de St-Roch eomprendsa l
avantages qui résulteront pour el!e de h vente du chemin.

lati 2 a

Je suis siir que cette pop
vite que ] le projet soumis par le gouvernement 2 cette honorablc Cham-
bre aura’pour effet dattirer, d’ici 3 un an, du tavail pour au-defa de
$2,000,000, et assurera A jamais & Québec les ateliers de construction
et de réparation, les bureaux des ingénieurs et du surintendant-méca
ciens, Cest-dire tous les travaux nécessaires pour la partie est du che-
min. La compagnie ayant son bureau principal & Québec donne par
la méme unc garantie A la population de cette ville, que ses intéréts
seront toujours sauvegardés.

Et, je n’en ai avcun doute, cette population est trop intelligente pour
ne pas comprendre quwon a voulu la tromper en disant'qu'on Yisolait
des communications de Youest, quand c’est précisément le contraire qui
va arriver,
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Et depuis quand a-t-on commencé & soulever cette question d’isele-
ment de la partie est du chemin ? Est-ce que ¢a n'a pas toujours éé
Pintention de Québec de construire une ligne indépendante ?

M, Cauchon ne disait-ii pas 3 Montréal que Québec voulait avoir
une ligne de Québec & Montréal, completement séparée de Fautre ?

Avant six mois, la population de cette ville comprendra ce que le
gouvernement veut faire pour elle, Avant longtemps clle verra des
dlévateurs se construire dans ses immenses docks.

On \ern les gens cntreprenams de Québec se mettre2 la téte de
et une ¥re de prospérité quon
espérait méme pas. Cettes, un homme intelligent, un grand manufac-
turier de Québec, n’a pas hésité A saisir la portée de ce projet quand il
s'est joint au syndicat ; et la population ouvritre de Québec, si elle veut
étre éclairée sur la question, n'a qu examiner la manitre d’agir de ce
monsieur qui a toujours été son meilleur ami et qui, lui, ne fait pas de
politique au coin des rues, mais travaille & la prospérité de Québec, M.
Bresse n'est pas de notre parti, mais il est de sa ville, de son pays, et il
a compris ce que nous voulions.

Jaurais dfi tout d'abord parler des résolutions passées par le bureau
de commerce de Québec, car, certes, elles en valent la peine. A une
réunion spéciale de cet auguste corps, on a résolu de commander au
gouvernerent de ne pas vendre le chemin avant que le gouvernement
ne fournit les informations singulitres que Yon vavoir. Voici quel-
les sont ces informations que le bureau exigeait et ‘qui devaient étre
publides par des “ en dehors du g 7 On deman-
dait d’abord la quantité de milles de chemin construit depuis Ayimer
jusqua Québec.

Nécessairement il fallait que le Board of Zrade intervint pour que
cette information extraordinaire arrivit 4 la connaissance du public.
Il y a déjx deux ans que le chemin est en opération, et le Board of
ZTrade ne sait pas encore & quoi s'en tenir sur ce chapitre. Il va sans
dire quil n'a jamais songé & se renseigner en consultant les tableaux de
distance de la compagnie, tableaux que V'on trouve partout ct qui don-
nent exactement Ia longueur du chemin livré A la circulation, mais il
lui faut ce i et que ce i 1ui arrive “ de per-
sonnes en dehors du gouvernement.”

Le bureau de commerce de Québec défend méme de vendre le che-
min avant qu'on lui dise ce Qu'est le matériel roulant.

T aurait bien pu se procurer tous ces remseignements en consultant
Ies cédules annexés au contrat du Pacifiqne qui donnent un état détailié
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et complet du matériel roulant, mais ce n'est pas cela, il faut que ce
soit « des personnes en dehors du gouvernement ” qui lui donnent cet
état.

Ta quatritme information que demande le bureau de commerce est
I'énumération détaillée de toutes les gares de la compagnie. Réelle-
ment, monsieur le président, le gouvernement ne sera pas assez cruel
pour refuser cette information au député de Québec est qui la demande
awnom du Board of Trade de Québec! Vite, quwon lui envoie un
Zime-Tuble par uné © personne en dehors du gouvernement. ”  Ceci
est le comble de’la curiosité. Comment !il y a des Zime-Zuble dans
tous les hidtels, et il faut encore au Board of trade des informations
additionnelies

Cinquitmement, l'inventaire de tous les magasins sur le pavcours de
la ligne, v compris la quantité de charbon quil pourrait y avoir dans
tous les entrepdts. Oui, le Board of Trade exige une information
exacte Id-dessus. [ a besoin de savoir la quantité exacte de charbon
qu'il y a dans les cours du chemin de fer pour décider sur l'oppor-
tunité de vendre ce chemin, tant est grande, pense-t-il, Vinfluence du
charbon sur la politique.

M. le président, mon honorable ami le député de Québec est (M.
Shehyn) est un homme malheureux. Il a assisté aux assemblées qui se
sont tenues  Québec, En y allant il n'a fait quexercer un droit qu'il
avait, 1l espérait sans doute y faire sa marque, faive parler de lui dans le
pays, mais il est malheureus; il arrive toujours trop tard ou il part trop
1l a d'ardentes aspirations quand Pobjet de ses désirs nest pas
réalisable, et au moment ol I'occasion se présente, il se dérobe tout &
coup. Et cen'est qux lui qu'il doit ’en prendre ; au lieu de marcher
devant lui, au lieu de marcher dans la voie droite, que son bon sens lui
indique, il va toujours A cOt€; il est mal conseillé, il est mal avisé :
enfin il ne peut pas aller droit, il faut qu'il aille & c6té.  On dit que du
sublime au ridicule il N’y a qu'un pas; le député de Québec est veut
avriver 4 la grandeur, & la renommée, mais comme il est trés-pressé, il
fait le pas long, trop long, et il va chez le voisin.

Maintenant, M. le président, je ne puis résister an plaisir de mettre
devant cette Chambre les calculs fantastiques que Pon a faits sur la
vente h la compagnie da chemin de fer du Pacifique. Nous crayions,
nous, que nous avions fait un marché avantageux et quand le Pacifique,
nous disait : “ Nous vous paierons tant,” ¢a voulait dire qu'il nous
donnerait quelque chose en échange de ce que nous lui vendions.
Mais nous nous trompions, paraitil, et ceux qui ont la mission de
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défendre et d’éclairer la nation, ont fait le compte, M. le président,
vous allez le voir. D’aprds ces messieurs, il reste acquis que la partie
ouest vendue pour le prix apparent de $3,600,000 ne nous rapportera
pas deux millions. .

. La propriété Belle-Rive

. $ 60,000
. La propriété de la prison et de V[cDmmld

325,000

»

3. Voie double jusqud Ia porte des casernes aux ¢ frais du
gouvernement ....... 240,000
4. Gares des casernes aux fms du gouvememem 60,000
5. Embranchement pour rejoindre le Grand-Tronc 2 méme
le prix d'achat 100,000
6. Droit deransporter le charbon au l‘aba]s 100,000

7. Capitalisation des $5,000 pour la ligne de Samt Mamn 100,000
8. Capitalisation d'intéréts pour constriction d’une seconde
volc de Saint-Martin & Montréal............ ..., 200,000
0. au ver nt de ion de hgnes de
reliement, et divers travaux............... . 50,000
10. Transport des droits contre I cité de Montréal. . .. .. .. 50,000
11, Terrains & Hull et Ottawa. . 100,000
12. Pont de Huil. 30,000
13° Approvisionnem: 86,000
14. Matériel rowlant. ... Lo i 150,000
Total......... .. $1,9T5,000

Mamntenant examinons c:t état.  Pour le premier item, passons-le.
Cette propriété a été achetée par mon honorable ami le député de
Lotbinitre, et fait partic du chemin.

Quant au second item, voici ce qulily a & répondre. La propriété de
la prisona été achetée, it y a déja longtemps pour le prix de §7,115. Et
comme cest sur ce terrain que sont batis les ateliers du chemin, on nc
pouvait pas vendre les atelicrs et oter la terre de dessous; Pon a cru

" mieux de out mettre ensemble.  Ou aurait pu, il est vrai, eqlever les
ateliers et vendre ensuite le terrain. Mais on ne I'a pas fait.

La propriété McDonald a coité $34;000, et a €té achetée pour les
fins du chemin-de fer. (Vest 1A que seront les grands dépbts de fret des
deux compagnies.

Dans les items 3e, 4¢ ¢t 5¢ on accusele gouvernement d’avoir fait
perdre 2 la province a jolie somme de $400,000. Il s'agit 1ci tout sim-
plement des $400,000 dont parlent toutes les soumissions pour Pexécu-
tion de contrats non encore terminés.
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““~La clause 6 porte sur le charbon, Encore une difficulté de charbon
dans le chemin. Cette fois, on classe parmi les pertes ce qui estun gain,
car le prix d'un demi-centin par tonne par mille comporte un profit,
quand il est bien connu que les compagnies américaines le transportent
pour un quart de centin la tonne. Nous-mémes, M. le président, nous
avons transporté du bois de Hull 2 Québec pour un demi-centin la
tonne par mille, et Pon criait que nous chargions trop sur ce fret. Le
taux de un demi-centin nous est d’autant plus favorable que cest la
compagnie du Pacifique qui fournit les chars, qui les charge et que
nous n'aurons réellement qu'a les trainer. Nous avons cru, M. le président,
nous montrer d’autant plus acommodants pour cet article de commerce
que nous désirons encourager un produit national auquel le charbon de
la Pensylvanie fait une forte

Le septitme item comporte un cingulier reproche. Il nous semble
quen vendant la ligne d'Ottawa 2 Montréal nous vendions toute Ia
ligne. Mais comme il était nécessaire 2 la division est de se rendre 3
Montréal, nous avons en quelque sorte neutralisé la ligne depuis Saint-
Martin 3 Montréal pour le passage de nos trains. La compagnie du
Pacifique it bien L de cette ion, puisqu'elle
nous demandait $30,000 par année en échange du Ppassage de nos trains,
Je me considere extrémement heurenx d'avoir pu les faire tomber au
prix nominal de $5,000 par année. Que Pon n’oublie pas, M. le présidens,
qu'en obtenant le droit de passage sur cette ligne, nous avons le droit
de charger pour le fret et les voyageurs sur ce bout du chemin, Disons
donc que notre tarif est de trois centins par mille pour les voyageurs,
nous collecterons trente-trois centins sur chaque voyageur depuis Saint
Martin 3 Montréal, cest-a-dire sur une ligne que nous avons déja ven-
due le prix. Je pourrais en dire autant de la marchandise, qui paiera de
Jla méme manidre. Et, tout cela, nous Pavons pour $5,000 par année.
Les hommes de chemin de fer savent ce que vaut ce droit de parcours.
L’on en 2 un exemple sous les. yeux. Lors des négociations pour Pem-
branchement Saint-Charles, il a été constaté que le Quebec central
avait déja commencé certains travaux qui doivent entrer dans le plan
général. 1l a été convenu que le gouvernement fédéral paierait au
Quebec central la somme de $182,000 les 4% milles de chemin depuis
la jonction jusqud Lévis ; mais que le Quebec central paierait au gou-
vernement fédéral une somme annuelle de $12,000 par année pour le
passage de ses trains sur ces 434 milles seulement.

Quant 2 la seconde voie de Saint-Martin, si jdmais le trafic augmente,
soit de lest, soit de louest, nous devrons nous trouver heureux de

43
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posséder yne seconde voie pour la prompte expédition du trafic, sams
aveir A débourser autre chose que l'intérét calculé au prorafa de notre
trafic, comme notre part de ces dépenses.

Quant & Vimpositicn au g de I ion de divers
travaux, je voudrais bien savoir si cela diminue le montant des $7,600,.
0ao_que nous devons retirer, quand le syndicat de 'est s'oblige 3 faire
tous ces travaux. :

Sur Pitem 10, il faut étre journaliste mal intentianné pour inventer
-paeille chose. La corporation de Montréal paiera ces $50,000 aussitot
que la premitre locomotive sera rendue Ala gae des casernes et elle
les paiera au gouvernement. Quant aux autres items, il sagit tout
simplement de portions intégrantes du chemin, qui ont cofité de Pargent
il est vrai, mais dont Iévaluation a porté le cofit du chemin & $13,000,-
oco. Ce qui m'édifie dans ces calenls, c'est que le gouvernement ne
paraisse pas. redevoir quelque chose au Pacifique, apres lui avoir
douné son chemin. 1 y a un tout petit détail qu'on a oublié dans cette
dlucubration. C'est que dans tous ces travaux, dans toates ces obliga-
tions, le gouvernement n'est pas obligé de contribuer pour un seul sou.
Et ces journalistes qui ont effronterie d’avancer de pareilles choses, se¢
proclament les apétres deslinés a éclairer le peuple ! J'oubliais, M.
M le président, le ministere des chemins de fer, ministére important,
ayant nombre d’employés, et qui cofite $50,000 A la province. Ce
ministire devra disparaitre, et le gouvernement ne conservera quiun
ingénieur chargé de voir & ce que les syndicats remplissent les obligations
auxquelles ils sont tenus par les contrats. -

. A présent que j’ai examiné la_ situation et gue Jai exposé toute la
politique du gouvernement sur cetie question, permettez-moi, M.
le président, de réfuter les objections.que l'ona soulevées sconire la vente
du cherhin, . .

_ Un homme important me disait dernitremant ceci: “-La cestitude
« @robtenir le commesce de louest, vaut plus que le chemin, car cest
« Pavenir de la province.” Or, quand jai vu que je-pouvais Tabtenir
en vendant au syndicat du Pacifiqué, je me suis dit quil 0’y a pas 2
hésiter, et I'objection de vendre le chemin en deux parties n’a pas vlu
un seul instant pour nows.  Je le-dis encore-une fois, je regrette infini-
ment la perte de mon. ex-colldigue, Ihonozable M. Ross; je regreite
qwil ait diffécé Qopinion avec moi sur cette question, mais, jeledis
avec Ia plus ferme conviction, je crois qu'il sest trompérdans son appre-
ciation, et que le district de Québec et le district de Trois-Rivieres,
{ain de souffrit ~n aucune fagon de la politique que le gouvernement a
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cru devoir suivre en disposant de la ligne en deux sections, ne pourront
qu'y gagner et quil n'y a rien dans cette politique qui puisse &tre préju-
diciable aux intéréts de cette section du pays. .

Je lisais dernitrement, dans un discours prononcé par M. Isidore
Belleau : “On nous dit que la compagnie du Pacifique n'a pas voulu
“ acheter toute la ligne, moi, je vous dis que vous ne devez pas le
croire.” 11 faut avoir plus d’aplomb que de savoir vivre pour parler
ainsi.  Les faits sont Ja, M. le président, pour prouver le contraire. Si
le gouvernement n’a pas vendu toute sa ligne au syndicat du Pacifique,
Cest que ce dernier n'a pas voulu l'acheter, et toutes les dénégations
possibles ne serviraient de rien, en fage de ces faits 12, Le syndicat a
fait ce qu'il voulait faire, et les réveries de ces MM. ne changeront rien
dce quiest. Cette objection est doublement absurde dans la bouche
de ceux qui nous prient de garder au moins la partie est, qui, disgnt-
ils, vaudra dans deux ans deux fois ce quon la vend aujourd’hui.
Pourquoi supposerait-on la compagnie du Pacifique assez maladroite
pour ne pas acheter aujourd’hui 3 quatre millions, ce qui lui en
colitera six dans deux ans ?

On nous a fait aussi une autre objection ¢n disant que le gouverne-
ment 2 manqué 2 la parole donnée 2 la Législature, lorsqu’il a décidé
de vendre le chemin en deux divisions. Cette objection prouve que ses
auteurs n'ont pas méme Iu le statut.  Car la section 42 de Pacte 1875
se lit comme suit: “Le licutenant gouverneur en conseil pourra, dés
“quele dit chemin ou aussitdt qu'une partie d'icelui aura été com-
“ plétée, louer le dit chemin ou la dite partie du dit chemin,  une ou
** plusieurs personnes ou 2 une corporation, sujet 3 Papprobation de la
“ Légilature. (39 Vict,, chap. 2).”

Cette clause donne le pouvoir au gouvernement de disposer de tout,
ou d’une partie du chemin en faveur de personnes différentes.

Mais, M. le président, il y 2 plus que cela. Je surprendrai peut-étre
cette Chambre en lui rappelant que j'ai‘en le malheur de perdre un de
mes collegues pour une politique qu'il soutenait en 1878.

Tes clauses générales préparées par le g de Boucherville
pour le louage du chemin disaient : .

“ Les deux “sections,” ayant leur division 3 Montréal, seront louées
ou affermées, sorr sEPAREMENT ou en une seule ligne continue.”

* Avenant le cas ol le chemin de fer serait loué en dewx sections, 2
DEUX PERSONNES DIFFERENTES, il est bien compris que la partie du
chemin qui s'étend entre la cité de Montréal et le point de jonction

i .
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avec Ia ligne directe entre Québec et Ayimer devra étre mise en opéra-
tion et exploitée en commun.

« Ceux qui feront des propositions pour cefte dernidre section seule-
ment {entre Québec et Montréal) sont requis, etc.”

En 1878, le chef du cabinet c'était Phonorable M. de Boucherville et
le président du conseil, c'était Ihonorable;M. J. J. Ross. Iln'y avait alors
aucun inconvénient & séparer le chemin en deux trongons. Et il yavait
pourtant cette grande, cette énorme différence contre Québec, clest
qu'en louant la division d'Ottawa & Montréal 2 une autre personne ou
2 une autre compagnie, lon séparait virtuellement la division est du
Canada central et du Pacifique. Cette division navait plus aucune
assurance de trafic ; elle restait sans arrangements isolée, séparde du
Pacifique, par des compagnies indépendantes et”eclle était dénuée de
tout moyen d'action pour agir sur elles. La divsion ouest aurait conduit
ses affaires A sa guise, aurait pu diriger tout son trafic sur les lignes au
sud de Montréal, et Québec n'aurait pu rien y faire.

Cette année, M. le président, parce que le gouvernement rapproche
le Pacifique de Québec, parce quil I'amene directement 4 St.-Martin,
parce que, par un marché bien fait, il force le Pacifique 2 ouvrir toute
sa ligneX la division est, parce que celle-ci est protégde de toute manitre,
parce qu'en la mettant sous la protection d'un syndicat local, nous la
mettons & Fabri d’un coup de main et que nous plagons le Pacifique dans
TPimpossibilité de malttaiter ou de fermer cette ligne, cette année, dis-
je, on trouve cela mal et contraire aux intéréts du district de Québec.
Je ne vois pas de différence entre vendre ou louer un chemin, pour les
Tésultats du trafic. Nous perdons aussi bien le contrble du chemin par
le louage que par la vente. En fait de chemins de fer, louer équivaut,
de fait, & vendre, et l'on voit souvent des chemins de fer louer
une ligne d’embranchement au lieu de Pacheter et le Grand-Tronc ne
possede qud titre de bail VAsantic et St. Lawrence. \e Bufialo et Lake
Huron,\e Chicago, Détroit et Canada Grand Junction ; et cependant il
en est tout aussi le maitre que s'il avait acheté ces lignes, et il contrdle
une ligne non interrompue de Boston et Portland & Chicago. Je ac
demanderai donc que le témoignage de mes anciens collzgues pour
établir Vexcellence de ma politique d’avjourd’hui.

Et les honorables messieurs qui ont cru devoir se séparer du gouver-
nement sur cette question, viennent nous dire que la raison qui les a
poussés A le faire est que le gouvernement ne doit pas vendre son
chemin en deux parties.

Croit-on vraiment que le Pacifique, sl efit fait Pacquisition de toute
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Ia ligne, n’eut pas pu en vendre une partie & une autre compagnie ? Qui
aurait pulen Vempécher? Il aurait pu aussi diriger le trafic du chemin
vers le sud, et fermer notre ligne de lest comme il a fermé la ligne
d'Ottawa 2 Prescot, dont il a fait Pacquisition. Il aurait pu réserver notre
igne pour le transport exclusif du gros fret; et est-on prét i dire que
ce n'était pas 14 une grande difficulté & résoudre ? Car it 'y 2 pas & se
faire illusion, le Pacifique, devenu proprictaire de toute notre ligne,
aurait pu la fermer et la contrdler comme bon lui aurait semblé. En
avocassant aiosi la vente de la ligne entitre au syndicat du Pacifique,
on voulait donc créer un monopole. Et il est évident que nous. aurons
moins & craindre le monopole avec une autre compagnie qulavec la
compagnie du Pacifique, contrdlant toute la ligne.

Au contraire, par les arrangements actuels, nous offrons 3 Québec
une garantie compltte. Nous lui donnons tout le bénéfice du trafic: du
Pacifique sans les dangers d’une vente au Pacifique. La garantie pour
Queébec ce sont les clauses mémes de notre traité avec le Pacifique, qui
se lisent comme suit :

“ 8. Que le fret et les voyageurs & longue destination seront trans-
portés sur un ou Iautre des dits chemins de fer ou sur aucune partie
icenx, y compris les branches déjd baties ou qui seront bities, ou
appartenant ou devant étre acquises, par les propriétaires respectifs des
deux chemins, y compris les ponts et tunnels, aux taux pour fret et
voyageurs qui seront établis par la compagnic du chemin de fer du
Pacifique pour tout trafic venant d'au-deld ou allant au-dely d'Ottawa,
et pour tout trafic en dega d’Ottawa, dans aucune direction, 2 des taux
a etre fixés de temps A autre entre le gouvernement ou ses repré-
sentants et la compagnie. Et si les dites parties ne peuvent s'accorder,
tels taux seront fixés par le ministre des chemins de fer de la Puissance,
a la demande d’aucune des parties, aprés en avoir donné avis & Pautre.
Et les taux seront divisés entre le gouvernement ou ses représentants et
la compagnie, en proportion du nombre de milles que tel trafic aura
parcouru sur chacun des chemins, sans rien charger pour les ponts et
tunnels; le méme taux par mille devant étre chargé sur tels ponts et
tunnels que sur les autres parties du chemin.

9. Que si aucune des partics fait des arrangements spéciaux avec
une autre compagnie de chemin de fer pour le fret ou les voyageurs
devant passer par aucune voie appartenant i cette autre compagnie,
Pautre partie ou ses représentants aura droit de bénéficier de tels taux
spéciaux pour son propre trafic, en autant que ces arrangements peuvent
s'appliquer 2 tel trafic.”
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On a dit aussi dans la députation, quon ne pourrait pas dteindre la
dette publique avec le prix de vente du chemin, et Pon a écrit dans les
journaux :

“ 11 nest pas permis non plus d’oublier que notre dette nest pas
payable maintenant, et que, partant, ceux qui “veulent vendre pour
payer la dette ” sont des ignorants ou des insensés.”

Et Pon ajoute: ““Les débentures du gouvernement, €mises pour
“ Yemprunt, n'étant rachetables que dans un bon nombre d’années,
“ resteront A la charge de la province, & moins que Pon ne fasse encore
“ Jes sacrifices pour les faires rentrer. Ou bien ladministration provin-
“ ciale sera obligée de préter son argent i un taux moindre que son
“ emprunt, et essuiera naturellement des pertes.”

“ Mais ce qui sera pis, et ce qui est beaucoup plus probable, c’est
“ que Dargent vers€ de la vente sera affecté peu & peu 4 des appropria-
“ tions diverses que i de mcon-
« trplables, des iorations indi les, des spécull bt
“ et que la province restera bel et blen chargée de ses millions d'em-
“ prunt pour la construction du chemin de fer du nord, pendant que
“ des compagnies privées en retireront le bénéfice. Tel sera le résultat
“ négatif de cette transaction.”

Les gens qui ne sont **ni des ignorants, ni des idiots ”, savent que
la compagnie du Pacifique nous paiera 5 ojo d'intéréts et que nous
payons A nos créanciers le méme intérét. Nous alions méme présent er
une loi, afin de régulariser cet état de choses. Et ces mémes gens savent
que nous pouvons faire mieux que ce que nous annoncent leurs ineptes
prophéties. Dans le cas ol il nous sera fait un placement par les syn-
dicats, le gouvernement trouvera Je moyen de placer cet argent de telle
fagon que nos créanciers seront plus enchantés de voir cet argent placé
ot il le sera, que de le voir entre leurs propres mains. La Nouvelle-
Ecosse vient de placer $2,000,000 entre les mains du gouvernement
fédéral A raison de 5 o7o il 0’y a pas 6 mois, et la province de Québec,
dans Voccasion, pourra réclamer le méme’ privilége et profiter de ce
précédent.

On 2 aussi fait contre le gouvernement une accusation qui, quoique
ridicule, doit &tre refutée — car elle a pu produire un grand effet dans
les campagnes, vu que le peuple, qui est honnéte, et qui ne peut s'ima-
giner qu'on écrive des mensonges aussi crus, peut croire 2 ces affirma-
tions, Ainsi on disait : ““ Il ne faut pas vendre le cliemin au Pacifiqus,
car vous allez rester avec une obligation de $250,000 2 votre charge,
pour I[h EE“onstmcticm de Tembranchement Saint-Charles, dont vous

TIEG
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n'aurez aucun besoin, lorsque vous n’aurez plus de chemin 7. Eh bien,
M. le président, ceux qui portaient cette accusation savaient bien que
c’était un mensonge et que le syndicat qui achdte toute la partie est de
notre ligne, assume pour lui toutes les obligations de notre gouverne-
ment et s'en tient responsable — et par conséquent, est obligé de con-
struire cet embranchement Saint-Charles dans lequel le pays trouve
son bénéfice.”

On voudrait que le gouvernement dégrévit notre budget, et I'on
s'oppose & la vente.  On ne veut pas de déficits et lon ne veut pas que
le gouvernement prenne les moyens de les faire cesser. On ne veut
pas que le gouvernement vende le chemin, dit-on :

¢ Parce quen vendant le chemin du rord, on laisse peser sur le pays
“ une dette de $7,000,000 de déficit.

¢ Parce que le pays étant composé d’environ 590 pargisses ou villes,
« il gensuit que chacune delles sera chargde d'une dette perpéruelie de
“ $12,000, et que, partant, chaque paroisse devra & Pavenir payer bon
« gré mal gré, $700 de rente annuelle 3 perpétmité, tandis que e syndi-
« cat retirera des millions de bénéfices par la vente ou Pexploitation du
“ chemin de fer du nord.”

Et immédiatement aprés Pon crie: “4 Jg taxe divecte. 7 Le-gou-
vernement fait disparaitre’du coup $7,600,000 de la dette publique, et
Yon crie encore plus fort quauparavant et Pon trompe les populations
avec de pareilles clameurs.

On parcourt toutes les paroisses du pays disant aux gens: * Comment,
vous allez voter pour ces gensla? Mais ne savez-vous pas qu'ils
complotent de taxer chaque paroisse $700.00, par année? Et ces
mensonges éhontés on les a imprimés et répandus par milliers dex-
emplaires dans toutes nos paroisses. Eh bien, mon honorable colligue,
le trésorier de la province, viendra vous dire, quavec le produit de la
vente de notre ligne provinciale, il va mettre un terme aux déficits dont
on se plaint si amérement, tout en refusant de prendre les moyens de
les faire cesser, et qu'apris avoir dégrévé notre budget il sera en mesure

les 1k i bliques qui laide
du gouvernement ; car il ne faut pas loublier, il y a nombre de secours
2 donner. 11y a la colonisation, l'éducation, les chemins de fer privés.
lindustrie naissante des phosphates, du sucre, et des produits de la
ferme, etc., qu’un Tien PeUt OU SAUVET OU ENCOUrager.

On a dit aussi, et-on me l'a répeté, que M. McGreevy, ayant de
grands intéréts dans le chemin, jamais le gouvernement ne touchera un
seul sou, s'il appartient au syndicat, et que M. McGreevy plaidera
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envers et contre tous. A cela je répondrai que la compagnie paiera an
gouvernement ce qu’elle est obligée de lui payer, et qué nous paierors
3 M. McGreevy ce que ‘nous lui devons, quand les arbitres nommés
pour établir sa récl ion, se seront La ie n'aura
rien & voir aux débats entre M. McGreevy et le gouvernement.

Qu'est-ce que le syndicat aura 3 faire avec les comptes de M, Mc-
Greevy ? Est-il de régle, dans les affaires, que les compagmes con-
stitudes épousent les différend: Is de leurs acti

Pour nos.ennemis, I'objection plus forte que’ toutes les autres, ala
politique du gouvernement sur cette question a été le nom de M.
Sénécal figurant dans la liste des membres du syndicat. Et l'on s'est
mis  effrayer les cultivateurs avec des mots comme ceuxld: « Avec
“ Sénécal dans le syndicat, et & la téte de la compagnie du Richelieu,
“ vous pouvez vous attendre 3 payer 40 et 5o p. ¢. de plus que le tarif
“actuel” Oui, M. le i il s'est des pour
dire de pareilles inepties et sans doute de braves gens pour les croire.

Comme sl nétait pas de lintérét d’une compagnie qui tient 2 faire
des affaires, de réduire ses taux au plus bas chiffres possible! Et dail-
leurs pourquoi tant s'efirayer de voir M., Sénécal dans ces deux
compagnies. Sir Hugh Allan, qui est plusieurs fois millionnaire, était
président de cette compagnie quand il formait ses syndicats, et personne
ne songeait 2 lui reprocher ce titre.

Qui vous dit que M. Sénécal sera encore I'an prochain A la téte dela
compagnie du Richelieu? Du reste, je trouve la meilleure réponse 2
cette objection dans 'organe méme de mon honorable ami qui a laissé
le gouvernement.

Le « Journal des Trois-Rivitres écrit :

“ Le syndicat du Pacifique n'a fait aucun arrangement avec Trois-
“ Rivitres et Québec pour le commerce, et au fond, comment voudrait-
“on qu'il en fit de sérieux? Ce sont les expéditeurs de grains et de
“ farines de l'ouest qui feront le commerce, et non le syndicat ! et ces
“ messieurs comme tous les autres négociants du monde, choisiront les
“ lignes les moins dispendieuses sans s'occuper s'ils passeront par Trois-
“ Rivitres ou Québec.”

Cest précisément pour cela, en effet, que le syndicat sera obligé de
tenir ses taux aussi bas que possible.

L’auteur de cet article est torbé sur une grande vérité, mais il en a
tiré une conclusion fausse. C’est de fait une vérité économique qu'on
ne saurait discuter : le commerce suit toujours son niveau. Ayez dans

‘Québec une poignée ¢’hommes de ¢ :
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mettez-les 2 travailler dans nos intéréts, et ils ne manqueront pas d’attirer
la prospérité commerciale dans Ia capitale et le district.

Le Pacifique ne saurait sans se faire tort 2 lui-méme, nous imposer
un tarif di iel, car les intéressés, les expédil recher-
cheront d’autres lignes pour expédier leurs produits. Et son intérét
propre le forcera toujours & nous traiter aussi bien que nous pourrions
Texiger. .

Le Pacifique est forcément obligé de se rendre 2 Montréal, et les
hommes d’affaires de Québec, les marchands de bois et de grains de la
capitale, peuvent, s'ils le veulent, attirer le commerce ici, car nos expé-
diteurs de grains pourront toujours choisir la voie la plus avantageuse A
leurs expéditions. Ils ne sauraient étre & la merci de ce syndicat.

170n a voulu effrayer les gens avec une prétendue élévation du  tarif
pour le bois de corde. Savez-vous quejs sont les faits, M. le président? I
s'était glissé de tels abus dans le transport du bois de corde, que l'on
mettait jusqua 17 tonnes sur un char qui devait en porter 10. L'on a
pesé soixante chars chargés et on a trouvé qu'ils portaient une moyenne
de 1634 tonnes. Ordre a été donné en conséquence de réduire le poids
du chargement, quoique I'on permette encore aux expéditeurs de char-
ger 14 tonnes et de ne payer que pour to. On a crié & Pexaction, parce
que Ton empéchait ces messieurs de briser nos chars en faisant passer
17 cordes de bois pour le prix de 10 cordes, Voila ce que cest pour un
gouvernement dexploiter une ligne de chemin de fer.

Une autre objection que I'on a faite & la vente de notre ligne c’est que
le gouvernement ne 'a pas vendue assez cher. Prenons les contrats et
voyons si cest bien le cas.

Prenons donc le prix stipulé avec le Pacifique pour la partie ouest.
Ce prix est de $4,000,000. Il sera certainement obligé d’ajouter le
montant de $z50,000 pour améliorations du matériel roulant et de la
voie en général, ce qui portera le coiit & $4,250,000.

A5 p. c.ce capital porte un intérét de $212,500. Disons qu'il faudra
$10,000 par année pour frais d'organisation. Supposdns que ces
Messieurs se contentent d’un bénéfice de 334 pour cent sur leur capital,
ce qui fera $100,250.  Voil un total de $323,750 qu'il faudra retirer
comme bénéfice de la division ouest seulement. Clest le moins que le
chemin devrait donner 2 ces Messit qui ne Font I pas
acheté dans le seul but d’étre les agents du gouvernement, mais bien
de Dexploiter et d’en retirer suffisamment pour payer ce qu'ils s’engagent
A payer au gouvernement. Mais on dit : Pourquoi le gouvernement
nen fait-l. pas-autant ?, A cela je réponds: quune compagnie privée
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peut faire produire 2 une voie ferrée un bénéfice double de ce que
pourrait atteindre Pexploitation du méme chemin, faite par un gouver-
nement.

Bien que nous ne nous occupions que de la partie ouest i chemin,
permettez-nioi. M. le président, de relever une autre inexactitude relative
2 la partie est. On a dit :

“ Le gouvernement provincial a vendu au syndicat du Pacifique 141
milles du chemin de fer Q. M. O. et O., pour quatre millions.

“ 1l vient de vendre & un autre syndicat, composé de M. Sénécal et
d'autres amis du parti conservateur, z14 milles du méme chemin pour
quatre millions.

“Pourquoi cette différence? Est-ce parce que M. Sénécal et ses
associés sont des partisans de M. Chapleau?..................... .

“ Tout d’abord la question se pose de savoir comment il se fait que
cette division, longue de 214 milles, soit vendue juste le méme prix que
1a division ouest qui n’a que cent quarante et un milles !

C’est encore 12 une manitre d’agir pour tromper le public, en faisant
des calculs appuyés sur le mensonge. Mais prenons nos crayons et
faisons de bonne foi, sinctrement, un calcul sérieux. Il ne faut pas
oublier quil y a d’abord la ligne principale qui a. une grande valeur et
des lignes d’embranchement qui ont une valeur moindre. Ainsi nous

avons :
’

milles.
Aylmer 2 Montréal. , . 130
Saint-Martin & Québec. 159
LIGNES SECONDAIRES.
St-Jérome & Ste-Thérese. . . 153
Branche Joliette. ... ... 23%
Branche de Berthier. 2%
Branche des Piles. . . 27
“Groupons ces chiffrés par divisions :
DIVISION OUEST.
130 milles 2 $29,753 du mille. . .......... $3,867,890
11 milles 2 $12,000. ... 132,000

Payé par le Pacifique.......... $4,000,000
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DIVISION EST,

$4,200,780

159 milles & $26,420. . .

27 milles, Piles, & $12,noo.. . 324,000

26 milles, Joliette et Berthier (pnx d’acqm-
sition).. ... tessaiesisaanatnn 176,000
Payé par lesyndicat.......... $4,700,000

11 n’y a donc qu'une différence de $3,000 par mille entre les deux
divisions, laquelle Sexplique facilement si Ton compare les ponts de
Hull, Gatineau, Buckingham, la Rouge, Lachute, Ste-Rose et St-Vin-
cent aux ponts de Terrebonne, St-Maurice, Champlain et Ste. Anne
et si on considere la valeur spéciale de Pentrée du chemin 2 Montréal
et de Pinstallation aux casernes, toutes choses qui valent bien au moins
$500,000 de plus. Aussi les ponts en fer de la division ouest, ont 2,197
pieds de plus que ceux de la partie est et en y fixant une moyenne
de $9o par pied, Pune des divisions cofite $200,000 de plus que lautre.
11 faut y ajouter les mémes montants pour difiérence dans la magon-
nerie. On avouera que les travaux de Uextension i Montréal valent bien
$200,000 extra.

On a aussi dit que le gouvernement faisait un cadeau de $5,000,000
2 des spéculateurs, Le gouvernement avait déja donné par législation ces
$5,000,000 et plus pour la construction de la ligne, si on tient compte
de la valeur du bloc A. :

Voici ce que disait dans son rapport de 1872, M. Russell, agent des
bois de la couronne pour la division d‘Outaouais.

“ Mon évaluation approximative de la valeur actuelle du bioc
ditl, est de $4,220,606. . mais on peut augmenter cette valeur jusqu 5
$5,228,965. "

Les terres que nous avions données pour ces chemins valaient a elles
seules, $5,000,000, et la Législature avait en outre voté $2,600,000 en
argent. Comment apres cela pent-on prétendre que le gouvernement
ait fait une mauvaise affaire en vendant au prix de $,8,000,0002

Jen arrive 2 une objection qui peut se résumer en ces mots: “ Les
travaux A faire par les acquéreurs sur la ligne provinciale, ne donnent
pas d’argent au gouvernement :

« Mais depuis quand les améliorations faites par un acheteur sur la
« propriété quiil a acquise, mettent-elles de Pargent dans le gousset du
« yendeur ? Depuis quand estl permis 3 un hommes sensé de dire
“ sans provoquer les' risées : Yai vendu une terre $2,000, mais comme
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“ Tacheteur doit y batir une maison de $1,000, ma propreté se trouve
“ en réalité vendue $3,000.”

Le gouvernement ne vend pas une terre il est vrai: C'est un chemin
de fer qu'il vend : mais sur ce chemin de fer, il était obligé de dépenser
$1,250,000 pour travaux immédiats. Les syndicats en achetant assumait
cette responsabilité. Nous avons des contrats actuellement signés pour
une bonne partie de ces obligations, et si nous ne vendons pas, le
trésorier sera obligé de charger son budget de tous ces montants ; car
si nous gardons la ligne il nous faut absolument dépenser ce million et
quart; mais n’ayant pas d'argent pour payer ces travaux le gouverne-
ment les impose & son acheteur et se libdre d'autant, car quelle diffé-
rence y a-tl & retirer soi-méme un million et quart ou le faire payer par
un autre pour s0i ?

Je ne voulais pas dans le cours de cette discussion laisser passer
inapergue une accusation atroce lancée contre les citoyens de Québec
les plus honorés et les plus respectables. Ces hommes sont ceux qui
font partie du syndicat de la partie est. On a essayé de faire croire
que des hommes comme M. Ross, Phomme probablement le plus riche
de la province, sinon du pays, et M. Withall, avaient été priés de faire
partie du syndicat, ct que c’est moi qui les ai décidés A en faire partie,
en leur offrant des avantages pécuniaires. Je voudrais voir M. Ross
entendre dire qu'un millionnaire comme lui a fait de la politique parce
quila eu unc entrevue avec le premier ministre. J'aimerais que ce
monsieur entendit dire qu'il est entré dans le syndicat dans un but
vénal pour sauvegarder, par des moyens indus les intéréts qu'il peut
avoir dans le chemin du lac Saint-Jean.

ML Ross m’a dit & moi : *“ J’ai des capitaux, mais ne croyez pas que
“ Jentre dans cette entreprise parce que c'est une entreprise industrielle
“ capable de me rapporter de grands bénéfices, Je ne le fais pas pour
* cette raison ; mais j'ai pensé quen entrant dans le syndicat, je pour-
“rais faire du bien 2 cette ville, & ce district et & cette province.”
Cétaient 13 des paroles empreintes du plus pur patriotisme. '

Moi aussi, monsieur le président, je voudrais réveiller Québec qui
dort depuis plusieurs années, et je crois que le syndicat que nous avons
formé aura Veffet que nous désirons,—car je le crois composé d’horames
entreprenants, qui ne se laisseront pas efirayer par des blagueurs, et qui
agiront comme de bons citoyens, travaillant pour leur pays et leur ville.

M. le président, je Iai déjd dit, je veux laisser de cBté les récrimina-
tions qui pourraient étre faites contre les administrations précédentes
au sujet de la politique ou de P'exploitation du chemin de fer. €est
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ce que nous avons voulu en disposant de ce chemin, et mes collégues
et moi, nous sentons en ce moment l'immense responsabilité qui pese
sur nous, Nous avons 3 seumettre 2 votre approbation Vaffaire la plus
importante qui se soit présentée devant cette honorable Chambre
depuis la confédération. Le sort et I'avenir de notre province sont
attachés A cette question. Les gens qui ne pensent qu’ entasser des
billets de banques dans leurs coffres, les caractéres qui suintent la
vénalité, ces gens qui ne songent qu’a leurs intéréts personnels, et qui
nestiment leurs semblables qu’en autant qu'ils sont favorisés de la for-
tune, cette classe d’hommes, M. le président, n’est pas faite pour appré-
cier une mesure comme celle que nous traitons dans le moment. Mais
le gouvernement, Iui, qui sent et apprécie toute la responsabilité qui lui
incombe en ce moment et qui comprend que le devoir devant lequel
il se trouve le rehausse et le grandit,—le gouvernement, dis-je,” a voulu
envisager cette grande mesure au point de vue de I]nterel du pays, et
se mettre au-ds de toutes ces i de parti ou
intéréts personnels. Ah ! M. le président, la richesse et l'argent !
cest beau, comme moyen peut-étre, mais, enfin, c'est bien petit pour
les gens qui pensent au-deld de leurs intéréts personnels, ceux qui,
comme nous, sont & la téte d’un gouvernement et mmlst(e du pouvoir
savent se mettre au-d d'aussi i i ions. Heureuse-
ment pour I'intérét de notre peuple, heureusement pour ce beau systtme
constitutionnel qui nous régit, heureusement dis-je, que dans le fonction-
nement de ce systdme, presque tovjours ceux qui ont ét€ chargés de
Pappliquer s'en sont tirés sans y laisser des lambeaux de leur honneur et
de leur réputation.

On m'a accusé d'étre ambitieux - ai une ambition, M. le président,
jai ambition de travailler pour mon pags, afin quon puisse dire de
moi dans Tavenir : Il a fait quelque chose pour son pays. I est mort

pauvre, mais il a travaillé. 11 s'est fait un nom et il a grandi Ia province

quil a dirigée quelque temps.”; Oni, je veux arriver 2 cela, et ce n'est
pas une mauvaise ambition, que je sache. J'ai travaillé pendant vingt-
trois ans pour mon - pays, et si jai oubli€ de travailler pour moi, je
emercie la Providence de m’avoir mis en état de 'oublier. Tont ce que
pu donner de ma force, de mon énergie et néme de ma santé, &
mon pays, je le lui ai donné de grand coeur, sans arridre pensée, et
wattendant ma récompense .que dans le sentiment d’avoir fait du bien.

M. le président, si la direction du parti conservateur pese en ce
moment sur mes ¢paules je ne suls pas sans en éprouver péniblement la
responsabilité. Clest lorsqn’on voit quelqu’un de ses amis se détacher de
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cette forte et puissante phalange que la douleur empoigne le ceeur et que
Ton souhaiterait n’étre pas A ce poste génant. Est-ce ma faute ? Est-ce
la faute du parti ? Voil2 la premitre impression qui jaillit et qui s'impose-
“ Peut-étre maije pas Phabileté nécessaire pour diriger mon parti,”
suis-je obligé de me dire souvent quand je vois poindre un mécontente-
ment.  Ou peut-&tre que je ne contrdle pas assez les tendances ou les
aspirations de mes partisans ** ai-je parfois 2 me dire ; car je ne suis ni
infaillible, ni impeccable. Mais ce que je sais c’est que j’ai pour le
moment la responsabilité des destinées de ma province et que si jai eu
le courage de V'accepter je dois avoir le courage d'y faire face. La tiche
est lourde, trop lourde et je l'aurais fuie si ma conscience ne m’avait
pas crié que la fuite est une licheté. La situation est grave ; mais je
wai pas lieu de me dé Jai regu des lations au milieu de
ces épreuves. Mes compatriotes ne m'ont pas donné d'approbations
équivoques et le verdict du 2z décembre dernier sera ma boussole. Le
peuple a voté confiance en moi ; c’est pour lui que je travaille et
que je lutte. Je suis dans le parti par le parti pour mon pays. Mais le
parti, M. le président, c'est un étre compliqué et difficile. 11 réumt bien
des éléments distincts.
1y a les hommes qui croient, qui ont confiance.
11y a les hommes d’actions, ardents, dévoués dans la benne comme
dans la mauvaise fortune.
Mais il y a aussi Jes metteurs en sctne, les officieux, les poseurs, tous
ces incapables pleins de fatuité qui représentent la mouche du coche.
iy ales rongeurs qui grugent ¢3 et 1a chaque fois que Yoccasion leur
offre la chance d’un coup de dent, et qui vont furetant partout en quéte
de quelque bonne curée.
Tl y a les tireurs de ficelles, les intrigants, les envieu, le jaloux, les
impuissants. Ce ne sont pas mes adversaires que je crains, ce sont
~ceuxd. Ils ont leur entrée partout ; ils portent la liviée du parti ;
' mais le scrupule ne les atteint pas. Pour eux la trahison nlest rien ;
ils ne visent qu'aux expédients. L'on s'étonne quelquefois de voir surgir
tout & coup un mouvemeut dans des sphires ol l'on sy attendait le
moins. On regarde, on interroge, on sétonne, on s'inquidte ; voilk une
commotion dans Fopinion. On ne sait pas pourquoi; on ne sait pas
d’ot ¢a vient ; mais la ion est 1aet le
les plus dévouds protestent, Virritation commence. J.’opinion se suul!vc
et devient incontrblable. O se demande : % Maisd’olt vient donc cette
révolte?”’
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Tous les méowntents sont du méme parti, du. parti de la révolte, de
1a vengeance, de la destruction.

Un homme important se sépare de ses amis ; on s'étonne, on cher-
che les motifs qui ont pu le pousser 2 briser ainst avec un parti dont il
était un des chefs. Inutile de scruter ses motifs’; il a été lui-méme la
victime inconsciente de ces intrigants qui sont les chancres de leur parti;
il est la victime de ces gens dont lambition veille toujours, haineuse,
épiant Poccasion de se venger. Ces gensd vont sonnant la trompette
et tichent de soulever les masses. Vous les verrez convogquer des
assemblées, et grice & leurs menées sourdes et perfides, les partisans les
plus dévoués A un parti commencent & douter de leurs chefs sams
se rendre compte de leurs doutes; souvent ces intrigants, ces désap-
pointés réussissent & susciter une révolte, et si la main vigoureuse du
chef ne vient pas réprimer ce commencement d’insubordination, adiew
la discipline! Vous pouvez vous attendre 3 une catastrophe, A un
bouleversement qui ébranleront jusque dans ses bases le parti le plus
solidement assis. Et quand la tempéte sapaise et que le calme renait,
on se demande avec étonmement: comment se fait-il que nous nous
soyions laissés tromper aussi naivement? A quel propos toute cette
excitation, ces récriminations, ces doutes, cette méfiance, cette trahison
enfin? Demandez-le & cet intrigant qui a soufflé le chaud et le froid
dans les rangs du parti ; il vous répondrait, §'il pouvait étre franc, que
sa haine et son ambition personneltes I'ont poussé A trahir son parti.

Sur qui retombe la resp ilité de ce b ? Sur les
maifs, sur les empressés, sur les honnétes gens qui, sans compétence et
sans mission, simaginent dans ces moments. quils devraient tout
réformer.

DeBonald a dit quelque part que les trés-honnétes gens et les drbles
faisaient les révolutions, les uns, par méchanceté et par audace, les
autres par crédulité et timidité. Si on laissait 2 ceux qui ont la respon-
sabilité de découvrir origine du mal le soin de la découvrir etyd’y
remédier, on parviendrait vite & le détruire ; mais la mélée commencée,
on s'expose & blesser des amis et ce n'est que lorsque le mal est fait
quon voit la futilité du combat, 1l est trop tard ; les'ruines sont 1y, les
haines survivent et les partis politiques restent divisés et affaiblis.

Bit les faiseurs rient sous cape, révant une autre échafourrée.

Les rats ont trouvé du butin, quelque part : les tireurs de ficelles ont
fait placer quelques créatures ; les impuissants ont régné un jour ot ont
prolongé d’un jour leur empire usurpé.

M. le président, ai déjh passé 3 travers tout cela ; j'y passe-encore
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en ce moment. Je ne crains pas, parce que je n'ai rien®s me reprocher,
et que jai eu pour mon parti tout ce qu'il m’était possible d'avoir de
sollicitude et de dévoument. Je me rappelle les mauvais jours de 1874 et
et les regards de défiance que 'on m’adressait lors de Vaffaire des
Tanneries. Jaurais pu ressentir linjustice criante dont jétais alors
Yobjet.

Jaurais pu me plaindre et donner une forme imposante 2 ma plainte.
J'étais maltraité, soupconné, ostracisé. J’ai df passer par une phase si
brllante et qui m’a tant fait souffrir que j’ai au moins le droit de con-
stater que §’aurais pu recourir pour ma propre défense 3 ces cabales et
A cette obstruction que des amis, des anciens amis, organisent anjour-
dhui sans raison contre moi. J'ai cru quil valait mieux, pendant
méme que j’étais la victime, non pas d’'une enquéte, mais d’'une persé-
cution, de chercher ma vengeance dans ma fidélité. . 11y a des moments
ol les ptibilités p 1 etl sur le senti-
ment du devoir. J'ai fait de mor mieux pour étouffer le ferment que
tant d'imputations injustes sollicitaient. Et ce ne furent pourtant pas
les occasions qui me manquérent. Pendant la session de 1875, le sort
du gouvernement de Boucherville fut longtemps entre les mains de
mon ancien chef, lhonorable M. Ouimet et entre les miennes.
L'honorable député de Brome, maintenant mon collégue, le sollici-
teur-général, avait soumis 2 la Chambre une proposition rappelant les

du ministere p dent envers certains chemins de fer. Le
gouvernement de Boucherville ne désirait pas reconnaitre ces promesses
et les membres de I'ancien gouvernement ne désiraient pas d’un autre
cbt€ voir leur parole répudide. Lt telle était la crise du moment que
les ministres du jour ient déja an Un mot de
Phonorable M. Ouimet et la majorité de la Chambre nous suivait con-
tre un gouvernement qui, semblait, comme je l'ai dit, mettre de la
persécution dans son enquéte des ‘Panneries. M. le président, nous
n'édlons pas et nous.’avons jamais été de D'école de la vengeance ou
de la jalousie. Avant l'existence d’un gouvernement peu sympathique,
avant la satisfaction de nos 1égitimes ressentiments, nous faisions passer
Tintérét du parti. Le gouvernement, c’était le parti et pour nous c’était
tout dire.  Aussi nous n’hésitons pas ) profiter d’un prétexte plausible
et mettant notre honneur 3 U'abri pour sauyer la situation et laisser la
vie au gouvernement.- Telle avait €€ la.vengeance de I'un de mes pré-
décesseurs qui aurait pu nourrir U'espoir en faisant tomber le gouverne-
ment, de reprendre le poste que des défections lui avaieht fait perdre
injustement.
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Quant 3 moi, Pavenir m’offrit aussi ma vengeance. Mon honorable
ami, le chef de la gauche, et qui était encore alors le chef dela gauche,
venait de lancer un défi chevaleresque, défi accepté avec un égal
sentiment de courage par le chef du cabinet. Le tournoi devait se tenir
3 Ste. Croix, ol il eut liew. Le chef de mon parti me fit Thonneur de
songer & moi. Je ne me demandai pas de quelle manitre Yon avait
songé & moi dans la conduite de Penquéte ;. je ne vis dans cette invita-
tion que la voix du parti me demandant un service. Je m'y rendis, et je
ne cacherai pas que c’est moi qui eus A supporter, cette fois-1a, la
chaleur du jour. Et Pun des meilleurs souvenirs de ma vie, I'un de
ces souvenirs qui reconfortent et font du bien, ce sera d’avoir pu rendre
service A qui m’avait maltraité. :

Je ne rappelle pas ces incidents pour rappeler une échéance et
paraftre insister sur un réglement de compte. Non, M. le président, je
veux que mon gouvernement soit jugé sur sa politique et ses actes, mais
je ne veux pas que dans le simple but de faire. da mal on dénature
cette politique et ces actes.

Je ne mendie pas du sentiment en notre faveur. Mais je veux rappe-
ler tout simplement cette grande et essentielle vérité que la discipline
du parti s'applique indistinctement 3 tous les membres du parti et dans
toutes les phases de leur carritre. Quand on a su ce qu'elle valait,
lorsquon avait le droit de Pimposer, on doit d’autant mieux en con-
naftre le prix lorsqu'on est dans le cas dela pratiquer. Nous sommes
dans une de ces positions o1 le parti pose ses exigences. Nous sortons
des €lections avec une majorité forte et bien prononcée ; nous avons
une politique vigoureuse 2 faire prévaloir ; nous avons les finances 2
refaire : nous avons une province 4 sauver et nous demandons i notre
parti de la sauver. Nous, gouvernement, nous assumons cette grande
responsabilité de promettre le salut i la province de Québec et je ne
pense pas que ce soit le temps poar un autre élément ow pour une
section du parti mal disposée de jeter dans la discussion un élément de
discorde.

Jele dis sans crainte, M. le président, mes colltgues et moi, nous
avons gagné nos éperons ; nous avons travaillé, nous avons lutté ;
assez travaillé et assez lutté pour arriver A la brillante victoire du 2
décembre ; assez travaillé et assez lutt€ pour réunir dans cette enceinte
une fon forte, intelli iotique et qu1 nous honore de sa
conﬁance Et, retranché derrizre ce rempart de Papprobation du peuple
je Ie dis energiquement et hautement : il nous reste une rude tiche &
accomplir, il reste aussi des devoirs aux autres, et c’est au nom du grand

4
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<t beau parti conservateur que je réclame en cc moment de tous leur
part de service et de devoir.
La suite de la discussion est renvoyée & demain.
La séance est levée.
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ASSEMBLEE LEGISLATIVE.

Stasice du mardi, le 29 mars 1882.

SOMMAIRE :~-Dépdt, par M. Trudel, d'un projet de Ioi ayant pour objet de modi-
fier les dispositions du code civil et du code de procedure civile, concernant lcs
Lois ique et denregi —~Proposition, de M. Lavallée, relative &
Ia perception des agents et des sous-agents des terres de la couronne, de mars
1881 & mars 1882.—Proposition, de M. Watts, relative au matériel roulant du
chemin de fer provincial —Adresse, proposée par M. Gagnon, relative & Ia
nomination de I'honorable Hector Fabire, comme représentant de la provinceen
France.—Proposition, de M. Laberge, relative i Iaide donnée aux municipalités
pour Vempierrement des chemins.—Dépdt, par U'honorable M. Piquet, des
documents relatifs & la révocation de Thiburce Dessaint, comme protonotaire de
Ta cour supérieure de Kamouraska et 'un état relatif aux octrois de colonisation
donnés & Bellechasse.— Dépdt, par Phonorable M. Wirtele, d'un état des
sommes payées nux chemins de fer subventionnés. ~—Suite de Ia. discussion sur la
vente de Ia partic ouest du chemin de fer provincial : L'howorable M. Joly,

PrESIDENCE DY 1/HONORABLE L. O. TaILLON,

La séance est ouverte & trois et dix minutes.

M. Trudel—diputi de Champlain—Jai honneur de déposer sur
le bureau de la Chambre une proposition de loi ayant pour objet de
modifier les dispositions du code civil et du code de procédure civile,
concernant les lois d’hypothéque et d’enregistrement.

Les projets d’intérét local suivants sont déposés sur le burean de
PAssemblée Iégislative :

Pour constituer 'Union Saint Joseph, de St. Césaire ;

Pour confirmer le privilege de cinquante ans accordé 2 la compagnie
de l'aqueduc de Louiseville ;

Pour autoriser * La compagnie du chemin de fer de jonction, de
Saint-André, d’émettre des débentures et de s'amalgamer avec d'autres
compagnies de chemin de fer;”

Pour modifier la charte de la compagnie canadienne d’éclairage
dlectriqte,

Ta deuxieme délibération en ces divers projets de lois est renvoyée 3
demain. : -

Il est nommé un comité spécial composé ‘des honorables messieurs
Loranger et Wiirtele et de messieurs Champagne, Blanchet, Fortin,
Watts et Laberge, pour prendre en considération la loi électorale de
Québec, 1873, et la loi des dlections contestées de Québec, 1875, et
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faire rapport par projet de loi ou autrement sur les amendements qu'il
est nécessaire de leur faire subir.

M. Lavallée—diputé de Joliette.—J'ai Phonneur de proposer quil
soit déposée sur le bureau de la¥Chambre un état constatant les argents
pergus par chacun des agents et sous-agents des terres de la couronne,
provenant de la vente des terres du domaine public, dans les différentes
parties de la province, depuis le 1°r mars 1881 jusqu'au 1¢F mars 1882.

M. Watts —diputé de D; ot —J’ai Yhonneur
de proposer quil soit déposé sur le burean de la Chambre un état indi-
quant :

1. Le nombre de chars plateforme.

2. Le nombre de chars & marchandises.

3. Le nombre de chars 2 voyageurs.

4. Le total des chars.

5. Le total ‘des locomotives que posstde maintenant le gouverne-
ment sur le chemin de fer Québec, Montréal, Ottawa et Occidental.

M. Gagnon—dputé de Kamouraska.—]'ai Thonneur de proposer
quune adresse soit votée & Son Honneur le licutenant gouverneur
demandant qu'il soit déposé sur le burean de la Chambre, copies des

2

arrétés du conseil, d: et autres di se h
la ination de I le Hector Fabre, g de la province
en France.

M. Laberge —députéde Chateauguay.—]'ai I'honneur de proposer

qu'il soit déposé sur le bureap de la Chambre V'état du montant payé,
depuis la confédération jusqu? ce jour, par le gouvernement, aux muni-
cipalités, surtout aux icipalités dans les sei ies, pour
Yempierrement des chemins. Nom des municipalités qui ont regu de
Yargent pour le but mentionné plus haut et montant requ par chaque
municipalité. ¥

Ces diverses propositions sont adoptées. .

La proposition de loi ayant pour objet de modifier la loi des licences
de Québec, en soumettant les licences pour hotels de tempérance aux
formalités prescrites par Varticle 7 de la dite loi, pour Fobtention des
Ticences d’auberge est rejetée sur division. :

TLes projets de lois suivants sont adoptés en deuxitme délibération et
renvoyés au comité de 1égislation :

Pour régler certaines successions 1égitimes ;

Pour amender de nouveau le chapitre soixante et onze des statuts
refondus du Canada ;
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Les deux projets de lois suivants sont définitivement adoptés dans les
formes réglementaires.

Concernant la législation et la garde des registres de sépulture, dans

congrégation de Notre-Dame, 2 Villa-Maria ;
Pour permettre & la compagnie de sucre de betteraves  Pioneer”
Faugmenter son capital et d’emprunter sur débentures.

Les projets de lois suivants sont adoptés en deuxitme délibération
et renvoyés au comité des projets d'intérét local :

Pour constituer Ia ville de Richmond ;

Pour constituer la compagnie du chiemin de fer du comté d’'Hun-
tingdon ; B

Pour autoriser Frangois-Xavier Gendron, de la paroisse de St-Frangois,
2 ériger un pont sur la Rivitre du Sud, enla dite paroisse et pour d’au-
tres fins 5 .

Pour constituer “ Le Septuor Haydn ” de Québec ;

Pour permettre & la ville de St-Henri, et aux municipalités des
villages de St-Gabriel, de Ste-Cunégonde, de St-Jean Baptiste et de la
Cote St-Louis, de se servir des égolts de la cité de Montréal ;

Pour constituer la compagnie de papier Rolland ;

Pour modifier ta charte de la ville de Sorel ;

Pour constituer “ La société frangaise des phosphates du Canada, ”

L’honorabie M. PP@quet—déput de Lévis, secrétaire de la province —
Jai*Yhonneur de déposer sur le bureau de PAssemblée législative :

1° Réponse 2 une adresse de I'Assemblée 1égislative 2 Son Honneur
le lieutenant gouverneur, en date du ¥5 mars courant, demandant :
Copie de toutes plaintes, correspondances, factums, enquétes, regus par
le gouvernement ou aucun deses membres, au sujet de la révocation
de Thiburce Dessaint, écuyer, comme Pun des protonotaires conjoints,
pour le district de Kamouraska, de la cour supérieure de la province de
Québec, avec copie du rapport de J. A. Defoy, écuier, commissaire,
nommé pour senquérir des plaintes portées contre le dit Thiburce
Dessaint, écuyer.

2° Réponse & un ordre de la Chambre; en date du 21 mars courant,
demandant un état détaillé des octrois de colonisation donnés au comté
de Bellechasse, depuis 1878.

L' ble M. Wurtele—diputé & Yamaska, trésorier de la pro-
wince.—J’ai honneur de déposer sur le bureau de la Chambre la réponse
% un ordre de la Chambre, du 21 mars courant, demandant un dtat
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détaillé des sommes payées annuellement, par le gouvernement, depuis
la confédéranon jusqu ce jour, aux différentes campagmes de chemin
de fer par le gouv , ainsi que des sommes
«lépensées et payées, par le g tant pour I'établi du
chemin de fer du nord, que pour son maténel roulant ?

Lordre du jour appelle la suite de la discussion sur la proposition de
Thonorable M. Chapleau, demandant que la Chambre se forme mainte-
nant en comité pour considérer certaine résolution décrétant et confir-
mant la vente de cette partie du chemin de fer Québec, Montréal,
Ottawa et Occidental, sétendant, depuis Montréal jusqua St-Téréme,
Aylmer et la cité d’Ottawa, Conformément aux conditions du traité
conclu avec la compagnie du chémin de fer du Pacifique canadien,
transmis 2 cette Chambre, par Son Honneur le lieutenant gouverneur,
par son message daté du 16 wars.

) 5 ble M. Jody—député de Lothinicre—M. le président, jamais
discours, dans cette Chambre, n'a €té écouté avec plus de recueillement
que celui que Phonorable premier ministre a prononcé ; linquié-
tude que nous éprouvions tous au sujet de sa santé, la crainte que ce
grand effort ne fut au-dessus de ses forces ont intensifi¢ l'attention avec
laquelle il a été écouté ; je suis heureux que nos craintes ne se soient
pas réalisées.

Puisque je dois répondre & Ihonorable premier ministre, je vais
essayer de le faire, en obéissant au méme sentiment de sympathie que
jai éprouvé en P'écoutant ; jespere que ce sentiment me maintiendra
toujours dans les limites de la modération. Je regrette que mon devoir
m’oblige 2 faire des remarques qui pourront paraitre séveres ; sije les
fais ce nlest pas avec Vintention de blesser mes adversaires; clest
pour essayer d’ouvrir leurs yeux, de leur faire voir la position sous son
véritable jour.

Lorsque Phonorable premier ministre a commencé son discours,
nous nous attendions & ce qu'il allait consacrer toutes les forces qui lui
restaient, 3 traiter le fond de la question; ses moments paraissaient
précieux ; il allait les employer avec fruit. Grand a €té mon étonne-
ment, en voyant les heures s'écouler, sans le voir aborder la question ;
de temps en temps il s'en rapprochait, il essayait de la toucher, mais
comme s'il s%était brilé les doigts, il retirait ]a main de suvite. Le pre-
mier soir, surtout, Phonorable ministre a parié de tout, excepté de la
question. Le second soir, il n’a consacré qu'une faible partie de son
temps & démontrer que le marché qu'il demande 2 la Chambre d'ap-
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prouver est avantageux pour la province, Fautil le suivre pas & pas

dans le sentier tortueux oh il a erté si longtemps. Non, je le quitterai
gtemp 5 Jf q

aussitdt que possible, pour revenir & la question, ne m'arrétant qae pour

relever les assertions qu’il est de mon devoir de contredire, ou sur les-,

quelles je'dois attirer plus spécialemeat Pattention de la Chambre.
L'honorable premier ministre a débuté en déclarant que ce moment

était époque Ta plus solennelle de Texistence de la provines dz Québec

depuis la confédération.

Pourquoi tant de solennité ? Est-ce parce quil sagit de la vente de
nos chemins de fer ? Mais nous sommes tous d’accord sur ce point, la
vente est désirable, une bonne vente,'s’entend.

Mais, puisque Pon parle de solennité, voulez-vous savoir, M le
président, quand nous nous sommes trouvés dans des circonstances
vraiment solennelles? C’est lorsque la Chambre s'est decidée, en dé-
cembre 1873, & bétir aux frais de la province ces mémes chemins de fer,
que le gouvernement maintenant veut sactifier, c’est quand Ja Chambre
a adopté la politique dont nous constatons maintenant les effets désas-
treux, en face d'une dette de plus de quinze miltions de piasties.

C%tait alors un woment solennel. Nous n’dtions pas beaucoup plus
nombreuy, ce jour-l3, de notre coté de la Chambre, que nous le sommes.
aujourd’hui ; mais nous élevames la voix pour avertir la province, pour
Varréter sur la pente de I'abime ol cette nouvelle politique Tentrainait.
Le 15 décembre 1875, appuyé par mon vieil ami, Phonorable M. Mar-

chand, je soumis 3 la Chambre la proposition suivante :  Que dans Fopi- |

“ nion de cette Chambre la politique du gouvernement sur les chemins
“ de fer doit inévitablement entrainer la province dans les difficultés Tes
“ plus sérieuses, et quavant longteraps elle ménera 2 la taxe directe ex
“alaruine de la province.” Cette proposition fut rejetée par 35 voix
contre x5. Malheureusement, M. le résiden, les événements nous don-
nent raison.

Mais, aprs tout, Phonorable ministre a raison d’attirer Iattention
de la Chambre sur la solennité de Facte qu’elle est appelée A faire, en
décidant cette question. Ce sera, en effet, une décision solennelle. La
Chambre décidera, par son vote, si la province doit étre livrée, pieds et
mains liés, avx spécilateurs politiques ¢t aux railway rings.

En écoutant parler honorable premier ministre, je le plaignais sio~
ctrement, Il est triste de le voir prostituer son talent au service d'une:
si mauvaise cause, de Pentendre faire appel aux plus nobles sentiments:
du coeur humain, au dévouement, "au patriotisme, pourquoi? Dans
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quel but?  Pour livrer, une fois pour toute, la province entre les mains
des spéculateurs politiques, pour ligaliser le rigne des railway rings.

L’honorable procureur général prédisait, que nous n'oserions pas
rencontrer de front et discuter la question, que tout ce que nous ferions
serait d’attaquer M. Sénécal, linmocente victime de nos haines. Je nele
hais pas ; je regrette d’avoir & introduire son nom dans la discussion, et
il me répugne de paraitre, au nom de tout un pani, que disje? au nom
de la grande majorité du peuple de la provmce, combattre un seul
homme. Ce n’est pas un homme que 3attaque, Clest tout un systéme
dont il est le symbole, Ne rétrécissons pas la question. M. Sénécat
est le type canadien du Boss Tweed, de New-York, et comme derriere
le Boss Tweed il y avait, 3 New-York, une armée puissante, le Tammany
Ring, defritre M. Sénécal, ici, il y aussi une armée puissante, c'est elle
que jattague, et non pas un homme seul.

M. Sénécal est, aprés tout, un homme de génic; je le regarde avec
&tonnement, sinon avec admiration, son coup d'ceil d'aigle reconnait,
de suite, ceux qui peuvent lui servir dinstruments ; il les prend. Pour
Le moment, je regrete d’avoir 2 le dire, mais c’est mon devoir de parler
franchement, pour le moment ; ses instruments favoris, ce sont les mem-
bres du gouvernement, il gouverne sous leur nom.

Je le répite, ce n'est pas un homme que jattague, c'est tout un
systtme. La province souffre ; ces souffrances se trahissent par des
symptomes auxquels on ne peut se tromper. Je reconnais un de ces

. symptOmes, je le signale 2 lattention publique, peu importe sous quel
nom. La maladie existe, tichons de I'empécher de prendre racine :
essayons de la guérir, avant qu’elle ne devienne incurable.

L’honorable ministe a fait allusion 4 la position que nous avons
prise, de ce cdté de la Chambre, sur cette question ; il nous a repré-
sentés comme voulant profiter de la division qui s'est mise dans les
rangs du parti conservateur, pour arriver nous-mémes au pouvoir. La
position prise par nous est parfaitement claire puisqu'il faut l'expli
quer encore une fois, je vais Pexpliquer.

- La province de Québec,  tort ou raison, nous a condamnés par les
dernitres élections ; nous somines treize dans une Chambre de soixante
«cing membres. Dans ces circonstances, il serait absurde pour nous d'as-
pirer & gouverner la province de Québec; aussi, est-ce sans aucune
ambition de personne ni de parti, sans amérs pensée, que nous nous
déclarons préts & appuyer toute i
et honngtes, formée dans le but de donner X la province de Québec-un
gouvernement honnéte ; nous ne faisons aucun sacrifice de principe,
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nous noffrons pas de coalition, et nous ne demandons aucun avantage
ou aucune faveur pour nous-mémes. Nous avons considéré que la seule
‘manizre dont Popposition puisse se rendre utile & la province de Québec
est de prendre cette position.

‘’honorable ministre nous a reproché d’avoir excité le peuple 3 inter-
venir dans les délibérations de la Chambre, par les discours que nous
avons p és dans plusieurs blées publis q pour
protester contre la politique du gouvern ement. Je repousse cette accu-
sation avec indignation ; dans chacune de ces assemblées je me suis
fait un devoir, en commengant mes remarques, de rappeler au peuple
qu'il exergait un droit que la constitution lui accorde en protestant con-
tre la loi du gouvernement, mais quil ne devait pas aller plus loin, et que
toute tentative d’intervenir d'aucuné fagon dans les délibérations de la
Iégislature serait condamnée par nous, comme elle le mérite; j'ai ajouté
que s'était seulement avec cette entente que je consentais i parler 2
Passemblée, et je suis heureux de dire que ces remarques ont rencontré
Tapprobation générale.

Quant aux droits de_tenir ces assemblées, que Phonorable premier
ministre parait vouloir contester au peuple, je ne prendrai pas le temps
de la chambre & discuter la question; c’est un droit incontestable, en
vertu de la constitution sous laquelle nous vivons.

I’honorable premier ministre s'étonne que Popposition que nous fai-
sons au projet du gouvernement trouve de Pécho dans le Conseil légis-
fatif ; il 'étonne que nous soyons préts & combattre du méme cbté que
te Conseil législatif, aprés avoir été défait par son interposition, comme
nous Pavons ¢t en 1879. Nous avons alors nié et nous nions encore
maintenant le droit du Conseil d’intervenir, de la manitre dont il est
intervenu, dans la question des subsides. Mais, nous reconnalssons au
conseil législatif le droit constitutionnel d'intervenir dans la présente
question. S/ #a pas le droit dintervenir, je demande & ceux qui venlent
Je conserver, dans quel but s le font. Est-ce qu'ils considerent le Conseil
1égistatif comme un simple instrument desting 2 faire leur volonté? Tls
woseront pas I'avouer, sils le pensent. Qu'ils sofent logiques; tant
quils conserveront le Conseil 1égislatif, qu'ils lui laissent le droit dexer-
<cer ses attributions. '

Les journaux, organes du gouvernement, prennant plaisir & tourner
en ridicule notre alliance avec eeux qui ont €té jusquici nos ennemis
acharnés. Quel que grande que soit Dinjustice avec laquelle ils nous
ont traités, aux grands di de nos d ires, dans lin-
4€rét commun nous sommes préts & Poublier.
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Comment devons-nous envisager la question qui est maintenant devant
la Chambre? Dans le discours d’ouvertnre le lieutenant gouverneur
nous invite 3 nous mettre au-dessus de toute considération politigue,
et l'on sait qui a di mettre ces paroles sur les 12vres de Son Honneur,
c’est comme de raison, et comme de droit 'honorable premier ministre.
Je demande une chose de plus & la Chambre, c’est de se mettre au-
dessus de toute considération de Jocalité,

11 est étrange que Phonorable ptemier ministre en commengant son
discours, et plusieurs fois, dans le cours de son discours, ait fait un
appel chaleureux X la discipline £e parti, c'esta-dire qu'il ait demandé &
la chambre de faire exactement le contraire de ce qgu'il lui demandait,
par la bouche du lieutenant gouverneur, de faire. Et pourquoi, cette
nécessité de faire un appel direct aux considérations politigues dans une
chambre composée comme celle-ci, ot 52 membres sur 65 ont €té glus
pour lappuyer? Pourquoi? Clest qu'il sent qu'il 2 été trop loin, et
qu'un nombre considérable de ses amis hésitent 2 le suivre.

L’honorable premier ministre a fait une revue de ses forces et des
nbtres, afin de faire ressortir notre faiblesse numérique, nous n’en som-
mes pas intimidés. Il s’est comparé 3 un général d’armée, et les membres
de la droite il les 2 comparés & ses soldats. Un soldat doit une
obéissance passive  son chef, il n'a pas méme le droit de discuter un
ordre, il n’a qu obéir aveuglement. La position d’un membre de cette
Chambre, €lu par des milliers d’électeurs pour aller défendre leurs
droits en Chambre, d’une manitre intelligente et ferme, est-elle la méme
que celle d'un soldat ? Non. Tis ont le droit d’exercer leur jugement,
sur chaque mesure que leurs chefs leur présentent ; ils ne doivent pas,
2 la légtre, entraver la politique de leur parti, mais ce ne sont pas des
esclaves, Lorsque des mesures sont présentées qui, dans leur opinion,
sont nuisibles aux meilleurs intéréts du pays, ils ont le droit d’opposer
ces mesures. Et ils ont encore bien plus le droit de le faire, lorsqu'ils
n’ont pas été consultés d'avance.

Pourquoi I'honorable premier ministre a-t-il maltraité la grande majo-
rité de la Chambre, qui sympathise avec lui, comme il I'a fait ; nous
savons, par les papiers qui ont été placés dans nos mains, quelqu’incom-
plets quiils soient, que le gouvernement a recu plusieurs offres pour
Pachat de nos chemins de fer. Pourquoi le gouvernement n’a-t-it pas
consulté la Chambre sur le mérite relatif de ces différentes offres ? ‘I en
choisit une (celle que nous prétendons étre la plus mauvaise de toutes,
comme j¢ssaierai de le prouver dans un instadt) et il passe des contrats
sur cette offre et ensuite il dit & la Chambre : je ne vous demande pas
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votre opinion pour savmr qu'elle est la meilleure offre, en ai choisi une,
je vous d d de ce que jai fait ; je ne vous
demande pas votre opinion, je vous demande seulement de sanctionner
ce que jai fait. Iy a une grande différence entre consulter avant dagir
et agir avant de consulter. Et dans quelle position les honorables mem-
bres qui supportent le gouvernement se trouvent-ils placés ? L’honorable
premier ministre ne Pa pas dit, mais je le défie dele nier. Sila Cham-
bre n'adopte pas le marché fait par le gouvernement, ce sera un vote
de non-confiance et le gouvernement sera obligé de se démeture. L’hono
rable ministre ne peut pas nier cela, et il fait.demander, dans le discours
douverture aux membres de cette Chambre de se mettre au-dessus des
considérations de parti | Clest une plaisanterie.

Quant aux idérations de Jocalité jai fait allusion, le
gouvernement fait appel 2 ces considérations, en essayant de séparer
Ies intéréts de la ville de Montréal de ceux du reste de la province.

L'on a essayé deffrayer Montréal en lui faisant croire que si ce
marché n*était pas confirmé, le syndicat du Pacifique canadien bdtirait
un nouveau chemin de fer et traversaait le St-Laurent au Cétean
Landing.

Tant mieux, comme le dit Sir Hugh Allan, dans sa lettre du 21 février
dernier, le résultat sera que la province de Québec sera dotée de deux
chemins de fer du Pacifigue aw liew d'un. Et si ce nouveau chemin se
construit, est-il probable que Timmiense masse des produits de ouest
qui ne cherche qu’une chose, clest d’arriver 2 un port -de mer aussi
économiquement que possible,afin d’étre transportées en Europe ; est-il
probable que tous ces produits traverseront le St-Laurent, & quelques
milles de Montréal, ot des flottes de vaisseaux sont préts  les recevoir,
pour parcoutir encore trois cents milles en chemin de Ter, et se rendre
& Boston ou & Portland ?

Pendant la saison de 1'été et tant que la navigation est ouverte,
Montréal n’a rien 3 craindre des menaces du syndicat du Pacifique, de
méme que pendant Lhiver, lorsque la navigation est fermée, Montréal
n’arien A espérer des promesses de ce syndicat ; pourquoi ? Parce que
Montréal n’est pas un port de mer, ¢z Zsver, et c'est une mauvaise plai-
santerie que de vouloir lui faire croire quil sera le terminus du Pacifique
pendant Phiver. Le terminus du chemin de fer du Pacifique, qui doit
joindre un océan, 3 'autre doit nécessairement étre un port de mer.

La valeur de mon projet.de bail de 1879 n’est pas en question main-
tenant ; majs Fon y a fait assez souvent allusion pour m'obliger & en
parler britvement ; je ne crains pas de toucher cette question, Sans

A
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éntrer dans trop de détails, je me bornerai A dire que si ce bail avait
&té passé en 1879, en 1884 (lorsqu'il aurait éié loisible au gouverne-
ment d'y mettre fin, apres expiration de cing ans) nofre position
financidre serait meilleure qu’elle ne le sera en 1884, lors méme que la
politigie du gouvernement serait ‘adoptée; nous aurions regu, jusqu
aujourd’hui, en vertu de men projet de bail 2 $225,000 par année, pour
trois ans, $675,000, en y ajoutant le loyer des deux années prochaines,
nous trouvons la somme de $1,150,000. Lors méme que la Chambre
adopterait aujourd’hui le pro)a de vente du gouvernemenit, en ajoutantce

que les deux syndicats nous pour les deux années
prochaines, au revenu net des chemins de fer depuis 1879, Yon se trou-
vera bien loin encore d’atteindre la somme de $1,125,000. Je ne pré-
tends pas que mon projet de bail fitt excellent, puisque je P'ai abandonné,
imais il est bon que ceux qui veulent le blimer le connaissent.

M. le président, je blime le marché conciu par le gouvernement,
pour les trois raisons suivantes: parce que le moment n'est pas oppor-
tun pour vendre nos chemins de fer ; parce que c'est une erreur que de
les diviser en deux, et, enfin, parce que le prix obtenu par le gouverne-
ment n'est pas le prix le plus élevé que le gouvernement aurait pu
obtenir.

1. Estsl opportun de vendre nos chenbins de fer maintenant? 11 y ades
personnes qui disent oui, quand cela n’aurait d'autre résultat que de
nous débarrasser de M. Sénécal comme administratenr; mais malheu-
reusement c'est pour le faire proprittaire. Singulitre maniére de punir un
mauvais administrateur ! Mais il y a des hommes sérieux, 3 Montréal
comme 2 Québec, qui disent que le moment n’est pas opportun pour
vendre nos chemins de fer, parce qu'ils sont sur le point d’acquérir une
valeur plus considérable, grice aux jonctions qui vont se faire entre eux
et le systtme continental des railways, tant A Pest qu’a l'ouest.

A la page 3o de la version frangaise de la correspondance produite
par le gouvernement je trouve ce qui suit :

“ Nous sommes d'opiriion que la vente du chemin ne devrait étre
“ complétée qu'au moment ob, par le moyen du dit chemin, nous nous
“ serons assuré le grand commerce de Vouest, par le Sault Ste-Marie,
 Adopté unanimement :
“ M. RivaRD, Président,
“ M. DE BELLEFEVILLE, Secrétaire.
“ Présenty, messieurs Simard, Allard, A. Desjardins, Beaubien, Tail-
lon, Trudeau, Gauthier, Jos. Tassé.
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Ces messieurs ¢ont bien connus, deux dentre- eux sont membres de
cette Chambre.

Voila une opinion, au point de vue de Montréal, en regardant vers
Touest. Tournons-nous & est. Dans le- discours du trone, le licute
nant gouverneur, en référant aux arrangements qui viennent détre
conclus avec le gouvernement fédéral, pour rssurer une communication
directe entre nos chemins de fer et UIntercolonial, Sexprime en ces
termes : “ Cette perspective a ajouté  notre propriété provinciale une
« valeur dont mon gouvernement a cru devoir profiter.”

Ainsi, & P'est comme A Pouest, il s'ouvre de nouvelles perspectives
@'un brillant avenir pour nos chemins de fer ; nous avons atteint une
crise favorable qui peut augrenter énormément leur valeur ; est-il pru-
dent de les sacrifier aujourd’hui ? Je dis sacrifier, car aprés tout, quand
outes les réclamations des entrepreneurs auront été réglées et tous les
comptes payés, nous trouverons que nous n‘avons pas vendu notre che-
min pour beaucoup plus de la moitié de ce qu'sl a coitf,

2. Division de la ligne de chemins de fer en deuss parties Nous reculons
de sept ans ; mous revenons 1875, alors quil y avait deux entreprises
distinctes, celle du chemin de fer du nord, de Québec & Montréal, et
celle du chemin de colonisation du Nord de Montréal 2 Ottawa. - Ces
chemins avaient été commencés avant que Pon ne parlit du Pacifique ;
nos vues étaient encore modestes ; refier les deux grandes villes de la
province et toutes les belles paroisses du nord étant le comble de votre
ambition. Mais, en 1875, notre horizon s'était agrandi ; il ne s'agissait
plus de deux petits chemins destinés au commerce local, mais d’un
seul grand chemin, le premier chainon du Pacifique, Nous approuvimes
Yidée de ne faire qu'une entreprise de ces deux chemins tout en nous
opposant A ce que le chemin de fer devint la propriété de la province
et fiit construit 2 ses frais.

Vintention de la loi de décembre 1875 était claire : faire un seul
chemin de nos chemins deux provinciaux. Depuis 1875, cette idée '
fait que gagner du terrain ; nous avons btile pont de Hull, sur 'Ottawa,
pour nous mettre de suite en cowmunication avec Pouest. Ilny a
que quinze jours, dans Padresse en répouse au discours d'ouverture, nous
déclarions : “ Que nous sommes heureux d’apprendre de Son Honneur
“que la voie ferrée gntre Québec ot Ottawa, construite & force de sacri-
“ fices, comme le premier chainon de la grande route du Pacifique, va
“enfin entrer dans la solution que l¢ pays prévoyait et désirait.”

Et, avjourd’hui, Pon nous demande de diviser le chemin en deux
“parties, qui seront vehdues & des compagnies différentes, ct quin'auront
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plus de communauté d'intérét.  L'on diminue la valeur du chemin, en
le coupant en deux Ton isole completement la. partie est de Montréal,
TPon coupe nos’ communications avec Touest; nous cessons de faire
partie de la grande ligne du Pacifique.

Le g juge plus prud. ne pas 4 la Chambre
aujourd’hui, la vente de la partie est ; il soumct seulement celle dela
partie ouest, parce qu'il espre que les membres du district de Montréal
Pappuieront, au moins surce point. Jai déji essayé de démontrer
qne la ville de Montréal ne gagnait rien 3 ce marché; qu'il ne lui
donnait que ce qu’elle était certaine d’avoir, dans tous les cas, Toute la
province, A partir de Montréal, en descendant le fleuve, se trouve
sacrifiée ; nos aspirations légitimes sont mises A néant, nous ne profi-
terons pas de ce grand commerce de Pouest que nous avons fait tant de
sacrifices pour attirer ick. Aux Trois-Rivitres et 2 Québec, et tout le
long de la vallée di Saint-Laurent, l'on comprend que la politique du

nous- cond: aun isol absolu ; notre chemin
n ‘est plus qu'un sentier, au lieu de faire partie de la grande voie com-
merciale sur laquelle nous nous attendions  voir PEurope et 'Asie
échanger leurs produits.

Le gouvernement n'a pas essayé d’expliquer les raisons qui lont
décidé & diviser le chemin. Le rapport de M, Shanley, du 28 décembre
dernier, ne recommande pas cette division ; son opinion est bien connue
et se résume en deux mots : * unité d'int€réts et d’administration entre
« les deux chemins.”

La Chambre a le droit d’exiger des explications claires et explicites
du gouvernement-sur ses raisons pour refuser de vendre le chemin & un
syndicat unique et'pour le diviser en deux lignes séparées et distinctes
comme il T'a fait.-

30 Le prix pour lequel notre chemin de fer est vendu estil le plus Hevé
que le gouvernement pouvast obtexir

Je réponds, sans hésitation, NoN.

“Tout ce que nous connaissons de cette affaire, cest ce que le gouver-
nement’ a bien voulu nous révéler, en publmnt, sous le titre de * Cor
« ions et autres d se hant 2 Vaffer-
“ nuge et la vente du chemin dc fer Q M. O.et O.” une liasse de
papiers de 51 pages. Je tiens ces papiers 4 la main ; ce sont des docu-
ments officiels, les pages sont numérotées. Clest en m’'appuyant sur
ces documents que je prétends prouver que le marché fait par le gou-
vernement est un mauvais marché, contracté sous la pression de l'in-
fluence occulte et fatale gue je combats aujourd’hui. Je citerai le




— 703 —

numéro de la page, dans chaque cas: tout ce que je demande aux
honorable membres de cette Chambre cest de vérifier mes aitations et de
me suivre pas 3 pas dans mes commentaires sur ces papiers dont ils ont
tous la copie.

Tin comparant les différentes offres faites au gouvernement, pour sim-
plifier la question, je dirai, une fois pour toutes, que, dans chacune de ces
offres, celles qui ont été acceptées comme celles qui ne l'ont pas été, 7/

3 @ une somme de quatre cent mille piastres a retrancher sur les prix
offerts ; C’est le montant que le gouvernement doit contribuer, d’apres
le conseil de M. Shanley, page 5 de ces documents officiels, pour aider
les acheteurs & terminer les ouvrages commencés. Mais, comme toutes
les offres sont faites, sans déduction de cette somme, dans les chiffres
qui font la base de ces offres, je ne ferai pas maintenant la déduction,
ce qui w’'obligezait & changer tous les chiffres. Dans chaque cas, pour
en arriver au prix exact, il faudra faire cette déduction, mais I'on com-
prend que pour comparer les différentes offres entre elles, il n’y a pas
Desoin de la faire.

Le gouvernement demande  la Chambre de ratifier la vente de nos
chemins de fer pour fuit millions de piastres, comme prix de vente, avec
intérét X cing pour cent sur le prix, jusqu'au parfait paiement, cest-d-
dire guatre cent milie piasires par année.

Je prends la premitre offre de M. McGreevy, page 6, celle de M.
Hall, page 16, et Pofire Allan-Rivard, page 30 et je soutiens que chacune
de ces trois offres est préférable au marché fait par le gouvernement, non
seulement parcequ’aucune d’elles se comporte la division du chemin en
deux parties (tout au contraire, elles sont faites pour le tout) mais
parce que les prix sont bien meilleurs.

Le marché du gouvernement comporte /Auit millions de capital et
quatre cent mille piastres d’intérét, en réunissant en un tout les deux
syndicats, ouest-et est.

Comparons maintenant : Premicre offre de MM. McGreery, Quimet
et Desjardins, page 6. Capital $8,000,000 contre $8,600,000, marché
dn Gouvernement. :

Intéréts pendant 25 ans :

Peur les 2 premitres années. ... $415,000 par an.
“ 1z années suivantes.... 435,000 . ¢ B
“ 11 dernitres amnées.... 455,000 ¢

- Moyenne, $442,000 par année contre $400,000, marché du gouverne-
ment.
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Cette offre faite le 3 janvier 1882, a été retirée le 21 février 1882,
page 15.—Pourquoi ? la réponse se trouve 2 la page 46.—Pour conclure
avec les mémes trois soumissionnaires, MM. McGreevy, Ouimet et
Desjardins, un contrat moins avantageux, pour la province mais ou le
nom de M. Sénécal se trouve entré, pour la premiére fois. Cet avantage
immense compense bien la perte pécuniaire que fait la province !

Offre de M. Hall, page 16 et 19. Capital, $8,500,000, st Vachat se
fait pendant la premitre décade, $9,000,000—¢'il se fait apris, dans les
dernitres quinze années, contre $8,000,000, marché du gouvernement.

Intéréts pendant 25 ans.

Pour les premitres 5 années $427,500 par an
“  cinqannées suivantes 450,000

“ « 472,500
495,000
517,000

Moyenne $472,000 par année, contre $400,000, marché du gouver-
nement, et loyer payé d’avance semi-annuellement.

Pourquoi cette offre n'a-t-¢lle pas &té acceptée? méme réponse que pour
Poffre précédente, voir page 46.

Offre Allan-Rivard, page 30.—Capital $8,500,000. Si lachat se fait
pendant la premitre décade et $9,500,000. Sila lieu dans la seconde
décade, contre $8,000,000, marché du gouvernement.

Intéréts pendant 20 ans :

Pour les 5 premitres années $425,000 par an
% 5 années suivantes 450,000
w“ o5 « 475,000
“ 5w « 500,000

Moyenne, $462,500 par annde contre $400,000 marché du gouverne-
ment.
Pourquoi cette offre n'a-t-clle pas €t€ acceptée ? Méme réponse que
pour 1és offres précédentes, voir page 46. L
Cette ofire Allan-Rivard contient une clause bien favorable pour la
. province, que voiri : * Dans le but de contribuer au développement et
“ar i des territoil v de la province, notre com-
“ paguic sobligera de fournir et poser les lisses, procurer le matériel
« roulant, les appareils'de télégrahe, les citernes, les tables tournantes,
«le tout jusqu concurrence de six mille piastres par mille, pour la
<« prolongation de Pembranchement de St-Jérome, ou pour toute autre




“ligne alimentaire importante du chemin de fer, chaque fois que les
“municipalités intéressées auront fourni & méme leurs propres ressour-
“ ces le reste de ce qui est nécessaire au parachtvement d’un chemin de
* fer ?* page 30.

Et, pour rencontrer Pobjection que l'on a pu faire au personnel de ce
syndicat, M. Rivard écrit 2 Phonorable premier ministre, en date du 9
février 1882 ce qui suit: “ P. S. Jai oublié de dire que Sir Hugh Allan
“ aura deux ou trois capitalistes de Montréal qui se joindront & lui,
“ mais quil est bien entendu que Pélément francais sera en majorité, en
“ nombre et en valeur S. R.”

L'on connait le marché fait par le gouvernement, mais non toutes les
offres qu'il a regues.

La partie ouest a été “vendue au syndicat du Pacifique. Ol est la
correspondance qui a dd précéder le marché ? Léon nous dit que tous
les préliminaires ont été réglés e . Et Th bl
M. Chapleau, page 32, télégraphie 3 M. Rivard.

4 .
14 février 1882,

“ Tout ce que vous acceptez et proposes doit étre mis par éerit.”

Ot sont les propositions par écrit du Pacifique ?

On ne veut pas nous les montrer.

Quant au marché pour la partie est, le contrat du 4 mars 1882, est
fait en faveur de messieurs McGreevy, Desjardins, Ouimet et Sénécal,
aprés ce nom, vient un blanc qui doit étre rempli par un certain nom-
bre de noms (page 46.)

Quels noms? L'on me répondra : quel intérét y a-t-il 2 connaitre les
noms des autres membres du syndicat ?

Tous les syndicats qui ont fait des offres, excepté ce dernier, ont été
obligés de donner les noms de ceux qui les composaient et tous les
renseignements sur leur compte.

Le 8 février 1882, Phagorable M. Chapleau écrit 3 M. P.N. Hall,page
19, pour lui répéter de nouveau que le gouvernement exige certains
détails. sur les personnes.qui se joignent X lui, pour faire loffre Hall, et
it ajoute :  Encore une fois, vous pouves compter grlavcune réponse ne sera
donnée & votre offve avant que le wait eu les i
dentandés. B .

La lettre du 16 janvier 1882 (page 27) est dans. le méme sens. Le 9
février 1882 (page 31) M. Rivard, au nom du syndicat Allan-Rivard,
€crit & M. Chapleau qu'slse rend & sa demande et donne les noms des
personnes qui feront partie de lenr socitté, et il en donne la liste.

45
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Le gouvernement prend toutes ces précautions avec des hommes
comme sir Hugh Allan, le créateur et le propriétaire de la plus grande
flotte 3 vapeur du monde, MM. Rivard, Massue, Rolland et autres
citoyens distinguds, mais, aves M. Sénécal, il n'y a p1s de précautions
A prendre. Il est au-dessus de la loi. Nous avons vu comment il
exercait son influence dans le département des terres de la couronne
oht Pon a tegu son clique, non accepté, pour douze mille piastres pour
un paiement que, daprés la loi, il aurait d faire en argent ou par
cheque accepté,

En comparant les diftérentes offres, je n'ai pas voulu cmpidier sur le
‘temps de la Chambre, en entrant dans trop de détils: jai donné
seulement le résumé de ces diffiérentes offces pour démontrer que celle
acceptée par le gouvernement est la moins favorable de toutes, dans
les intéréts de la province.

Ihonorable M. Chapleau a réussi & mettre de c6té quelques minutes,
sur les deux soirées qua duré son discours pour démontrer que lé
marché du gouverndhent rapporterait plus que les autres offres, jetées
de ¢oté, pius méme que Voffre Allan-Rivard.

L’honorable premier ministre s'est aventuré trop loin dans locéan
des chiffres : il a perdu pied. au milieu des flots dannuités, dintéréts
compasés, etc., et il est parvenu & regagner le rivage 3 moitié noyé.—Le
fait est que C'était une rude tiche que de faire croire & la Chambre que
luit millions sont plus que huit millions et demi, que quatre cent mitle
plastres par année sont plus que quatre cent quarante-deux milles
ou quatre cent soixante-deux mille ou quatre cent soixante-douze mille
piastres, voir woyenne des offtes McGreevy, Hall et Allan, -

Je vois les honorables membres, au prés de moi, qui se sont tait un
nom dans le monde commercial ; ils sont préparés & analyser toutes les
offres dans tous leurs détails, et ils sont mieux qualifiés que je ne lesuis
pour juger de leur mérite relatif.

Je crois en avoir dit assez, sans entrer dans plus de détails, pour
montrer que le gouvernement a accepté la plus mauvaise offre de toutes.

A Québec, conservateurs et libéraux sont unaninses & condamner le
contrat du g Depuis le de Ia session, le
gouvernement a courd de porte en porte pour trouver des recrues pour
le syndicat Sénécal ; il y a eu bien des pourparlers, et Cest ) peine sila
liste est compléte maintenant, et cependant le contrat a été passé le 4
mars, quatre jeurs avant le commencement de la session.

Le gouvernement espérait’ que le bureau de commerce de Québec
appuierait son warché ; il Fa condamné unanimement. Le premier
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ministre s'en venge en essayant de tourner en ridicule le bureau de
commerce et I'honorable député de Québec-est dont le raisonnement
clair et irréfutable a décidé le bureau de commerce.

Mais en terminant, Phonorable premier ministre fait un appel chaleu-
Jeux aux citoyens de Québec. II promet de leur bitir des élévateurs,
pour élever quoi? Nous allons perdre le commerce de Pouest et les mil-
lions de minots de blé que ces élévateurs auraient pu élever. Le premier
ministre promet aux ouvriers de Québec de Vouvrage. Voici trente
ans que Québec travaille, que son espoir d’avenir est concentré dans
son chemin de fer, et au moment ot il touchait % la réalisation de ses
beaux réves d’activité et de richesse, le gouvernement détruit ce bel
avenir d'un seul coup. Les citoyens de Québec ne se laisseront pas
tromper par ces vaines promesses, on leur offre un morceau de pain et
quelques piastres en échange de leurs droits ; ils ne sacrifieront pas leur
héritage pour un plat de lentilles.

La province de Québec tout entitre est intéressée dans cette ques-
tion ; notre avenir déperd de la manitre dont nous disposerons de nos
chemins de fer, leur produit est la dernitre resspurce qui nous reste
Ppour nous sauver de la banqueroute ou de la taxe directe. Que les
conservateurs sincéres et indépendants fassent leur devoir comme nous
sommes préts & faire le ndtre, et la province sera sauvée.

Le suite de Ia discussion est renvoyée 2 demain. I’honorable M.
Loranger a la parole.

La séance est levée.
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ASSEMBLEE LEGISLATIVE.

Stance du jeuds, le 30 mars 1882,

SOMMAIRE :—Dépbt, par M. Paradis, d'un projet de loi pour modifier 1a loi con-
cernant les compagnies d'assurance mutuelle ~Dépdt, par I'honorable M. Cha-
plean, un projet de loi pour modifier la loi constituant la compagaie de sucre
de betterave, dans la province de Québec.—Dipdt, par Phonorable M- Wiirtele,
de I réponse & une résolution de la Chambre, demandant un état des montants
payés aux voies ferrées depuis 1867 ions ct réponses. —Déclarati
de Phonorable M- Marchand, au sujet du billet o chéque de L. A. Sénécal, en
rapport avec la vente de terrains & phosphates & Charles De Molon : MM. Cha-
pleay, Joly, McShane, Stephens, Flynn, Trvine, Lynch et Gagnon. La discussion
est suspendne,—Observations au sujet de Vajournement & P'occasion de la féte de
Paques : MM. Cameron, Chaplean, Irvine et Joly.—Suite de la discussion sur
1a vente de 1a partie ouest du chemin de fer provincial : M. Loranger. —Suite de
Ja discussion de la proposition de M. Marchand demandant une enquéte dans
Vaffaire du chéque de M. Séudeal —Décision de M, le président : MM. Flyns,
Chapleau, Matchand, McShane, Lynch, Garneau, Wirtcle, Joly, Stephens,
Champagne et Trvine.

PRESIDENCE DE 1’HONORABLE L. O. TaiLLox.
La séance est ouverte & trois heures.

Les projets d'intérét local suivants sont déposés sur le bureau de la
Chambre :

Pour constituer la compagnie du chemin de fer de colonisation de
Wentworth ;

Pour constituer ““ La Urappe de Notre-Dame du Lac des Deux
Montagnes ;7

Pour constituer la compagnie générale des dépots de Montréal.

M. Paradis—diputé de Nopicrville—J'ai Thonneur de déposer
sur le bureau de la Chambre, un projet de loi pour modifier la loi con-
cernant les compagnies d’assurance mutuelle.

Cette proposition de loi a pour objet de permiettre aux paroisses ou
municipalités locales dans lesqueHles il est difficile parfois de trouver le
nombre de personnes voulu et la somme nécessaire pour établir des
compagnies d’assurance mutuelle contre le teu, aux termes de la loi
actuelle, de permettre, disje, que ces sortes de compagnies s'organisent,
en diminuant le nombre des organisateurs et en réddant le capital.

Ainsi neuf francs-tenanciers, agissant comme directeurs provisomres
pourront veiller i la formation définitive de la société, laquelle sera con-
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sidérée comme légalement constituée lorsque quarante personnes auront
signé Ie livre de souscription et que le montant souscrit sera au moins
de $z35,000,

L'h ble M. Chap députs iy premier ministre
<t commissaire de lagriculiure et des travaus publics—Yai Phonneur de
déposer sur le bureau de PAssemblée Iégislative au projet de loi pour
modifier Ia loi constituant la compagnie de sucre de betterave, dans
la province de Québec.

La deuxitme délibération de ces divers projets est fixée 2 demain.

L’honorable M. Wurtele—diputé & Yamaska, trésorier de la pro-
zince.~—]’ai 'honneur de proposer que la réponse & une résolution de la
Chambre du 21 mars courant, demandant un état détaillé des sommes
payées par le depuis la édération jus-
qua ce jour, aux différentes compagnies de chemin de fer subvention-
ndes par le gouvernement, ainsi que des sommes dépensées et paydes
par le tant pour I’ i du chemin de fer du
nord, que pour son matériel roulant, soit imprimé pour l'usage des
députés.

Cette proposition est adoptée.

INTERPELLATIONS ET REPONSES.

M. Sawyew.—député de Compton.—-FEst-ce I'intention du gouverne-
ment d’acquérir un nombre suffisant d’exemplaires du code municipal,
tel que revisé par M. de Bellefeuille, lequel code a été imprimé en
langue anglaise, pour en fournir aux comtés de la province ol la langue
anglaise est parlée et pour en distribuer dans ces localités aux mémes
conditions que dans les autres comtés qui en ont eu?

L'honorable M. Woymeh—député de Brome, solliciteur ginéval. —
Cest lintention du gouvernement, pourvu qu'il soit possible de faire
des arrangements satisfaisants avec les éditeurs.

M. F her de St-Maunri éput de Belle Est-
Tintention du gouvernement de nommer des inspecteurs de fromageries
et de beurreries,

L'honorable M. Xeymel—député de Brome, solliciteur ginéral.—Non,
pas d'autres que les personnes qui soat déji chargées de remplir cette
fonction. :

M. Faucher de Saint«Maurice.—Quelles sont les me-
sures que le gouvernement se propose de prendre pour donaer des sta-
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tistiques sur les manufactures de beurre et de fromage déjd établies en
cette province ?

L’honorable M. Wymeh. — Le département de lagriculture,
a, par lettre du 1§ novembre dernier, pri€ le président du conseil d’agri-
culture, de vouloir bien faire donner instruction aux secrétaires des
sociétés d'agriculture, d'ajouter, & leur rapport ordinaire du mois de
décembre, un rapport spécial sur le nombre de beurreries et fromageries
établies dans chaque comté, avec les noms des propriétaires respectifs
de ces établissements et des localités ob ifs sont situés.
Les étaires des sociétés d’agricul ont regu des i ions en
é et le ire du conseil d’agri a été, ce jour,
chargé de préparer et de transmettre au département de lagriculture,
un résumé de rapport des sociétés sur les beurreries et fromageries,
lequel résumé sera mis devant la Chambre aussitot qu’il aura été requ.

L’h ble M. Marchand—2 de St-Jean—M. le président, .,
j’ai Phonneur de faire & la Chambre la déclaration suivante :

“ Je soussigné, député du district électoral de St-Jean, déclare, que
je suis informé d’une manitre croyable, et que je crois vraiment que
Vhonorable E, J. Flynn, commissaire des terres de la couronne a mal
informé la Chambre, en lui déclarant, le 27 mars courant, qu'un billet
ou un chtque de L. A. Sénécal, au montant de douze mille piastres,
donné en paiement du prix d'adjudication de certains terrains A phos-
phates, & Charles De Molon, I'avait €té & son insu, et hors sa connais-
sance, et que de fait, le billet ou chéque en question, fut regu par le
département des terres de la couronne avec le consentement de hono-
rable E. J. Flynn.

F. G. MarcHAND,

L’honorable M. Marehand.—J’ai honneur de. proposer que la
déclaration faite ce jour par Félix G. Marchand, député du district
dlectoral de St-Jean soit renvoyée & un comité spécial de cette Chambre,
composé-de MM. Champagne, Trudel, Picard, Stephens et Laberge,
avec pouvoir d’envoyer, quérir personnes, papiers et records.

M. le Premier ministre—M. le président, avant de discuter
1a teneur de cette proposition, il faut savoir si elle est régulitre. L’hono-
rable député de St-Jean nous la présente comme une question de pri-
vilége. C'est ce point que je conte ste, sans m’engager pour le présent
dans 12 di ion des ions de la propositi Le
de St. Jean s'attaque 2 la vérité d’un énoncé fait A la Chambre.
S'il entend réellement aller jusqu'au bout avec cette question, il 8’y est
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bien mal pris. On ne peut suivre une telle procédure lorsqu'il sagit
d’un pareil sujet, le prnmlu po:m réglé, je me permettrai de parler
du sujet de fa décl faite par mon ble ami,
(Porateur désigne M. Marchand). Cette accusation me fait Veflet d'étre
la reproduction d'un article du Cenadien. T.¢ temps est bien changé.
L’accusateur dans l'affaire de la ferme de Notre-Dame des Anges, bras
dessus bras dessous avec Daccusé dautrefois! Le désappointement
amene quelque fois de ces rapprochements contre natare: Il ne faut
pas s'en étonner. I affaire de la vente des terrains 2 phosphates west
quun préteste, le vrai but c'est de jeter de la boue sur les conseillers
de la couronne ; ce X quoi on tend, c’est de noircir la réputation des
ministres. Triste besogne s'il en est.

Quy atil au fond de cette question avec laquelie on veut faire un
scandale, quel est le fond de Vaffaire > Le voici en dsux mots.  Je mai
que faire d’avoir recours dans cette occasion & awcune argdmentation,
il me suffit de relater les faits tels quils se sont passés et de laisser A la
Chambre l¢ soin d'un tirer les conclusions quiil lai plaira.

Dans le cours du mois de novembre demizy, il y eut 3 Québec une
vente de terrains A phosffhates. A cette vente 5,000 acres de ces terrains
furent achetés, & raison de $3.00 Pacre. L'honorable M. Fabre, présent
2 la vente, agissant pour le compte de M. DeMolon, de France, un
citoyen distingué de Bordeaux, fut lacquéreur de ces terrains. En
passant, je puis dire que c2 M. DaMolon, est le pramier qui ait introduit
en France le phosphate comms &mhmn: AL F. paya aa mowent
de la vents $3,000, mais comme il wavit pas €€ powva de fonds
suffisants, il pria M. Sénécal de bien vouloir garantir e paiemant de la
balance, Cest-A-dire $12,000. Cz derier, ayaat fait la coanaissance de
M. DeMolon en France et sachant qu'il y jouit d'un= répurtation
dans le moade des affaires, dépasi an ministére des turres de la cou-
ronne un chéque da $12,099, ce chique devant garantic la bonne foi
de la transaction jusqu'k ce que M. Fabre ait ea le tems de se mettre
en communication avec M. DeMolon. Mon honorable ami ayant forte-
ment  caeur comme toujours les intéréts de la province, avait donné
ordre & ses subalternes au ministere des terres de la couronne de
naccepter en payment que de largent ou des ch¥ques acceptés, mais
pour des raisons connues du comptable seul, ce fonctionnaire avait
accepté Je chique de M. Sénécal et le jour suivaut, il en faisait part &
Yassistant commissaire, Quelques huit jours aprés cette transaction,
mon honorablg collégue le commissaire des terres de la couronne fut
informé de ce qui avait eu lien et il ne tarda pas 2 reprimander le

=
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comptabie au sujet de sa désobéissance & son ordre formel. Depuis, ce
qui a eu lieu prouve bien quil n’y avait absolument rienqui fut blimable
dans la conduite de mon honorable collégue, puisgue la vente fut annul-
1ée et les $3,000 payés en acompte furent confisquées au profit de la
couronne. De plus le comptable a écrit une lettre aujourd’hui méme
Thonorable commissaire des terres de la couronne, dans laquelle il con-
firme cette version.

Tty a-t-l dans tout cela matitre X faire une enquéte? Je dis non et
il n'y a pas un homme dans cette Chambre et dans le public, qui soit
animé du seul désir de protéger les intéréts publics qui ne pensent pas
que mon h ble collégue ne soit null coupable des i
mensongdres que l'on a faites sur son compte, insinuations inspirées par
le dépit, la vengeance et la haine.

Au commencement de mes remarques j'ai formulé une objection 3 la
proposition de Phonorable député de St-Jean, je désire, M. le président,
que vous en disposiez avant de mettre la proposition aux voix.

L’honorable M. Jody—député d: Lotbiniére—L’honorable premier
ministre vient encore de nous donner un échantillon de son habileté &
£viter de parler d’'un sujet qui pourrait lui causer de vifs embarras. Au
lieu de s’en tenir 2 la question en elleméme, il nous a parlé de M.
DeMolon et de ses rappotts avec V'achat de terrai ns & phosphates. Ce
w¢st pas de cela dont il 'agit.  La déclaration de mon honorable ami
le député de St-Jean dit que honorable commissaire des terres de la
couronne a mal imformé la Chambre—je me sers du texte méme—en
lui déclarant le 27 mars courant qu'un billet ou un chdque de L. A.
Sénécal, au montant de douze mille piastres, donné en paiement du
prixd’adjudicationde certains terrains & phosphates, 2 Charles DeMolon,
Tavait été A son insu et hors sa connaissance et que de fait, le billet ou
-chtque en question, fut recu par le ministére des terres de la couronne
avec le consentement de l'honorable E. J. Flynn.

Voild ce quiil faut prouver, ce qu'il importe d’établir, afin de garder
aux déclarations ministérielles le véritable caractre de respect et de
sincérité qu'elles doivent avoir. Ily a donc la-dedans une question de
privilége. Elle s'impose tellement qu'il me parait inutile d’entrer dans
aucun développement pour en prouver Iexistence.

M MeBtame—dipusi de Montréal ouest.—M. le président, je crois
agir dang les intéréts de I'honorable commissaire des terres de la cou-
tonme en pnant la Chambre d”m:corder lenquéte demandée. Silnya
Tien, si & Pattente de I'h ble député de St-Jean, il n'y
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a rien, alors honorable commissaire nen sera que plus 2 Vaise vis-a-vis
ia Chambre et vis--vis le public, qui se préoccupe fortement de cette
affaire.

M. Stephemns—député de Montréal centre—Comment doit-on inter-
préter la répulsion qu'éprouve le gouvernement & nous accorder cette
enquéte ? Je ne sais vraiment trop si ce nest pas B wn signe certain
quil y a quelque chose de peu recommandable au fond de cette affaire
et que Je public a intérét & connaitre. $'il 0’y avait rien, on ne s'empres-
serait pas comme on le fait & repousser méme I'idée de faire une enquéte-
Si, d’'un autre cté la Chambre autorise cette enquéte, il n'en peut
résulter rien qui soit injuste & Pégard de mon honorable ami le commis-
saire des terres de la couronne. Innocent, il sortira triomphant de
Vépreuve quil aura subie, coupable, il n'aura que le chatiment quil
mérite. Dans Pun comme dans Tautre cas, il est donc du devoir de Ia
Chambre d'ordonner une enquéte.

L ble M. Fly! iputt de Gaspt, jssaire des terres
de la couronne—M. le président, jusqu'ici je n’ai pas voulu intervenir
dans la discussion, mais je crois devoir le faire & présent afin de dissiper
certains doutes que les ions et le ton incu des bl
membres de la gauche pourraient faire naitre dans lesprit de ceux qui
ne font pas métier de noircir la réputation de leur collegue.

Ja suis accusé davoir, le 27 t, fait une fausse déclaration &
1a Chambre. La Chambre mefera, je Uesptre, Phonneur de me permettre
de lui domner certains renseignements sur les faits qui ont eu lieu au
sujet de cette affaire de la vente des terrains & phosphates. A propos du
chique de $12,000 de M. L. A. Sénécal, car c'est le seul point sur
Tequel est basée Paccusation, jai déclaré Vautre jour que ce chdque
avait été recu au ministere des terres de la couronne sans mon consen-
tement ou isation ou sans ma i et je réaffirme la vérité
de cette déclaration de la manitre la plus solennelle possible. De plus,
'il était possible que je fusse traduit devani un tribunal compétent 2
faire préter serment, je serais prét d’assermenter la déclaration que j'ai
faite. L’honorable député de Mégantic a bien voulu admettre Iautre
jour qu'il avait toute la confiance possible dans la sincérité de mes
déclarations. Je suis’ certain qu'il aura maintenant beaucoup plus de
confiance, puisque je réaffirme ce que j’ai dit lautre jour.

L% ble M. Xrvi) député de Migantic—]Je vois avee plaisic
que la déclaration que vient de faire Thonorable ministre confirnie én
substance celle qu'il a faite lautre jour. Cetté affimation toute positivé,
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toute formelle qu'elle soit a été contredite d’une manitre non moins
positive, non moins directe. Cette affirmation contradictoire est devant
la Chambre ; cette dernitre en a été saisie par la déclaration solennelle
de mon honorable ami le représentant de St-Jean. Dans cette circon-
stance, je crois qu'en justice pour. lui-méme Ihonorable commissaire
des terres de la devrait i ne pas la
propositions qui est déposée sur le bureau de la Chambre, mais méme
insister pour que 'enquéte demandde soit faite. On avouera que dans
Détat présent de la question il est bien difficile de rendre une décision
intelligente. Nous n’avons. pour nous guider dans notre jugement, rien
de positif.  Au contraire, nous n’avons que des affirmations contradic-
toires. Il parait aussi que ce n’est pas un billet qui a été donné par M.
Sénécal, mais un chtque non accepté qui, lorsqu'il a été présenté a été
refusé. Pour toutes ces raisons je persiste dans mon opinion qu'il fau-
drait une enquéte.

L'’honorable M. Flymm.-—Je puis ajouter i ce que j’ai dit il y a un-
instant que le comptable du ministere auquel je préside m'a dcrit une
lettre dans laquelle il dit que, lui, le comptable, est seul et entierement
responsable de ce que le chdque a été regt en paiement du prix de
vente des terrains i phosphates.

L’honorable M. ymeh—député de Brome sollicitenr général-~M.
le président, je ne veux pas entrer dans de longues considdrations au
sujet de cette question, je ne puis cependant m'empécher de présenter
A la Chambre une ou deux observations. Je me demande si les députés
sont envoyés ici pour siéger dans le but dejuger chacune des assertions
faites dans la Chambre par les représentants de la province, et si nous
devons passernotre temps A discuter pour savoir si elles sont exactes dans
chacun de leur détail. S'il en était ainsi, lesh bles d
sent cette Chambre seraieat occupés toute la durée dela se:snon, Je suis
d'opinion que le corps électoral envoie des représentants & Québec non
pas pour juger de la vérité de la déclaration faite un jour par un coté
de la Chambre, et le lendemain par l'autre cdté, mais bien pour légis-
férer dans les meilleurs intéréts de la province. Je suis certain M. le
président, que mes honorables amis de la gauche sont convamcns dans
leur ceeur que la dé ! ) lle de 'h bl ire des
terres de la couronne est conforme 2 la vérité dans tous ses détails. ’en
suis convaincu moi-méme parce que je connais honorable commissaire
pour étre un homme honorable dans toute Vacception du mot. Comme
mot de la fin, je dirai que ce que nous voyons en ce moment n’sst que
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Faccomplissement d’une farce dont ceci est la seconde ou troisieme
&dition.

b ble M. Marchand—député de Stjean—]Je ne suis pas
inaccessible aux raisons qui sont données par mes hororables collégues
de la droite, mais avoue qu'aucune des. raisons que Fon a fait valoir
jusquiici ne sont pas de nature 3 me faire oublier celles qui m’ont
fait agir et qui m'engagent & continuer Paccomplissement d’un devoir
pénible mais nécessaire. Jaffirme la vérité de la déclaration que jai
faite & la Chambre et je crois fermement que je pourrai Iétablir au
moyen des témoignages de personnes respectables. J'ai pris, non i la
1égtre, mais aprés mare réflexion, jai pris, dise, la responsabilité que
comporte une telle déclaration pour le député qui l'a fait, et jai le droit
de saisir la Chambre de celte question qui cu est une de privilége et
parfaitement régulitre.

-On essaye maintenant de tourner la position en prétendant que ce
n'est pas une question de privilége. Cette prétention nest pas sérieuse.

S'il y a jamais eu une ques tion de privilége, c’est bien celle-ci. Il est
bien étrange, bien extraordin aire de voir le cabinet prendre la position
quil a prise. Le premier devoir du gouvernement dans ‘une circon-
stance comme celle-ci est de sauvegarder honneur dun de ses mem-
bres gravement attaqué. Orle seul moyen d'y awriver c’est d’exposer
toute la question au grand jour. Jinsiste fortement sur ce point et
jespere que les amis mémes du gouvernement m’aideront 2 lui faire
comprendre qu’il y va de son propre honneur d’accorder une enquéte.

M. Gagnon —dputé de Ka ,—Un mot, M. le président,
pour faire observer le soin jaloux avec lequel le gouvernement veut
étouffer toute engnéte, Les organes ministériels sont pourtant prodigues
de promesses, mais vienne le temps de les remplir, cest [ que nous
avons la mesure de la sincérité des honorables dépités ministériels. On
dit que Phonorable commissaire des terres de la couronne dit vrai. Je
le veux bien, mais qui me le prouve ? Rien, siil faut s’en rapporter & sa
parole d’honneur, n’ayons-nous pas d’un autre cdté celle de I'honorable
député de St-Jean, qui pour moi, du moins, vaut autant que lautre, It
est donc nécessaire d'avoir une enquéte afin de fixer completement les

* esprits sur le point en discussion.

M. le Présid Un rappel au 2 été formulé par
le premier ministre. Je vais me faire un devoir d’étudier le point sou-
levé et Jespre que ce soir je serais en position de donner ma décision.

La suite de la discussion est remise jusqu ce que M. le président ait
rendu sa décision.




— 716 —

M Cameron—diput de Huntingdon—Avant que Pordre du jour
soit appelé, je désire poserune question & M. le premier ministre. Je
serais heureux de savoir si le gouvernement a l'intention de proposer
Tajournement de la Chambre pour la féte de Piques.

M. le Premier ministre.—Je n'en ai pas conféré avec mes
collégues du cabinet, cependant je puis dife qu'il est trds-probable que
la Chambre s'ajournera jusqua mercredi prochain. Afin de reprendre
le temps perdu par cet ajournement, nous pourrons avoir une séance
samedi, et cela nous permettra peut-étre de clore le débat, sur la ques-
tion de la vente du chemin de fer, débat que les deux cbtés dela
Chambre désirent voir se terminer A temps pour permettre que Fajour-
nement propos€ ait lieu sans inconvénient pour la marche des travaux
de la session.

’honorable M. Xivime—dspuss de Migantic—Non, pour moi je
<crois que nous pouvons terminer facilement cette discussion sans avoir
une séance samed:.

L’honorable M. Foly—député de Lothiniere.—Apres la déplorable
expérience que jai acquise, je ne voudrais pas prendre la responsabilité
d'une entente & ce sujet avec 'honorable premier ministre. A chaque
fois que de tels arrangements ont été pris, soit pour une cause ou pour
une autre, j'ai rarement eu 3 me féliciter du succds de ces ententes.
M. le premier ministre, qui a la responsabilité de la direction des tra-
vaux de la Chambre, riglera la question du mieux possible. Dans tous
fes cas, je ne veux y prendre aucune part, vules désagréments passés.

A six heures la séance est suspendue jusqua sept heures et demie.

L'ordre du jour appelle la suite de la discussion sur la proposition de
I'honorable M. Chapleau demandant que la Chambre se forme en
comité pour idérer certaine ion décrétant et la
vente de cette partie du chemin de fer de Québec, Montréal, Ottawa et
Occitental, s'étendant, depuis Montréal jusqu’a St-Jérdme, Aylmer et
la cité d’Ottawa, conformément aux conditions du traité conclu avec la
compagnie du chemin de fer du Pacifique canadien, transmis 2 cette
Chambre, par Son Honneur le lientenant: gouverneur, par son message
daté du 16 mars. ’

Ll ble, M. L député de Laval procureur ginéral.—
M. le président, mon devoir m 'impose la tiche de répondre 2 'éloquent
discours du chef de l'opposition. Je ticherai d’apporter dans les abserva-
tions que je me propose de faire, la courtoisie, le respect et la dignité
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parlementaire qu’a apportée le député de Lotbinitre. Dans la considé-
ration de cette importante question de la vente du chemin de fer, il y a
un danger qu'il faut A tout prix éviter c’est de ne le considérer qu'au point
de vue d’un district ou d’ine localité quelconque, je ¢rains fort que
mon honorable ami ne se soit rendu coupable de cette faute que je
signale. Restreindre la question aux proportions d'une simple dispute
entre les intéréts rivaux de localités différentes, c’est préjuger le juge-
ment de la Chambre, fausser la voie que Yon doit suivre pour arriver
3 une saine décision.

Mon honorable ami le chef de Yopposition, n'a malheureusement pas
traitéla question au point de vue quil devait le faire, et s'est laissé
glisser sur une’pente dangereuse par le désir secret de capter quelques
votes du district de Québec Il a essayé de démontrer que le gouverne-
ment avait sacrifié les intéréts de Québec aubéuéfice de ceux de Montréal,
Je ne puis mempécher de regretter une manitre aussi injuste de traiter
une question dont les ions sont si idérables. L'h
député a exposé ses opinions avec sa franchise ordinaire et a formulé ses
griefs de la maniére suivante. Premidrement a-t-il it, le temps dg vendre
n'est pas opportun ; deuxidmement, la voie ferrée naurait pas dfi étre
divisé en deux parties ; troisiement, le prix obtenu n'était pas suffi-
sant. Je m'efforcerai de démontrer que ces trois griefs, reduits & cette
simple formule, ne sont pas fondés.

Dans fe parti libéral on ne semble pas s'entendre sur la valeur que
Von doit donner au chemin de fer provincial. On se. rappelle qui la
suite du discours de honorable premier ministre prononcé 3 Ste-Thérese,
le Globe, le principal organe du parti libéral commentant ce discours,
disait que si le & pouvait obtenir $8, pour le chemin,
il aurait fait 12 un excelient marché, mes honorables amis de la gauche
ne partagent pas cet avis et font entendre de hauts cris, parceque le
gouvernement a précisément obtgnu le prix que le Glode considérait
comme devant étre trés-acceptable,

Parmi les adversaires de la politique ministérieile, on ne manque pas
de faire valoir comme un fait condampable le refus du gouvernement
de vendre au syndicat représenté par Sir Hugh Allan. Or, je le demande
4 mes honorables amis de Popposition, quel était Je but de Sir. Hugh
Allan, en voulant acheter le chemin de fer. Nest-il pas avéré que Sir
Hugh désirait semparer-de cette vole ferrée dans le but de fournir du
trafic & sa i ligne de i Dans lune des
lettres accompagnant la soumission du. syndicat Allan-Rivard, on le
Aléclare en toutes lettres. Si donc Pebjet de Sir Hugh Allan en cherchant
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4 acheter le chemin était d’assurer du trafic a ses steamers, il doit &tre
satisfait de la politique du gouvernement puisque cette politique assure
% la province le grand commerce de Pouest. Ce trafic venant 3 Montréai
sur les wagons de la compagnie du Pacifiqué, personne plus que Sir
Hugh Allan est en position de semparer de ce trafic. Mais les honorables
d<putés de Fopposition sont féconds en expédients. Ils prétendent que
Ia division de la voie en deux parties distinctes va avoir nécessairement
pour effet de nuire & Québec, parceque tout le trafic venant de ouest
s'arrétera2 Montréal. 1. politique du gouvernement n'a nullement pour
effet de nuire 3 Québec au bénéfice de Montréal.

M. Stephens—diputi de Montréal centre—Pendant que 'hono-
rable procureur général est en frais de nous parler de cette transaction
serait-il assez bon de nous expliquer les clauses embrouillées 8 et g du
contrat. *

M. le Procurenr général.—L 'honorable député trouve que
ces causes ne sont pas claires, il peut les débrouiller si bon lui semble,
quant & nous nous ne les trouvons pas embrouillées du tout. Cependant
je me férai un plaisir de dire & Phonorablé député que ces clauses stipu-
lent des garanties et des charges égales sur tout le long de la voie, en
sorte que les deux divisions serontsur le méme pied, quant aux
avantages et aux charges avec les compagnies étrangres. “Si 'on avait
fait attention 1 ces clauses on aurait €vité par I3 méme une discus-
sion inutile. Quant 2 la pessibilité de voir la compagnie du Pacifique
construire uh pont au-dessus de Montréal dans le but de diriger sur les
Etats-Unis une partie du trafic qu'elle transportera, c’est une éventua-
Tit¢ qu'il n'est pas au pouvoir d’aucun gouvernement d’empécher. Clest
un fait qui reldve complitement des exigences du grand trafic de trans-
port. Mais méme cette éventualité devenant un fait accompli, je prétends
que cela ne nuira pas  la prospérité de la division est. Pour moi
javoue qu'elle ne me cause aucun effroi. Les pont et las tunnels ont

£ A subir la et la Clest Pame de la
prospérité du commerce.

L’honorable chef de l'oppositien a prétendu que le temps n'était pas
opportun de vendre le chemin de fer. Chose bien étonnante, honorable
député a &té obligé de faire un tableau plus ou moins riant de la situa-
tion financitre de la province, lui qui dit toujours quelle est A Ia veille
de 1a banqueroute, Je whésite pas, M. le président, 2 reconnaitre que
1a situation de la province est aussi borme que la représente I'honorable
chef de I' ition. C dant on ne peut se ler qu'elle 2 con-
tracté une dette idérable pour doter b iles projets
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d'établissement de voies ferrées. Le peuple de cette province a géné-
reusement consenti 3 cette dette afin que mous. ne restions pas en
arriere des provinces sceurs. Mais cette politique toute de progrés n'en
a pas moins causé une perturbation dans nos ressources financiéres par
une augmentation considérable dans le budget des dépenses. .

La province doit aujourd’hui faire face 2 un tourd fardeau, et on
doit prendre des mesures pour améliorer Iétat de notre budget. Il est
bien sér que le crédit de la province de Québec est dgal & celui de n'im-
porte quel autre pays prospére ; clle peut emprunter facilement, mais si
le gouvernement cédait & cette dangereuse tentation, s'il allait commet-
tre cette imprudence d’accroitre la dette de la province, et d’accroitre,
par conséquent, le montant des intéréts auxquels nous devons faire face,
cette opération aurait pour conséquence immédiate de faire baisser notre
crédit public Si nous allions emprunter dans le but de garder le con-
trole du chemin de fer provincial, nous serions en face de cette éven-
tualité menaante que la’compagnie qui, de Paveu de tous, est complite-
ment maitresse du commerce de Fouest, viendrait fermer virtuellement
notre ligne, et en faire une simple voie ferrée locale. Ceci aurait pour
effct d'en réduire la valeur au point que nous autions moins que Pofire
qui est faite aujourd’hui & la province. Tel serait 2 mon avis le résultat
pratique, inévitable d'une politique qui consisterait A retarder la vente.
L'honorable chef de Popposition a prétendu que, par cette opération, la
province allait perdre un montant considérable. En premier lieu, il ne
faut pas oublier que la législature avait fait des sacrifices fort apprécia-
bles pour doter le projet d’établir une voie ferrée sur la rive nord du St
Laurent. !

Les dotations faites & différentes époques représentaient cing millions
de piastres au moment oit Ja province crut devoir prendre sur elle la
charge de construire ce chemin de fer comme travaux de Pétat.
Aujourd’hui par lopération que le gouvernement soumet aux Chambres,
nous nous trouvons dans la méme position de sacrifices que celle dans
laquelle nous étions auparavant. Clest la somme de $5,000,000 que la
province. aura donnée pour assurer X la population Fimmense avantage
de communications par veie ferrée. Maintenant j’invite mes honorables
amis de Vopposition  consulter les statistiques sur le sujet, et ils ver-
rent que si, & part les autres sources indirectes de revenus, les autres
lignes, placées dans des conditions analogues A celles qui occupent notre
chemin de f§, touchent un profit bien plus élevé de Pexploitation. Par
exemple, croit-on que la compagnie du Pacifique attend des profits du
chemin de fer lui-méme et que ce nest pas plutdt par Pavantage qu'elle
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attend de I voie ferrée pour ses aut reprises ou pour les b
généraux de la grande exploitation de sa ligne transcontinentale. On
peut étre certain qu'il en est ainsi, car autrement jamais elle n'aurait
songé A faire Pacquisition que nous devons ratifide.

On a aussi formulé une autre objection et onla rappelle en disant que
le gouvernement n'a pas garanti le paiement du prix de vente en gar-
dant une hypoth¥que sur la propiété vendue. Cette objection n’a passa
raison d'étre comme il est de fait acquis que le contrat fixe les montants
des paiements et les dates auxquelles ils doivent étre faits,et jusqua ce que
le prix de vente soit complétement pay, la voie ferrée reste hypothé-
quée comme garantie du paiement de la balance due.

On a aussi exprimé des craintes que Pargent que nous allons toucher
allait étre dépensé dans d'autres entreprises et que nous nous trouverons
bientdt sans chemin de fer et le capital qu’il représente. Que on calme
ces craintes & ce sulet. Le gouvernement a résolu, comme I’honorable
premier ministre I' annoncé, que e prix de vente serait consacré, par
une loi spéciale, au paiement de la dette que la province & contractée
pour les chemins de fer.

M. le id Jai dit au de mes quit
fallait considérer cette question au seul point de vue des grands iatéréts
généraux dela province. Malheureusement mes honorables amis de
Ll'opposition ont jugé & propos de travailler & déplacer la question. Ils
Pont réduite aux proportions d’une simple question d’avantages pour les
villes de Québec et Montréal. Iis se sont efforcés de soulever les pré-
jugés de Québec en disant que Montréal avait tous les avantages. On
s'est efforcé dexciter la jalousie de ces deux villes. Clest une tactique
malheureuse, car les intéréts publics ne peuvent que souffrir du fait d’en-
visager ces questions & ce point de vue. On dit que Québec est
sacrifi€ 3 Vambition de Montréal, mais a-t-on oublié ce qui a été fait par
le passé.  Jai devant moi un mémoire de Phonorable M: Cauchon,
président de Ja compagnie du chemin de fer du nord, adressé au con-
seil de ville de Montréal. ' Dans ce mémoire on demande au conseil de
ville-de souscrire cn faveur de la construction de cette voie ferrée. A
cette époque on rendait plus justice ¥ Montréal qu'on ne fait icia
présent,'et que ne I'a fait hier Yhonorablé: chef de Poppaosition,

Pour influencer le verdict de cette Chambre on a tenu des assemblées
publiques devant lesquelles on a fait entendre des appgs enflammés
contre la politique du gouvernement. Ces appels n'ont pas réussi. La
population de Québec &t trop intelligente pour ne pas voir ¢hifr dans
cette politique qui lui assure des avantages beaucoup plus considérables
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que ceux qu'il possede & Ihéure quil est. Non, M. le président, cette
tactique de préjuger le peuple afin de lui arracher une condamnation
avant gue ceux qu'on attaque puissent se défendre n’est pas une con-
duite loyale et franche, C’est escomoter un verdict que Pon ne sait pas
avoir en suivant la ligne droite de la vérité.

L’opposition reproche au gouvernement la désunion qui existe dans
les rangs du parti ministériel. Cette désunion, toute regrettable qu'elle
soit, n'est pas considérable et le vote le prouvera. Mais avant de parler
des voisins, que Popposition commence donc par mettre un peu d’ordre
dans ses idées. Queelle s'entende donc sur la manitre de formuler ses
objections 2 la politique du gouvernement, car nous ne savons pas
encore ce que veut P'opposition.

M. le président, la Chambre a un devoir trés-important 2 remplir,
Elle doit bien étudier la situation, ne rien négliger pour connaftre
parfaitement tous les €léments de cette question et le gouvernement
compte sur une Chambre bien éclairée pour donmer un verdict favorable
3 sa politique.

M. le Président.—Si Ja Chambre veut bien w’entendre, je sais
prét 2 domner ma décision sur le rappel au rtglement formulé par
Yhonorable premier ministre 3 propos de la déclaration et de la propo-
sition de I’honorable député de St-Jean, décision que javais demandé
Ja permission de retarder jusqua ce soir.

La voici : L’honorable député de St-Jean a soumis 4 la Chambre, sa
déclaration, et la proposition dont il Va fait suivre, comme question de
privilége.

L’honorable premier ministre formule un rappel au réglement, pré-
tendant que Iz question n’en est pas une de privilége, et quelle ne doit
pas avoir la préséance sur les autres affaires de la Chambre.

Je suis appelé 4 décider ce point.

La déclaration faite par Phonorable député de St-Jean s'attague &
la conduite de h issaire des terres de la
un débat, en cette Chambre ; je suis d'avis que cette question peut étre
soumise 2 ]a Chambre comme une question de privilége, afin quela
Chambrg ait Poccasion de prononcet lmmédmtement, snl y.2 ey en
¥éalité, une violation de ses privil son’i et
il y'a des raisons suffisantes pour qu’elle § occupe de laffnlre comme
d'une- quemon de privilége.

L M. Fly puté de Gaspéy mmnissaire des terves de
la Jed dela p ion de faire 1a dé ion suivante
(Adhésion). © -




* Ea rdponse 4 la déclaration faite aujourd’hai par Phonorable député
de Saint-Jean, je, Edmond James Flynn, commissaire des terres de la
déclare ici sol sur ma parole d’honneur, comme
membre du gouvernement et comme membre de cette Chambre, que
Paccusation qu'elle contient, est tout 2 fait dénuée de fondement,
faussc et mensongere, et jo réaffirme la vérité de la déclaration que jai
faite Vautre jour, que le chique de M. Sénécal a été accepts daps le
ministere des t(.Yl’Es de la couronne sans ma cqnnzu ance et sans mon
autorisation.

Ce 3otme jour de mars 1882,

E. J. FLYNN

D plus je demande la permission dz faire connaitre le document
suivant :

« Monsieur. —Comme il parait ¥ avoir quelque malentendu touchant
tes conditions prescritss pour la vente des terres 3 phosphates vendues
par le ministere des terres de la couronne, en novembre dernier, je
demande la permission de dire quelques mots & ce sujet :

“'1. Lestermes de la vente étaient le paiement comptanl d'un ¢in-
<quitme du prix d'achat, et le reste i payer le Iendcmnm "3 défaut de
‘lum 1a somme payée en accompte serait confisquée ;’

2. Avantla vente jai regu instruction du commissiire de ne rece-
_ voir aucan chique en paiement, & moins quil ne fut ddment accepté
par Ia banque ; ‘

“3. Le lendemain de la vente, je regus un chique pour $12,0000 en
3-tompte des tetres achetdes par M. De Malon, et bien que ce fat con-
traicement d mes ordres, je me crus justifiable, puisque je possédais
d’é,a $3.000 en argent, payées le jour de la vente en d-compte des terres
en (uestion, et aprés avoir requ le chbque due je considérais parfaite-
-nem boun, j’en informai I'assistant-commissaire des terres.

4 Quelque temps apres, le conitissaire ayant été informé de la
wransaction, me blima d'avoir regu un ch¥que mon accepté, et me déclarg
ajue ¢ r’ému comre ses ordm exprbs.

. . Jonx V. Gatk,
# Comptable au ministére des terres.”
ol llement devant moi, 2 Québee,

¢ Lene ," ’
u:30 mars 1882,

« (Signéy, - .

<A Ihonorable E. J. FLysw,

Juw’'algw'un mot .2 ajouter anx pitces dont je viens de donnat lmlm .
Zaccusition qae P'on a mise devant la Chambre et qui me concerne pex-
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sonnellement, a ét inspirée par des personnes que j'étais loin de croire en
communion d'idées avec Ihonorable député de St-ean. Je puis dire que
Phonorable député de St. Jean est le premier homme qui, depuis le
temps ol j'étais aux études, soit au séminaire, soit X Duniversité, ait
jamais douté de ma parole ’honneur. Jamais pareille injure ne m'a été
faite. Afin que les archives de cettc Chambre aient par écrit ma désap-
probation de la conduite extraordinaire du député de St. Jean, jai jugé A
propos de faire la déclaration que je viens delire, et qui restera comme
la réponse franche et sincere, je puis Paffirmer hautement, & une acco-
sation aussi injuste que futile en face des faits. Je vois avec peine Ia
déplorable position dans laquelle Phonorable député de St-Jean s'est
placé an su]et de cette affaire. Il me sera bien permis d’exprimer la
surprise que féprouve. J'aurais été le dernier & penser que le représen-
tant de St-Jean aurait jou€ leréle qu'il remplit en ce moment aprés
avoir fait ce que Jai fait pour sauver Phonneur de ce député, dans le
comité chargé de faire une enquéte sur sa conduite comme membre de
Yancien cabinet. Pendant que la majorité du comité inclinait X faire un
rapport tres-sévire contre Phonorable député, ai combattu vigoureuse-
ment cet avis et mon attitude ferme n’a pas peu contribuer & modifier
le cours des idées des membres du comité. Et Cest celui-a méme qui
se porte'aujourd’hui mon accusateur et qui ne veut pas croire 3 ma
parole d’honneur, quand je lalui donne aussi franchement, aussi entitre-
ment. Je pourrais en dire autant de la conduite de Vhonorable député de
Mégantic qui donne son adhésion & cette injuste accusation, Clest hier
encore, M. le président, ¢’était dans le cours de la dernitre session que
je me séparais de - mon chef, que je refusais d appuyer le chef du cabinet,
sur une 2 fa d'un comité dont la
mission aurait €té de faire une enquéte sur la conduite du représentant
de Mégantic. J’en ai agi ainsi, parce que j'étais convaincu que les hono-
rables députés de St-Tean et de Mégantic n’étaient pas coupables de ce
dont on les accusait, mais je constate avec regret qu'ils appuient aujour-
@'hui une accusation qu’ils savent, j'en suis convaincu, étre fausse et
dénuée de fondement. i

Je vais & linstant me- retirer de cette enceinte comme le veut le
rglement, je me mets 4 la discrétion de la Chambre, convaincu quelle
me rendra justice et qu'elle traitera la question avec impartialitd..

I’honofable M. Clhhapl L ¢ deé’ Terrebonne, premz:rmmlslw
et commitsSuire 'des chewmns dé forii-]'esperé ‘taaitltenant, ¥ ‘aprés avoir
entendu ha déclaration franche, Bydle et sincére’dd Honaini et collégue
le ire des.terres dela ibn qui est appiyde
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de Yaffirmation solennelle de Mr Gale, le comptable du ministére des
terres, jlespere que Vhonorable député de St-Jean va retirer sa décla-
ration et la proposition qui en est la conséquence. Je crois que mon
honorable ami a agx avec conviction et bonne foi, mais évidemment
ceux qui Vont renseigné Pont trompé, et il y a toujours du mérite &
reconnaitre que I'on a été induit en erreur.

% le M. hand—diputé de St-fearn.—M. le président,
je ne puis, sans manquer 3 mon devoir, traiter 2 fond la question a
laquelle touche ma proposition. C'est une question de privilége, comme
Pa décidé M. le président, et jene puis pour le moment entrer dans
aucun développement. Tout ce que je puis dire c’est que je suis con-
vaincu de la vérité des allégués contenus dans la déclaration et que i’y
adhbre plus que jamais. Je crois pouvoir prouver ce que jai avancé.

Que l'on m’accorde un comité d’enquéte, et je me fais fort de prouver
mon accusation. Ce n'est qu'un acte de justice car le pays et la Chambre
sont intéressés 3 connaitre la vérité. Pour ma part, je suis prét & assumer
1a responsabilité de mes actes et j'affirme de nouveau que je pourrai
donner les noms de personnes qui, sous serment, confirmerent ma décla-
ration. Il y a quelques jours, 'honorable procureur général nous a fitre-
ment jeté le gant, en disant que si 'opposition osait demander un conité
d’enquéte contre un de ses collegues, ce comité serait immédiatement
accordé. Eh bien, je reldve le gant et je défie le gouvernement d’accorder
une enquéte. Le cabinet recule devant mon 'déf, il renie le sien, car il
cemprend, ou mieux, il sait que ma déclaration est strictement vraie et
quelle serait prouvée si on ne refusait pas le comité demandé.

L’honorable premier mlmsue m'a prié de retirer ma propositior.
Retirer ma proposition !. . .. jamais je ne commettrai un tel acte de
lacheté, licheté qui -serait de nature A m’attirer un jour le mépris de
cette Chambre.

M. MeBNane—diputé de Montréal ouest.—M. le président, un mot
sur la question. J€ ne puis m’empécher de dire que I'honorable coriimis-
saire des terres a ce soir, beaucoup gagné de mon esume par sa déclaration
franche et sinctre. Je le crois un ilh et politiqy
ment parlant. J'aime 2 croire que ce qull dit est vrai- bien que je ne
puisse approuver:sa carritre politique. Ddns les circonstances, je suis
d’opinion qu'il serait de b {rak) ur, b ble ministre
insister lui-méme payr_qu'une eqqué* soit ‘faite aﬂu de faire dispa-
nit:e. #il y a lieu, toute trace de cette, affaire,

L'henorable M. KymeR—digaté de. Brome,- sollicitear p‘n!rul.—je
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prends la parole; M. le président, pour défendre la dignité de cette
Chambre et le caractére de ses membres. Lorsque j'occupais un siége &
votre gauche, M. lggprésident, j'ai montré en toute occasion que j'avais
le conrage de mes opinions quel que difficile et délicate que fut la posi-
tion _que me faisait cette indépendance de vues. Je Fai prouvé plus

dans une ci ble ol le caractire de
Vhonorable député de St-ean était en jeu, et cependant mes collegues
partageaient un avis contraire.

Pourquoi navraisje pas le droit de m’attendre & ce quun semblable
procédé soit employé 2 Pégard de mon honorable colltgue et ami le
commissaire des terres de la couronne. Je sais que les honorables députés
de la gauche, tous les premiers, admettent dans leyr for intérieur que-
Phonorable commissaire a dit fa vérité dans la déclaration loyale et
sincere quil afaite la Chambre.. Alors, 2 quoi bon faire une enquéte
pour établir ce que chacun croit déja 8tre la vérité? Pourquoi jouer la
comédie jusqu'au bout pour arriver au résultat que tous nous anticipons.
Jrespere que la Chambre ne se laissera pas entrainer dans une voie
dangereuse, sans autre issue que le ridicule, pendant surtout que nous
avons tant de sujets importants qui sollicitent notre attention.

1’honorable M. Garmeau—dipust de Québec.—Je ne crois pas qu'il
y ait beaucoup d’honorables de’pulés qui ne soient pas intimement con-
vamcus, comme jele suxs moi-méme, de la vérité de la déclaration faite
par Ul \i ire des terres de la J’ai eul’honneur
de présider & ce ministeére public, et j'ai eu conséquemment Voccasion de
connaitre tous les fonctionnaires de ce ministére. Je ne sache pas quiil
y ait un homme plus honnéte, plus sincre, plusd 'oué que le comptable
M. Gale. La déclaration que 'h bl ire aous a lye, venant
de la part de M. Gale, serait en tous points dignes de foi méme si elle
nétait pas revétue du caractere sacré du serment, Je suis surpris que
P'honorable député de St-Jean qub a ¢té 1 "alisst Gohmimissaire des terress
qui a eu occasion de connaitre intimement M. Gale, jé suis surpriss
disje, " de voir quil 'ajoute_pas foi 3 la déclaration qui a ét¢’ produite
venant du comptable, qui, lul, n'est pas intéressé dans laﬁ‘luc, si toutefois
on se permelmt pour “cette raison de mettre en’ "doute 1a parole
d’honnetr de mon honorable’ ami (I' orateur déslgue M. Flyon). Ie
ae vms donc pas la nécessité d'une enquéte et je voterai cenamcment e
rejet de 1 proposmon quia été déposée sur e bureau de,la Chambrc

L’honprable. M. W!mk—d{putz de Yamashz trésorigr de lg
grawqm-—){ le présxdcnt, personne ne peus avoir entendu la dﬁclm

non honnéte et sincére l‘sute par. [hanoralﬂe commissaire des terres de
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la couronne sans avoir senti naitre dans son esprit le sentiment que
mon honorable collégue avait dit toute la vérité, et rien autre chose que
la vérité. Je crois, que, d moins qu'il n’y ait de bonifs raisons de faire le
contraire, la parole d’honneur d’un honorable membre de cette Cham-
bre ne devrait jamais €tre révoquée en doute. Clest ce qui m'a guidé
moi-mérie, lorsque 2 la dernidre session, en compagnie de honorable
commissaire des terres de la couronne, j'ai voté contre mon chef sur une
question de cette nature, plutdt que de paraitre douter de la vérit€ d’une
déclaration solennelle d'un membre de cette Chambre. Fespire quiil en
sera ainsi dans cette circonstance et que I'on prendra la parole d’honneur
qui nous a été donnée.

Lh ble M. Joly éputé de Lothinie Les ob: tions que
vient de faire l’honomble trésorier de la province m'ont amusé quelque
peu. Il nous a rappelé la position difficile dans laquelle il s'est trouvé
lorsqu’il a fallu voter contre son chef dans affaire de la déclaration de
Thonorable député de Mégantic. Si I'honorable trésorier s'est trouvé
placé dans cette position n'estce pas que cest di au fait que I'honora-
ble premier ministre, son chef, et la grande majorité de ses partisans
avaient refusé de ¢roire la i )l lle de I’} le député
de Mégantic. Je ne vois donc pasce qu'il y aurait d’inconvenient, de
discourtois pour les membres de cette Chambre, de faire dans ce cas-ci
ce que Y'honorable premier ministre et ses amis ont fait Yannée demidre,
dans le cas de mon honorable ami le représentant de Mégantie.

L’honorable trésorier n’a pas le droit de s'efforcer de mettre le député
de St-Jean dans une fausse position en faisant les appels qu'il Iui a
adressés. On semble chercher A faire du sentiment. Il s'agit d'une
question de fait et je ne puis que blimer les tentatives qui sont faites
pour déplacer la question.

L' ble M. Ch u éputé de T presuier ministre
ot commissaire des chemins de fm—]e wai pas  Vintention de parler lon.
guement sur_ cette question. La séance a duré déjd assez longtemps
sans la prolonger davantage. Au reste j'ai déja donné des explications
claires, positives et catégoriques sur la transaction & laquelle se réfere
Paccusation. Il ne me.reste plns qu'a prier 'honorable député de St-Jean
de bien vouloir retirer sa déciaration et sa proposition, vu les déclara
tions solennelles de 1'h bl ire des terres de la couronse
et du comptable du ministtre des terres, :ont éyé portées 2 la connais
sance de la Chambre.” Il me paralt ¢y’ Gue mon honorable ami
(Poratetr déﬂgne M. Mmhand), a été induit en’ ereur, qt'on lui ena
imposé, puisquil n'a pu recevoir ses Tenseignements ni du commissaire




'

727

Tui-méme, ni du souschef du ministere, ni du comptable; M. Gale.
Tout bien pesé, jespire que mon honorable ami s rendra 3 une
demande aussi raisonnable.

Si‘on est i certain de son affaire, pourquoi ne donne-t-on pas les noms
de ces témoins qui vont prouver le contraire de ce que deux hommes
honorables viennent affirmer de Ia manitre la plus solennclle. Non, M.
le président, cest une conspiration montée dans ombre pour faire
quelque bruit. Voild le but de cette demande d’enquéte, enquéte que or
prolongera & dessein, afin de donner le temps A certains journaux de
dénaturer Jes faits, tout cela dans le but de jeter de la boue d la figure:
dadversaires dont le seul tort est de se dévouer au bien public,

L’honorable M. Marehand—député de St-Jean.—On me demande,
M. le président, de donner les noms de mes témoins ; je les nommerai
si on accorde le comité et non pas avant. J'ai fait cette déclaration sur
mon honneur, et par conséquent, c’est pour moi une questiom
d’honneur. Si, au contraire, je réussis établir la verité de mon accush-
tion, alors ce sera honneur du commissaire des terres de la couronne
qui en souffrira. Sile gouvernement donne le comité d’enquéte et s'il est
prouvé que ma déclaration est fausse, la Chambre et le pays jugeront
ma conduite comme elle le méritera,

Si le gouvernement ne veut pas accéder & ma demande en accordant
un comité, le pays le jugera et la sentence ne sera certainement pas &
Vavantage du ministre accus€ et du cabinet qui lappuie dans cette cit-
constance.

M. Stephens-—diputé de Montréal centre.—Si mon honorable ami
consentait A retirer sa proposition, 1l se placerait dans une fausse posi-
tion et demain matin, on verrait la Gazeffe de Montréak annoncer, en
gros caractére noir quil a reconnu son erreur et toute espice de
railleries seraient lancées 4 la figure de mon honorable ami.

L’honorable M. Marehand.——Je ne puis revenir sur mes pas,
pour la bonne raison que je reste convaincu, comme je Pétais avant la

séance de ce soir, de la vérité de ma déclaration.
1

M. Ch éputé des Dewx-Mo —M. le président,
je ne désire Ancunemem retenir longtemps Yattemlon que la Chamhre
voudra bien maccorder. Je ne fais que résumer en deux mots tou cet
incident. '

. La Chambre a €té saisie 2 la seance de l’apr:s mid dune pmposmon
Gemandant la_nomination d’uncomité dont Ja_ mission serait’ de’ sen
quérir, si oui ou non, les alléguds contenus dans une déclararion fait
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par Phonorable député de St-Jean, sont vrais. Ce soir, Phonorable com-
missaire des terres de la qui est p 1l mis en
cause, appose une autre déclaration 3 la premitre, dans laquelle il nie
formellement les allégués de Iaccusation. Cette dénégation est appuyde
d'une déclaration d'un fonctionnaire public, M. Gale, celui méme qui
sest rendu coupable de ce que Von reproche & I'honorable ministre.
Voild sur quoi la Chambre est appelée 2 délibérer. Je ne crois pas que
lo délibération soit longue. Quil me soit permis d’exprimer le
regret que jéprouve de voir que 'honorabie député de St-Jean ne veut
pas retirer de bonne grice sa proposition.

Nous avons eu beaucoup d’enquétes ces annédes passées el avec quels
résultats ! Ty a eu beaucoup de comités de ce genre de demandés et
aussi il y en a eu de refusés, comme il y en a eu d’accordés. Je ne suis
pas prét 2 dire que nous ayions mieux fait d’accorder que de refuser ces
demandes de comités. A I'heure qu'il est, quel serait Ieffet de adoption
de la proposition sur la marche des travaux de la session, Cet effet
serait, je n’hésite pas 2 le dire, déplorable. Une enquéte serait ouverte,
les membres du comité seraient absorbés par ce travail, et ils ne pour-
raient se livrer aux autres travaux qui requidrent leur attention et leur
sollicitude. Que s’en suivraitl? Il arriverait que la session serait
retardée par une affaire que nous pouvons décider en cing minutes,
sans perdre du temps pour faire une enquéte  ce sujet. Nous avons 2
Theure qu'il est une grande somme de travail & exécuter, pourquoi aller
perdre notre temps ainsi, sans résultat pratique. Mais on me dira peut-
atre quil sagit d'un sujet grave; que Phonmeur d'un député, d’un
ministre est en jeu. Oui, mais n'avons-nous pas tout ce qujl faut pour
décider la question d’une manidre intelligente.

N'avons nous pas deux déclarations solennelles qui nient positive-
ment Paccusation. Cela suffit. A tout événement, I'enquéte me parait
£tre une formalité coliteuse et absolument inutile.

L'an dernier, lorsque cette Chambre s'est pegupép d’une certaine accu-
sation formulée contre le député de Mégantic, que s'est-il passé ? Nous
avons eu d'un cdté l'affirmation d’'un fait, de l'autre Vexplication de ce
fait. M. Tarte, alors député de Bonaventure a proposé que la Clgambre
se déclara satisfaite des explxcaucms données.  Je crois'de mdn devoir
de déposer une quant2 la lusi Jregprre
bien avoir le concours, lappui de mes honorables amis de la gauche,
puisqu'ils ont appuyé la proposition de M. Taste. J'ai 'honneur-de pro-
poser que la Chambre, satisfaite des exphcatmns doanées par 'hondrable
commissaire des terres de la couronne, et ayant pleine confiance dams
1a déclaration écrite qu'il dépose sur le bureau, passe & lordre du jour-
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Lhonorable M, Xwvime--dippsé de Migantic.—I| ne serait pas sans
intérét pour la Chambre de connaitre la pensée de M. Taché, Passistan
commissaire des terres de la couronne. Son témoignage pourrait nous
étre trés-utile. E

Plusicurs députés—~—Aux voix, . .. aux voix.. ..

M. le président.—Je mets aux voix la proposition de M. Cham-
pagne: La Chambre, satisfaite des explications données par Phonorable
commissaire des terres de la couronne et ayant pleine confiance dans la
déclaration éerite quiil dépose sur le bureau, passe 2 Pordre du jour.

Ont voté pour :—Messicurs Asselin, Audet, Bergevin, Blanchet,
Caron, Casavant, Champagne, Chapleau, Charlebois, Desaulniers,
Deschines, Desjardins, Duckett, Dumoulin, Faucher de Saint-Maurice,
Fortin, Frégean, Gauthier, Lavaliée, LeCavalier, Leduc, Loranger,
Lynch, Marcotte, Marion, Martel, Owens, Piquet, Paradis, Picard,
Poulin, Poupore, Richard, Riopel, Robillard, Spencer, St-Hilaire,
“Pradel et Wirtele-—39. )

Ont voté contre -—Messieurs Bernard, Cameron, Demers, Gagnon,
Irvime, Joly, Laberge, Marchand, McShane, Stephens et Watts.—x1r.

L’Assemblée 1gislative a adopté.

I.a séance est levée.
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ASSEMBEEE LEGISLATIVE.

Séance du vendreds, le 31 mars 1882.

SOMMAIRE :~Dépét, par l'honorable M. Piquet, du rapport des;ventes de terres
4 phosphates.—Suite de Ja discussion de Ia vente dela partie ouest du chemin
de fer provincial : MM. Stephens, Beaubien, Chapleau, Joly et Gagnon.

PRESIDENCE DE L’HONORABLE L. O. TaiLon.

La séance est ouverte X trois heures douze minutes.

Deux projets de lois : pour modifier la charte de la cité de Trois-
Rivitres et pour autoriser la société de Péglise constituée du diockse de
Québec '2 faire certains arrangements concernant le fonds de dotations.
paroissiales, sont déposés sur le bureau de la Chambre. La seconde
délibération sur ces projets est renvoyée & demain.

Les projets suivants sont adoptés en seconde de’hberauan et renvoyés
au comité d’intérét local :

Pour constituer 'Union St-Joseph, de St-Césaire ;

Pour constituer la compagnie générale des dépdts, de Montréal ;

Pour modifier a charte de la compagnie de sucre de betteraves, dans
{a province de Québec.

Lhonorable M. PAQuet—dspusé de Livis, secritaire de la province,
—J'ai Phonneur de déposer sur le burean de PAssemblée législative la
Téponse & un ordre de la Chambre, en date du 27 mars 1882, deman-
dant un rapport de toutes les ventes de terres de phosphates, faites 3
Tenchire, dans la province, depuis le ter juillet dernier ; les montants
payés, le nom des acheteurs et la date des paiements.

La discussion sur la proposition de loi ayant pour objet de modifier
Yarticle 2267 du _code civil du Bas-Canada est ouverte pour la f'n’ney
puis Ja suite en est renvoyée A demain.

Llordre du jour appelle Ia suite de la discassion sur la proposition de
Phonorable M. Chapleau, demandant que la Chambte se¢ forme en
comité pour. idérer certaines résol et la
vente de cette partie du chemin de fer ‘Québec,” Montréal, Ottawa et
Occidental, g'étendant depuis Montréal jusqua St-Jérdme, Aylmer et
la cité d'Ottawa, conformémest aux conditions du traité concls avec la
compagnie du chemin'de fer du Pacifique canadien, fransmis 3 cette
Chambre, par Son Honne\lr le licutenant gouverneur, par son meessage
daté du 16 mars.




1

M. Stephens—diputéde Montréal entre.—M. le président, je n'ai
pas Pintention de commencer mon discours en vous parlant de la créa-
tion, ni de Phistoire du parti libéral, ni de la formation géologique du
monde, ni en faisant allusion 2 la composition de la Chambre comme
ane force militaire. 1.’idée de comparer cette Chambre 2 un régiment
n’est guere de nature & faire bien penser de notre répugation.

Jai écouté avec plaisir le discours de Phonorable premier ministre,
mais je nai pu y saisir une seule idée saine au point de vue des affaires.
Ga été du verbiage d’un bout 2 l'autre sur les consolidés anglais, Fintérét
compos€ et ainsi de suite jusqud ce qu’ enfin le tout fut devenu un pot-
pourri. Je suppose que cela dépend de éducation de ’honorable ministre,
qui n’a pas étudié larithemétique autant quela rhétorique et les belles-
lettres. Comme rhétoricien, jadmets que Ihonorable premier ministre
nest pas surpassé dans tout le Canada. Ce nest pas mon désir de
déprécier les talents de I'honorable chef du cabinet, je préfere laisser
cette besogne A quelqu’un des membres de Pautre cité de la Chambre
(Porateur désigne la droite) mais je dois dire que lorsque j'ai écouté son
argumentation et pris note des chiffres donnés & P'appui, je n'ai pu voir
2 quel but tendaient tous ses calculs. Ici je demanderai en passant, si un
homme d’affaires, ayant une propriété A vendre, n'en ferait pas une
description telle que les acquéreurs ou ceux qui désireraient étre
sauraient ce qu'ils acheteraient. Ce procédé si simple n'a pas été suivi
dans fe cas qui nous occupe, puisque aucun inventaire des approvi-
sionnements, du matériel roulant etc., n’a été produit ou publié.

Le chemin de fer a cofité & la province jusqu'a aujourd’hui :

Prix du premier contrat pour la partie est. ... .. $ 4.733,387
Prix du premier contrat pour la partie,ouest.... 3,601,000
Payé & M. McGreevy pour travaux additionnels. 927,684
Payé & M. McDonald pour travaux additionnels. 546,881
Montant dépensé par le gouvernement depuis et

© jusquau 10T mars 188z................. 2,806,823

- . $12,615,775
"Montant de lintérét payé -surle capital absorbé
dans lentreprisg. . .. oo ovnueen teriieieee 2,440,000
Montant payé par la ville de Montréal
. ”h‘méme sa sguscription.. ... ... $346.664
T;;(aqxs valant. . . vees 500,000 846,664

Total.voevivieniann.. $15,902,439
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A cela doit étre ajouté le montant

requis pour terminer le chemin.. 400,000
D pour achat de terrains.......... 260,000
SOt s aena $16,562,439

11y a de plus les réclamations des entrepreneurs, qui sont 'objet d'un
arbitrage.

Pour M. McGreevy.. ...

Pour M. McDonald .

$1,750,000
1,500,000

. -+-.$3,250,000

Je ne crois pas que ces réclamations additionnelles sont exigibles ni
quelles seront reconnues comme bonnes et valables par les arbitres,

Je winclus pas ces réclamations dans mon évaluation du cofit du
chemin de fer, bien qu’une pame sera reconnue bonne et devra par con-
séquent étre ajoutée au total des frais de premier établissement. De ce
montant de $16,500,000 doivent étre déduites $300,000 provenant de
Texploitation de la voie ferrée, ce qui laisse $16,200,000 comme étant le
cofit de cette propriété jusqu’a cette date. M. McGreevy a regu en sus du
prix stipulé dans son contrat avec le gouvernement, la somme de
$927.684.  Je laisse de coté les sous, car si nous ne perdons seulement
que 50 ou Gosous dans cette affaire, cela ne tire pas & conséquence.
$546,880 ont été payées 2 McDonald en sus du prix convenu dans son
contrat.

En tout..

Le gouvernement a dépensé depuis qu'il a pris possession de la voie
ferrée, $2,808,823, faisant un total de $12,615,775. Je ne veax pas
changé un seul chifire. Je suis, il va sans dire, un citoyen' de Montréal,
et si je n'étais que cela je pourrais dire de la vente de la division ouest 2
la compagnie du Pacifique : “ Faites, messieurs, vous allez faire de
Montréal une grande cité et nos propriétés vont augmenter en valeur. ”
Mais je ne suis pas seolement un citoyen de Montréal, je suis un
Canadien et fier de ce titre. C’est tout ce que je désire. Les intéréts
de la-province doivent étre considérés aussi bien que cenx de Moniréal,
et s'il devenait nécessaire d’appuyer les intéréts dela ville sceur, Québec,
je suis prét A le faire, pourvu qu'aucyh préjudice n’ en résulterait pour
Montréal. J'ai été élu pour représenter 'une des divisions de Montréal.
Il est vrai que je n'ni eu seulement qué 9% voix de plus que mon adver-
saire, miais ‘ceci fait voir que j'étais le' tieitleur des deux (rires).. ...

Si'Québec augmente et vient A faire un commerce de plusicurs mil-
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tions de plus qu'd présent, tant mieux pour Montréal qui fera, lui aussi,
un meilleur commerce qu’aujourd’hui.

il y a dans la Chambre des hommes d’affaires, des agriculteurs et des
notaires. Des hommes d’affaires qui peuvent faire des calculs et des
avocats qui prennent V'huitre et donne I'écaille A Jeur client. Les hommes
brisées aux affaires ne peuvent que tomber d’accord avec moi lorsque
je donne les €léments qui doivent former le total des trais de premier
établissement de notre voie ferrée. Pour trouver le montant réel du cotit
de cette propriété, il est nécessaire d'ajouter aux sommes dépensées,
lintérét sur ces montants. L’honorable premier ministre a dit que le
cofit total du chemin est de $12,615,775, mais cela doit étre ajouté i
Pintérét s'élevant & $2,440,000 et la somme de $846,000 donnée par la
ville de Montréal. T’honorable premier ministre nous a dit qu’il faudrait
encore un million et-un quart de piastres pour compléter le chemin.
Mais M. Walter Shantey nous dit que $400,000 suffiraient pour le com-
pléter. Il est notoire que les renseignements qui nous ont été fournis
sont incomplets.

Ajoutez au coat du chemin les chiffres que jai donnds il y a un
instant, et on trouvera que le total des dépemses faites wéleve 2
$16,562,000. Quelle que soit la quantité de poudre que Fon nous jettera
aux yeux, on ne pourra jamais changer ces calculs. Le chemin nous a
donné un excédant de recettes de $300,000 ; soustrayant ce montant du
total que je viens de donner, il nous reste, en chiffres ronds, $16,262,000
comme cofit total du chemin de fer Québec, Montréal, Ottawa et
Occidental.

On doit aussi faire entrer en ligne de compte le fait que les locomotives
qui ont coft€ $8 2 $o,000 il y a quelques années, colltent aujourd’hui
$16,000 et que les manceuvres qui gagnaient 6o sous par jour quand les
travaux de la voie étaient A se faire, demandent et, qu'on ne pourraient
pas les avoir & présent, pour moins de $1.23. L2 prix du travail et dela
main. d’ceuvre. valent bien maintenant 30/ de plus quiil y a. quelqueg
années.

La finesse des Ecossais n’ ust t.galee que par celle des Canadiens. Des
Ecossais il les qui le syndicat du
Pacifique; ne donneront pas.pour le chemin de-fer plus quil ne vaut.
Quand jai vu que un dés mewbres de Vautre syndicat était L. A.
Sénécal, désigné dans le, contrat comme * entrepreneur,” j'ai compris
immédiatement, qu'il sqrait fait.un eflort considérable pour tout dérober
2 Pexamen des dépapés. [e prétends-que le trafic qne peut faire le
chemin, est_pas;encore & moiti€ - développé . et - que- son exploitation
auratt di étre confide 3 des mains habiles.
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Si quelqu'un a besoin d’un laboureur, on n'ira pas choisir un.avocat,
et si on le fait, on serait certain d’éprouver une déception. Je crois que
sil y avait eu moins de sénécalisation et de blumhartisme, le chemin nous
aurait rapporté $300,000 par année, tel que le prévoyait Uhonorable
premier ministre. Je regrette d’avcir & tant parler de certains hommes,
mais quand le nom de 1. A. Sénécal apparait partout, vous ne pouvez .
éviter de le rencontrer. M. Sénécal est un homme habile qui a été
gradué A Lés Ily a un autre homme qui a été gradué i Lévis,
c’est celui, qui occupe un siége 2 la gauche de Ihonorable procu-
reur général, et on sait tout combien adroitement il a empoché la
somme de $14,000.

On pourrait s'imaginer qu’une grande entreprise de ce genre serait
confiée & un honnéte homme. Mais quel est le passé de cet homme ? Tl
s'est essayé la main au chemin de fer Lévis et Kennébec, et on sait
avec quelles conséquences ruineuses, pour cette voie ferrée. On dut lui
payer $300 pout lengager & abandonner Vaffaire.

Tl a été Pun des associ€s dans le contrat pour I’établissement du che-
min de fer de St-Lin, ayant avec lui un nommé Deslongchamps, et
cette entreprise sombra complétement. Et cest le chemin que le gou-
vernement a obligé les acquéreurs de la division ouest d’acheter au prix
de $300;000, dépréciant d’autant notre propriété. Mais les porteurs de
débentures du chemin de fer de $t-Lin, au nombre desquels, i je suis
bien informé, se trouve M. King, le beau-ptre de 'honorable premier
ministre, vont bénéficier de cette i 1is ont pris lesd
#'raison de 3o sous i la piastre. Le syndicat du Pacifique doit les
racheter au pair. v -

M. Sénécat s'est aussi essay€ la main avec la compagnie des moutins
de Pierreville et le résultat 2 é€ une banqueroute- compléte. De fait,
tout ce qui a passé par les mains de cet homme a été gité, perdu par
son administration. (L’orateur donne lecture d’un éerit relatant la car-
ricre de M. Sénécal comme administrateur ou fermier du chemin ‘de
fer Lévis et Kennébec et ajoute:) Voild Pespéce d’animal que vous
avez mis 4 la téte de Vadministration dé la propriété du gouvernement,
valant des millions de piastres. C’est la plus- mauvaise chose qui pou.
vait étre faite et c’est une insulte de dire que c'est le 'meilleur Canadien.
Frangais que Vott' pouvait trouver peur remplir cette charge. N

En 1880, la proportion des dépesises aux recettes était de 71 p. c. et
Fannée suivante elle &tait de 85 p. c.” Ian prochain cefte ‘proportion
serade’gz p. c. des recettes et Pannée suivante M. Sénécal ‘ira proba-
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blement au bureau du trésor, der $300,000 pour i Vex:
pluitation.

On ne peut pas se faire une idée des profits que le chemir peut
donner par les états déposés sur le bureau de la Chambre par le gouver-
mnement.  Le bureau du trésor paye les dépenses du chemin sur des
arrétds du conseil et le trésorier ne regoit pas de pidces justificatives
sur Temploi de largent, ne connait aucun détail. I’argent sort en
svmmes rondes, en bloc, Quant au trésorier, il n'est qu'une simple
machine dans toute cette affaire.  Je cxpis que Tancien trésorier a pro-
testé contre un tel systtme.  Mais on ne l'a pas écouté, car le méme
ttme s pratigne encore. Ivinfluence de Sénéeal est tellement
grande sur le gouvernement que si un désaccord s'élive, le ministre est
jeté U la porte et Sénéeal demeure pour tirer Iés ficelles, Cet homme
«st partout, s'occupe.de tout, excepté de son devoir sur la voie ferrée.

11 est facile de quan chemin adminis de cette fagon ne
peut pas rapporter des bénéfices. Si le comité que nous avons demandé
pour examiner l'affaire des $75,000 avait été accordé, nous aurions
prouvé, nous aurions établi que M. Sénéeal, notre propre employé, avait
essayé de se faire payer une commission sur la vente du chemin de fer.
Nous ne savons pas combien de personnes ont été détournées de soumis-
sionner par cette conduite inconvenante d’un employé du gouverne-
ment. 11 était, je le 3 inutile de d der la de
comitds d’enquéte, parce que nous ne pouvions pas faire adopter notre
demande & I'encontre des désirs et de linfluence du gouvernement.
Néanmoins, nous voulons souffler fort, comme lalocomotive de Paddy,
sinous ne pouvons faire plus. Nous objectons i ce que des états soient
soumis sans les pitces justificatives qui doivent les accompagner, plus
particulierement lorsqu'il s'agit des approvisionnements du chemin. Des
entres sont faites sous le nom de marchands de charbon que personne
n'a vus.

$i quelquun entrait dans les bureaux de la compagnie, il serait sur-
pris d'y voir la pradigieuse quantité de papeterie quily a . Iln’y a
personne dans ces bureaux qui puisse évaluer Pouvrage d'imprimetie ou
qui connaisse ce qui constitue réeliement un “em.” Je crois quon
ne pourrait Pas trouver un ma tre imprimeur qui dirait que le oompte
d’un’autre imprimeur con.re le gouvernement nest pas exact, & moins
que ce ne soit Péditeur du Canadien.

A la téte du service des approvisionnements il y 2 un homme du nowm
de B]umhart, et cest une belle fleur dans le jardin gouvernemental.

Rmmassc dans yne peute libraitie de troisitme ordre de la Basse-Ville,
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il fut soudainement €levé dans les plus hautes régions officielles du
service ; voyageant d’ici de I3 en qualité d’aide de camp de l'admis
trateur général, dans les chars spéciaux, nageant dans le champagne et
fumant de magnifiques cigares pour des centaines de piastres, au dépens
du trésor public. Pourquoi n'était-il pas obligé de rester & sa besogne
'l pouvait la remplir?

Et voil2 Yesptce d’administration que nous avons eue. Iin'y 2 pas &
se surprendre si les bénéfices provenant de lexploitation du chemin de
fer deviennent moindres tous les jours.

L’honorable premier ministre dans son discours, au début de la cam-
pagne €lectorale, a dit que le revenu net du chemin de fer serait cette
année de plus de $300,000. Ceci serait arrivé si ladministration avait
€été conduite honnétement et habilement.

Peut-on s'imaginer pour un scul instant qu'un homme offrirait $400,-
ooo par année de loyer pour une propriété ne donnant un revenu que
de $130,000. Personne, si ce n'est un parfait 4ne ferait une supposition
aussi rigible, aussi folle. Et cep mous avons ¥ ini dece
chemin de fer faisant l'offre de cette somme de $400,000 A ceux qui
¥emploient quand pendant son inistration $130,000 ont
été annuellement versdes dans la caisse publique.

Nous sommes tous préts A vendre le chemin pour $8,000,000 si nous
ne-pouvons pas avoir davantage. Mais nous ne recevons pas huit miltions
pour la voie ferrée, comme je vais lc démontrer tout & Pheure. Les
honorables membres de cette Chambre doivent s'assurer si le trésor
provincial va recevoir huit millions avant qu'ils approuvent le contrat.

C’est un fait incontestable que lc gouvernement ne peut obtenir le
prix colitant pour son chemin. Mais ceci ne Pempéche pas d’essayer
d'avoir le prix le plus élevé pour sa propriété. Cela ne l'oblige pas
d'accepter la soumission la plus basse comme il Ya fait dans ce cas-ci.
11 est inutile pour le gouvernement de s'efforcer d'effrayer opposition
en lui disant qu'elle ne pourrait vendre le chemin 2 personne autre,

Je désire déclarer que mon parti et ses amis ont mal fait lorsqu'ils
ont parlé contre la taxe directe et lorsqu'ils ont entrepris une campagne
contre la taxe. Cette province ne sera jamais rien jusqud ce quele
principe de la taxatipn locale municipale Soit compldtement adopté. e
temps dpproche rapidément lorsque la taxe directe municipale sera
nécessaire dans notre systtme d'administration provinciale. Je poutrais
démiontrer, si c¥tait le temps ‘convenable pour le faire, que la propriéte
des Brats-Unis, ol w& plasienrs de_nos meflears jeunes gens, est due

de ion qui'y est en vigoeur. Sans doute
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Gud Washington régnent un peu la concussion etla corruption. Le
méme état de chose existe & Québec.

Clest un fait singulier & relever que la premitre soumission de Mes-
sieurs McGreevy, Ouimet, etc., soit faite’ en termes identiques 3 ceux
employés par M. Walter Shanley, dans son rapport quant a'ce qui
regarde le prix. Cette coincidence nous fait voir que les soumission-
naires avaient “‘des amis  Ia cour 7.

Test tres-dvident que méme le gouvernement avait des doutes sur
fa valeur du syndicat McGreevy puisque, depuis que les premiers con-
trats ont €té déposés sur le bureau de la Chambre, un changement come.
plet a été fait dans le personnel de la future compagnie.

Une comparaison des soumissions montrera, aprds un simple coup
@eeil, quelle est Voffre la plus levée.

Iy a une soumission qui parait avoir été entierement supprimée,
Elle était contenue dans une lettre portant la date du 2z décembre 1881,
La correspondance déposée sur le burcau de la Chambre n’est pas comn-
plete, il s’en faut de beaucoup. fEt Cest avec les plus grandes difficultés
que T'on vient & bout de trouver le véritable caractire des faits qui ont
eu lieu,

Voici les soumissions pour toute la voie ferrée :

La soumission Hall donnait une rente ou loyer annuel de $47 2,400,
ce qui repré: un capital de $9,448, La d,
$462,500 de loyer annuel, représentant un capital de $9,250,aoo,

La soumission McGreevy & Cie., $442,200 de loyer, représentant un
capital de $8,884,000.

Ces calculs sont faits en prenant pour base la moyenne du loyer
offert. La soumission McGreevey fut retirée pour des raisons connues
de ce syndicat. L'offre de M. Hall ne fut pas acceptée. Le gouverne.
ment alors jeta par dessus bord le syndicat Allan-Rivard et ouvrit des
négociations avec la compagnie du Pacifique et la combinaison Sénécal-
McGreevy. Ce saut de carpe financier accompli, Ie premier résultat que
nous voyons c’est le projet de vente avec la eompagnie du Pacifique,
Aucune correspondance avec cette dernidre n'est produite devant la
Chambre. La combinaison McGreevy-Sénécal va avoir, dans le partage,
Ta division est et la compagnie du Pacifique, la division ovest.

i est difficile-de trouver le montant réel que la provinee deit toucher,
Bals, antant qu'on peut s'em assarer, le résultat serait comme suit pour
B division ebest:

47




Prix de vente.. ..
We cela il faut soustrair
La valeur de la propriété de la pri-
son cédée 2 la compaguie et non
dncluse dans le cot du chemin. ... $50,000
L.a somme allouée pour Yusage de la
gare aux casernes de la porte de
Québec, $5,0c0 par annde, repré- -
sentant uh capital de............ $100,000
Reténue faite pour divers travau 400,000 550,000

........ veiiiiss . $4,000,0000

DoRnARL. .\ . $3,450,000
yai vont étre versées dans la caisse provinciale. Le gouvernement doit
encore anx entrepreneurs une certaine somme peur travaux addi-
tionpels. L'entrepreneur de la division ouest réclame $1,500,000, Mais
i a déj recu $546,881 en sus du prix du contrat, de sorte quiil est
iibs-probiable que cette réclamation sera grandement réduite.

U1y 2 aussi uné somme de $z00,000 de due pour terrains achetés,
diton, de MM. Béanfort et Cie, et $60,000 pour la propriété Bellerive.

Si nous mettons ) $600,008 la réclamation de l'entreprencur, aprés
que le gouvernement aura payé toutes ces dettes, il restera dans le trésor
public $2,590,000. 11 est vrai que ces dettes doivent étre payées
«quand méme, mais ceci read encore plus éviderite la nécessité dans
laguelle se trouve le gouvemement de s'efforcer d’obtenir le plus haut
pprix possible. pour sa propri

En faisant une semblable arialyse pour la division est, on s'apercevia
«que le prix est réduit d’'une manitre étonnante.

Je suis contre la vente de la division ouest, parce que je crois qu'elie
waut plus que quatre millions, et je suis convaincu-que si on annongait
ga vente d’'une manibre convenable, on obtiendrait une,somme plis con-
sidérable.

Je vois aussi que Ltptovnme perd $400,000 sur la vente de la partie
auest par suite du fait que Pon y a joint les embranchements Si:Lijn et

he. -

oni a si mal yéussi avec lahgne prmclpale, cest ce.que je ne puls dire.
Hest certain QU ‘elles ne valent rien. Peut-8tre messigurs nget Sénéeal
é;: jus explighier ce mystére. En autant que jaipu le constater,
on falt une peite de $1,880,000 en acceptant ces offres plmés-
que de prendre l'offte du syndicat Allan-Rivard. Nous, de Fopposition,
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pretestons contre idée derejeter la meilleure offce; Nous avons entendu
débiter beaucoup d'absurdités sur la nécessité de diviser le chemin en
deux parties, qu'il était nécessaire d'en vendre ume petite partie 2 Ia
cempagnie du Pacifique canadien, afin d'assurer le tersainus de cette
voie ferrée A cette province, tout comme si le terminus ne devait pas étre
fixé & U'endroit le plus payant. Je suis convdincu que la nature a fait
tout ce quelle 2 pu pour Montréal, tout comme elle I'a fait pour moi.
{rires). . ..

En consultant les cédules A et B, du contrat pour la partie est, je suis
positivement d’opinion que les travaux mentionnés comme devant étre
faits peuvent V'étre ou ne pas Iétre au gré des acquérenrs. Les travaux
sont stipulés simplemnt pour faire de V'effet.

(A six heures la.séance est suspendue jusqu sept heures et demie.)

Lorsque la séance a été suspendue, jétais & démontrer que loffré du
syndicat Allan-Rivard était supérieure & celles qui ont €té acceptées,
et que la province gagnerait $1,800.000 si elle revenait  la premicre,
Si quelqu'un peut me démontrer que mes calculs sont faux, aimerais &
les rectifier. Autrement, il ira de soi que je suis dans le vrai,

Mais je suis un chercheur de la vérité, et si on peut me prouver que
je suis dans l'erreur, je serai content d’étre remis dans le bon chemin et
@étre gagné & d’auttes convictions, d’un autre cOté, on s'apercoit
dans quelques annédes d’ici que j'ai éié le fidile interprite de la vérité
et que d'autres honorables membres de cette Chambre reconnaissent
qu'ils se sont trompés, qu'on naille pas crowe que je me réjouirai de la
fante qui aura été commise, pour la bonne raison que j’ai moi-méme
des intéréts considérables dans la province. Si le syndicat Allan-Rivard
avait acheté le chemin, il aurait payé une somme additionnelle pour les
approvisionnements. Pour la division ouest la valeur des approvisign-_
nements ne doit pas excéder $80,000, et quant A la partie est, on donne
tout sans y regarder de si prts. Néanmoins, je crois que si on faisait
avec soin une inventaire, on sapercevrait que le gros des approvision-.
nements serait emmagasiné sur la division est.  Ceci serait un autre de
ces singuliers exemples de sénécalisation auxquels j’ai déj fait allusion.
Jecrains que e g ne ruine ces i des syndicats. Ils
vont étre obligés de payer au gouvernement $400,000 par arnée et ils ne
recevront du chemin que $130,000 pour leur premitre année.

Je le démande, M. le président, ol sont les patriotes de nos jours 2
Tai beavicoup entenda parler de ]acquesCamer et des autres patriotes

i sotit morts il y a biea des années, mais je le demande, o’ "avons-nouy
dbnt pTls ‘maintenant de patriotes de'la trempé de Papinead, & George.




‘Washington de notre pays. A présent, les patriotes semblent étre ceux.
qui veulent, vivre aux dépens de leur pays.

Ily aun poisson appelé stche, qui, lorsquiil est poursum par un
poisson plus gros, rend leau tellement trouble qu'on ne peut le voir.
On a eu beaucoup recours A ce procédé depuis quelque temps.

J'ai bien peu d’expérience, mais assez toutefois, pour reconnaitre une
seche lorsque j'en vois une. Je ne suis pas non plus un orateur, et je ne
vise pas 3 Pétre. Je veux étre tout simplement un homme pratique, qui
parle en connaissance de cause. Je désire donner mon concours pour
rendre clair Vétat de choses qui s'offre & notre examen, et jeter un peu
de lumibre sur cette question du chemin ds fer. Quand, pour la pre-
midre fois, un enfant a un tgmbour, généralement, il coupe la peau pour
voir d’ol: vient le son, et quand il ne le trouve pas, il répte souvent cette
tentative. Cest précisément ce que 'ai fait, J'ai taillé afin d’arriver 2 con-
naitre vétitablement le caractére, les détails intimes de cette question
du chemin de fer.

Nous avons établi ce que la province va probablement réaliser par la
vente de la division ouest. Je serais consentant de vendre les deux
divisions séparément pour quatre millions chaque, si on ne peut obtenir
plus ; et je maintiens que si les bonnes soumissions avaient €té accep-
tées et st les personnes soumissionnant avaient regu des renseignements
complets sur le nombte de milies du chemin, les approvisionnements, le
matériel roulant, Voutillage, etc., etc., et si Péléphant que I'on a imposé
aux acquéreurs, sous la forme des chemins de fer St-Lin et St-
Eustache, avait été mis de c6té, on aurait obtenu un bien meilleur
résultat.

Il est étrange que la partie ouest ait été vendue pour un prix par
mille apparemment plus élevé que la partie est. Mais il n'y a pas beau-
coup de différence dans le prix par mille, lorsque toutes les déductions
sont faites.

Ceux qui ont lu la correspondance qui nous a été distribuée ont d
voir jusqud quel point Phonorable premier ministre s’est montré exi-
geant 2 Pégard de M. R. N. Hall. Tla insisté pour que M. Hall lui
donne le ngm de ses associés. Et de fait, méme avec le syndicat Allan-
Rivard, il a été tout particulitrement désireux de savoir quels étaient
ceux qui devaient compaser ce syndicat.

Cewe prudence ne paratt pas s'étre continude, car jusqud tout

les seuls dela je du chemin de fer de
1a rive nord, les soumissionnaires heureux, étaient Thomas McGreevy,
Alphonse Desjardins, Aldéric Guimet et Louis Adélard Sénécal. L'hono-
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rible Thomas McGreevy est bienconnu 2 Québec. Comme il n'y a
de requis que $5b,000 pour’avoir entier contrdle de la division
‘est, et comme M. McGreevy, Ventrepreneur, réclame $1,750,000
pour travaix additionnels sur la-voie, il n'y avait en réalit¢ aucune néces-
sité que monsieur Sénécal, Ouimet et Desjardins deviennent parties au
contrat, dans le but d'augmenter la somme de garanties. Depuis Pouver-
ture de la session une nouvelle compagnie a été organisée dans laquelle
on a réussi & faire entrer M. James Ross. Néanmoins le capital n’a pas
£4té augmenté. Le projet & I'ordre du jour semble étre d’émettre des
actiors pour un million de piastres et d’en faire présent aux prétendus
actionnaires ; d’hypothéquer le chemin au montant de $25,000 par
mille. Ces débentures seront la premidre hypothtque sur le chemin.
Ensuite vendre ces débentures et des débentures i 7 p. c., se vendent
bien. Puis, laisser gu gouvernement le soinde se faire payer par les por-
teurs de débentures.

On n’a pas voulu vendre & Sir Hugh Allaw, de crainte qu'ilne vint 2
réussir A établir une voie ferrée allant au Sault Ste-Marie. Pour ma part,
_je crois que la meilleure politique serait d’aveir autant de lignes allant 3
T'ouest que possible. Donneznous beatcoup de lignes rivales et Myntréa
prendra bien soin d'elle-méme. En divisant le chemin en denx parties
Aistinctes nous nous dépouillons de cet avantage, et nous nous mettons
dans les mains du plus grand 1nonopole qu'il y ait en Amérique.

Sit Hugh Allan voulait avoir cette ligne pour ses paguebots océani-
ques. C'est un grand honneur pour un pays de posséder une telle ligne de
steamers. Comme €anadiens nous en sommes fiers. Il aurait été sage
de vendre le chemin de fer & Sir Hugh Allan. 1} est dans intérat de
Montréal que toute la province soit prosptre. Ii m'ést pas sage de
diviser en deux parties une voie que nous avons établie au prix de tant
de sacrifices afin d’avoir une ligne de raccordement avec Vouest et de
nous faire perdre ainsi les avantages que nous pouvions en retirer, si
Yobjet pour lequel elle a été construite n'était pas mis de cdté. Le trafic
de Pété venant de Fouest recherchera sans doute Montréal et Québec
comme terminus, mafs en hiver, on prendra la route la plus directe pour
atteindre la mer et cette route sera certainement celle via Montréal &
PAtlantique.

Si le gonvernement veut faire de Vargent avec le chemin de fer, quiil
organise une compagnie  fonds social avec un capital de ro millions,
certainement que le chemin vaut cela. Qu'une compagnie soit erganisée
composée d’honnétes capitalistes et quele chemin soit remis entre les
mains des actionnaires et enlevé ainsi de - l'inflnence gonvernementale.
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Sice projet €tait mis en pratique de bonme foi et par des hompmes
dlaffaires, et s'il éwit. possible en méme temps.de se débarrasger des
parasites qQui Tongent notre soeiété politique, ce serait un résultat trds
désirable sous tous Jes rappoits.

En attendant aous devons refuser de voter Ja vente du chendin 3 un
prix aussi ruineux.

L'honorable premier ministre, imitant la pratique suivie 2 Ottawa, fait
de ceei uné-question de parti et réclame une fidélité aveugle de la
part de ses partisans.  Mais il n'y a pas de question de parti dans tout
cecl. Tl agit simplement de décider quel est le meilleur mode pour
mieux servir les intéréts de'la province. Or ceci pent étre plus sfire-
ment obteru par le projet qui rapportera d’avantage 2 notre caisse
dégarnie.

Quant A ce qui regarde la division est le fatal écrit est visiblement
tracé sur le mur. Cette vente va étre tout simplement une affaire de
spéculation d’actions d’'un bout A Pautre. Le capital nominal ‘va étre
’un million de piastres. Des débentures doivent étre émises au mon-
tant de $25,000 par mille. Elles seront vendues et Vargent empoché par
les olganié:wurs de cette affaire.

Vu que par larticle 22 du projet de loi, les débentures seront une
premitre hypothéque sur toute la propriété qui constitue la partie est, i1
est trés-probable, il est méme certam que le gouvernement va perdre
tous ses drdits. Une blable a eu lieu dans
POhio. Plusieurs capitalistes de Boston sont grandement intéressés dans
le sort du chémin de fer de Connoton Valley, un chemin 2 voie étroite
et allant de Cleveland, Ohio aux houillitres de Cohocton, une dis-
tance de 118 millgs,

En 1879, Charles G. Patterson acheta ce chemin abandonné, dont
25 milles environ avaient été faits, moyennant la somme de $45,000. I
organisa une compagnie qui émit des débentures sur la garantie du
hemin pour $22,000 par mille, soit en tout pour $2,600,000 de dében-
tures 79 et de plus des actions pour $4,000,000 furent lancées sur le
marché, La plus grande partie des actions fut donnée aux acquéreurs
des débentures. Celles-ci se sont vendues jusqu’a 105 ; les actions 2 40.
Mais récemment, par suite du manque de confiance dans Vhabileté et
dans les moyens que M. Patterson pouva.lt avoir 2 sa disposition pour
faire bonheur A ses. obligations, les d A joet les
actions se vendirent difficilement 4 8,

En étudiant la charte de 1a compagnie du chemin de fer de Ia rive
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nord, je ne puis me défendre de Vidée quune opr:ranon semblable ne
s0it projetée par les organisateurs.

La méme chose a été faite avec d'autres eritreprises.

M. Sénécal et ses amis ont évidemmeny étudié avec soin cette bran-
che de la finance, et sauront mettre 2 profit le fruit de leurs <tudes, si
Ie vote de la Chambré leur en rend la tiche plus facile.

On fait un crime au gouvernement Joly de ne pas avoir rempli toutes
ses promesses. 11 peut bien se faire que ia petite majorité qui appuyait
ce cabinet rendit la chose impossible. Il n'en est pas ainsi du gouverne™
ment du jour. Il est tont puissant et peut, sans aucun deute, faire ce
quil veut.

Le résultat de sa politique relative A Ia vente du chemin de fer impri-
mera un sigmate ineffagable surle front des hommes publics qui la feront,

Comme opératic itre, C’est une faute énorme, et le
ésor souffrira grandement des effets de cette transaetion.

L'honorable premier ministre nous a. dit que tout ce quit désirait
était la bonne opinion de son pays et de sa province. Le résultat de sa
politique au sujet du chemin de fer, quand la province se rendra compte
de la nature du marché qui a été fair, transmettra le nom . du
premxer ministre & la_ postérité avec la notoriété pea enviable du chef
qui a troqué ses droits d’ainesse pour un plat de lantilles.

Lh bie M. B i éputé & Hoch M. le président,
une coincidence singulivre veu que je prenne la parole aprés Phonorable
député de Montréal centre, celuia méme contre lequel j'a1 eu & soute-
nir bien des luttes & propos dela politique des chemins de fer. Aprbs
avoir Jutté longtemps l'un contre Vautre, le sort veut, 2 mon grand
regret, que nous combattions aujourd’hui ¢fte & cdte pour la sauve-
garde des intéréts publics.

11y cependant encore plus dun point sur lesquels nous différons
mon honorable ami et moi. Lui n’a pas de confiance dans le cabinet et
il le combat X outrance, cela se congoit. Tandis que moi au contraire,
sans lui retirer ma confiance je me permettrai de lui adresser des repré-
sentations avec les meilleures intentions du monde, et comme je dois le
faire, je crois étre un partisan fidéle qui aime son pays et son parti, mais
qui fait passer les dictées de sa conscience avant celles de la discpline
de parti.

Les remarques que 7ai 2 faire m'imposent une tache aussi difficile que
@élicate & remplir. J'évitdrai avec soin la moindre allusion qui serait de
mature 2 blesser les susceptibilités de personne, et tout en disant franche-
ment ce que je pense de la politique du gouvernement. Je serai aussi
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réservé que le comporte une exposition claire de tous les détails de la
transaction. .

Lorsque, pour la premibre fois, retentit dans notre monde politique
fe programme, si fécond en grands résultats, de 1a politique des chemins
de fer, je faisais alors mes prem|éres armes dans la vie publique. Frappé
des i it cette politique, je devins I'nn
de ses plus fervents et de ses plns enthousiastes partisans. Je croyais
comme je le crois encore que c’était le meilleur moyen pour- développer
notre jeune pays, rapprocher les extrémités isolées des grands centres,
ol se manifeste le plus lactivité nationale, répandre partout l'aisance,
1a prospérité, mettre en valeur les inépuisables ressources de notre sol,
de nos immenses foréts, créer, vivifier dans toutes les directions des
centres d'imdustries ol notre dati it, tout en
en nombre, un travail constant, et des gages rémunérateurs. - L'opinion
publique partagea ces espérances, qui étaient, pour ceux qui s'étaient
faits les champions de cette politique nouvelte, de profondes convictions.
Malgré tout le charme et lenitrainement que devaient faire naitre d’aussi
brillantes perspectives, cependant il y a eu lutte et Iutte active, lutte forte,
constante, car certains esprits, bien intentionnés, yaime 2, le croire,
voyaient dans les développemems d’une polmque comme celled un
danger pour nos ces craintes ne
se sont pas réalises, et le développement de notre systeme de voies
ferrées a précisément amené le résultat que nous avions prédit, c'est-a-
dire unc augmentation dans la valeur de la propriété, une activité plus
grande, plus intense dans nos relations commerciales, un accroissement
fécond dans la richesse publique.

Néanmoins, pour nous, habitants de la province de Québec, les mots
de politique des chemins de fer avaient une autre signification, plus
importante sous certains rapports que celle que je viens de mentionner.
Aprds avoir étudié la position géographique de notre territoire, les
avantages incontestables quelle nous assure, par rapport au reste dela
Confédération et aux relations commerciales. avec les pays étrangers,
apres avoir, dis-je, considéré tous ces avantages, nos hommes publics
du parti conservateur, car C'est 3 eux gue nous devons rendre cette

mérité, que les voies ferrées
-bien ppées dans toutes les directions devaient opérer un change-
ment immense, mais que de plus, au point de vue local pour ainsi dire,
cette politique sagement étendue ‘& tout le Canada, ferait de 1a pro-
“vince de Québec, le centre, le théitre des grandes opérations commer-
“ciales de tout le pays. Clest pour résumer cette grande pemsée que 8ir
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George E. Cartier s'écriait un jour; dans le cours dun magnifique
plaidoyer en faveur de cette politique des chemins de fex : 4% on board
for the West.  Ces paroles caractéristiques sont restées parce qu'elles
peignaient bien une pensée féconde, une aspiration qui depuis a été
partagée par tout le monde, et dont la réalisation préoccupe tous les
citoyens. Depuis que cette phrase est tombée de la bouche de notre
grand homme d’état je m’en suis toujours rappelé. Par ces'mots, Sir
George Cartier voulait nous faire comprendre que nous, les habitants
de la province de Québec, nous devions aider de toutes nos forces &
Détablissement d’un chemin de fer reliant les provinces de l'est aux
immenses et fertiles plaines da nord-ouest, et que nous devions en méme
temps nous faire un devoir de diriger sur notre territoire le commerce
qui se servirait de ce chemin pour atteindre Uest.

Iine peut y avoir de doute que, par notre position géographique,
‘par mos moyens faciles de communication par eau, par le fait que nous
possédons des ports de mer magnifiques, et aussi par le fait que notre
territotre offre Ja route la plus courte pour atteindre PAtlantique, il ne
peut y avoir de doute, disje, que nous sommes les carriers, pour me
servir d'un terme anglis, du grain de Pouest. Nous devons étre fidtles
4 nos destinées. Nous avons par le passé montré que nous comprenions
nos véritables intéréts et que nous savions prendre les mesures pour les
sauvegarder,

Nous voyows aujourd’hui avec une légitime satisfaction ce que
prévoyaient les amis de la politique des chemins de fer soit dans notre
prevince, soit dans la sphtre plus grande des intéréts fédéraux.
Avant quelques années nous aurons le fait accompli, nous posséderons
ce magnifique Téseau de voies ferrées sillonnant les régions de Youest,
devenu le foyer de millons d’hommes, et déversant sur notre territoire
les richesses de ces populations. Le chemin de fer du Pacifique sera
terminé avant pew et nos moyens de raccordement avec ectte ligne
rattendent plus quwd faire le service pour lesquels la province de
Québec a fait tant de sacrifices. Nous avons ce que rous recherchions :
des communications avec Vouest. Je me rappelle encore, non sans un
certain sentiment de ferté, bien pardonnable je crois, les luttes vives
gue nous avons cu 2 soutenir 3 Montréal, lorsque les organisateurs de
{2 compagnie du chemin de fer de colonisation du nord s’adresstrent &
1a générosité de la ville de Montréal pour obtenir de l'aide en faveur de
de leur entreprise,

B plus tard, lorsque cette entreprise tomba dans le domaine de la
politique, je me rappelle l'objection que Pen faisait valoir contre la poli-
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tique éclairée du gouvernement de Bouchcmll: et les raisons que nous
donnions & 'encontre de Nous disions que le chemin d
colonisation du nord de Montréal devait étre construit parce qu'il était
destiné & devenir un chainoa du Pacifiave, chlnou qui devait assuxed
Montrédal le trafic de Vomest. . L &l nos

et approuva Ja politique que nous d&udwus Au;aurﬂ’hal nous ayoms.
la satisfaction de constater que nos efforts ont produit les résultats que
nous en attendions. Le vieux chemin de colonisation du nord est devenn
non-seulement 'un des chainons du Pacifique, mais va, 3 lavenir, em
faire partie directement. Cet avantage, dont on ne peut exagérer l'impor-
tance,ne me fait pas cependant perdre de vue les sacrifices que la province
a déja faits pour ce chemin de fer, et je ne me dissimule pas non plus
le sacrifice Rouveau que nous faisons en vendant comme on nous le
propose & la compagnie du Pacifique. Oh! si seulement notre chemin
de fer avait €té mis sur le méme pied, si.on lui avait tait une positien
semblable 2 celle que l'on a faite & la voie ferrée du Canada central, si
on avait voulu introduire un mot, un seul mot de plus dans la-charte
de la compagnie du Pacifique, nous aurions été dans une bien meilleurs:
position,

Jai été Pun de ceux qui ontété frappés des avantages que cette
addition d’un seul met aurait procurés a notre voie ferrée et, de concert
avec quelques-uns des honorables ministres, en ma qualité de citoyen
de la province de Québec, je me suis permis dlinsister auprds des
auterités fédérales pourqu'ell cette addition, Malh
ment, nous n'avons éprouvé qu’un refus  chacume de nos démarches,
2 chacune de nos instances les plus pressantes. Je ne sais A quoi attri-
buer cet insucces, mais je puis dire qu'autant qu'il m'a été possible, j’ai
travaillé 3 assurer  la voie ferrée du gouvernement les avantages qui
ont été accordés au chemin de fer du Canada central, c’est-a-dire : obliger
la compagnie du Pacifique de fournir toutes les facilités raisonnables
notre chemin, pour la réception, I'expédition et la livraison du trafic, et
pour le tetour des veitures plateformes et autres véhicules. Dans le cas
de vente ou d’affermage, ou bien encore dams le cas ok le gouverne
ment en aurait fait une exploitatior de V'état, cette addition d’un met
dans la charte du Pacifique nous aurait valu des bénéfices considérables.
Dans la circonstance actuelle par exemple, nous aurioas retiré plus de
la vente que neus w’allons le faire. -La compagnic du Pacifique awcait -
été forcée de nous donner plus cher, de nous donner un prix plus élevé
que celui que nous allons aveir.

Jai dit, M. le président, que lavente 3 cette compagnie était ume
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pp surtout par le fait que nous
allions * voir la réalisation de la grande idée que j'ai rappelée, mais ceci
ne me ferme pas les yeux sur le fait quil y a devant nous des offres plas.
ayantageuses que celle que des considérations générales, au point de vue
du développement futur de la province, nous forcent d’accepter. Cepen”
dant comme nous avons, par cette transaction, le Pacifique, en chair et
en s, je ne puis quapprouver ce qui a été fait quant 3 la division ouest,
Et si nous, habitants de Montréal, nous nous déclarons satisfaits de
la vente, qu'on n’aille pas croire que C’est par égoisme que nous le fai-
sons. Non, rous ne sommes pas égoistes 3 nen, nous ne négligeons pas
les intéréts de la province pour ne voir que ceux de notre district. Nous
voulons que le terminus de la grande ligne transcontinentale soit dans
notre province. Ce terminus ne sera plus & Ottawa, mais dans Montréal
méme. On adit que le commerce sera ol le voudront ses intéréts.
Mais, comme dit le proverbe anglais, il vaut mieux avoir Poiseau dans
Ja main que de le voir dans le bois. Il y a-douze ans que nous disions
aux citoyens de Montréal, lorsquil sest agi de la souscription du miltion
de piastres, cet aide assurera  votre’ ville le terminus du chemin de fer
Pacifique ; ch bien ! nous Iavons enfin ce terminus, & tout le moins en
arritre de cette ville. Si donc, je donne mon appui au gouvernement,
C’est parce que je crois agir 4 Yavantage de toute la province. Et je vais
le prouver. On a dit que vendre la division ouest 2 la compagnie du
Pacifique, clest déprécier la valeur du reste du chemin. Je ne le crois
pas, et je me fais fort de prouver le contraire. On a dit aussi que si
Pune des propositions qui ont été faites au gouvernement avait €té accep-
tée, nous aurions eu deux terminus virtuels du Pacifique, et que nous
waurions pas plus perdu de ce que nous aurions eun deux débouchds

que nous devions

plutdt qu'un seul.

A ce raisonnement il n’y a pas grand chose & redire, si nous avions
¢té certains d’avoir au moins le terminus du Pacifique, c’est3-dire un
raccordement avec Pouest. Iin’y a pas de doute que la vente que
nous. discutons a eu pour effet d’ajouter de Ja valeur aux propriétés
immobilitres dans le district de- Montréal. Quoiqu'il en soit des autres
soumissions, il ne faut pas oublier ni chercher 3 déprécier les avantages
que nous assure la transaction, objet de ce débat.  On a dit aussi et je
crois que c’est Phomorable député de Montréal centre qui I'a dit, que Je
commerce du nord-oueft suivra la régle générale et qu'il se rendra 1 ol
Pattirera ses mtéréts, Mais tout en acceptant cette doctrine je ne puis
me défendre de Vidée qu'ici comme dans d’autres’ circonstances, il ne
faut pas négliger de mettre en pratique cette vieille et sage maxime
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aide-toi, le ciel vaidera. C'est ce que nous devoms faire 2 présent, il
faut que nous faisions ce sacrifice et lavenir, je Vesptre, nous donuera
raison.

Je viens de parler de sacrifice, ceci m’améne 2 vous prier de me
permettre de revenir sur un point que j'ai déja traité, il'y a un instant.
Lorsque j'en-ai parlé tout & lheure, I'honorable premier ministre
w’était pas présent et comme il nous est revenu, j'en profite pour parler
de nouveau de ce sujet.

Nl m’a été donné d’entendre dire que le gouvernement était i la
merci de la compagnie du Pacifique et qu'il était ainsi forcé d’en passer
par ses conditions:

11 n'est que trop vrai que cet elément, que cette dépendance jusqu’a
un certain point, ait joué un certain role dans’les négociations qui ont
précédé la vente. Comme je lai dit, jai été 2 Ottawa avec Phonorable
premier ministre, et M. Church, alors député de Pontiac, lorsqu'il s'est
agi de cette question, et aujourd’hui j’ai la consolation de pouvoir dire :
Javais bien dit ce qui arriverait. J'ai dit 2 mes honorables amis :
demandons Vinsertion dans la loi d'un mot ou deux et cela vaudra des
millions pour nous, pour la province de Québec. Etaujourd’hui la com-
pagnie du Pacifique, au lieu de se montrer dédaigneuse au sujet du
chemm de fer, aurait €té obligée de transiger avec le gouvernement,
Comme elle Va tait avec le Canada central. Malheureusement la chose
est faite, et il ne nous reste qu’ tirer le meilleur parti possible de la posi-
tion que nous occupons.

Jarrive maintenant 3 la jonction Saint-Martin. Ds méme que le gou-
vernement a cru sage d’établir ici une différence en prenant ce point
comme terminus de la partie est qui sera une ligne distincte de l'autre
T'avenir, de méme aussi c’est pour moi un point de div ergence d'opinion
avec mes honorables amis, avec lesquels jai toujours marché jusqu'ici. .

% M.C député de Terrebonne, pmnwrmmutr:
et commissaire des r}mmm de Jer. —Pourqum pas emcore.
L'h ble M. 1B député & Hochele -g,a dépend, si

clest le bon chemin que vous prenez. Nous avons & examiner deux
questions. La premidre est celle relative 3 la vente de la division ouest ;

sur celle-ci je crois m’étre suffisamment expliqué pour que l'on sache ce
qué j'en pense.

Avant d’entrer dans I'examen de la seconde quamon qui atraitdla
vente de la division est, j'éprotive le besoin de déblayer un peu le ter-
rain de la discussion, car en I'a encombré de mille détails étrangers,
suivant moi, 2 la question en elleméme. La plus grande confusion 2
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régné parce que lon a fait intervenir - confusément ‘dans la dis-
cussion des considérations qui s’appliquaient soit & 'une ou 2 Pautre des
questions, considérations qui auraient di étre présentées dans un ordre
plus méthodique pour ne pas créer une confusion regrettable. Ceux qui
ont pris la parole avant moi ont étrangement mélé les deux questions.
Pour que mes observations soient complites, il me faut donc entrer sur
le terrain qui a été parcouru par ceux qui ont parlé avant moi. Il ne
faut pas oublier que les deux projéts sont tellement lids qu’on ne peut
avec clarté discuter Pun sans toucher & Pautre. Au reste, de la manidre
dont la discussion a été ouverte et conduite jusqud présent, il ressort
ceci, c'est que quand le second projet sera déposé sur le bureau de la
Chambre et soumis 2 nos délibérations, les caractires généraux de ges
transactions auront été tellement discutés que personne ne voudra
prendre part & un nouveau débat, apres la terrible discussion qui a lieu
4 présent. - Si Janticipe un peu ce n'est pas de ma faute, car j'en suis
forcé et par la nature méme du sujet et par lexemple qui m’a été donné
par les orateurs qui m’ont précédé.

Pour bien se rendre compte de limportance de la décision que nous
avons & rendre, il importe beaucoup de savoir si la vente de la division
est, telle que projetée par le gouvernement, est aussi avantageuse que
celle de la partie ouest, & laquelle je viens de donner mon adhésion,
Pour cela il faut se poser une question. La partie est augmente-t-elle
en valeur? Llexpérience que nous pouvons recueillir cn examinant la
statistique relative & Pexploitation nous dit-clle que les espérances que
Ton a pu concevoir se réaliseront ? Je crois que nous avons en effet des
preuves qui ne nous permettent pas de douter que cette partie du
chemin augmente tous les jours en valeur. Le passé lui-méme ne nous
enseigne-t-il pas que nous devons nous garder de nous hiter dans une
une transaction de ce genre. Pendant que mes honorables amis de la
gauche étaient au pouvoir, une proposition d’affermage a été faite pour
le prix de $200,000 par année. Et depuis qu'est-il arrivé? Depuis, le
chemin de fer 2 doublé en valeur. Aujourd’hui on offre autant pour la
seule division de Pest que I'on offrait, il y a quelques années, pour tout
le chemin. N'est-ce pas R ume preuve de Pétonnante augmentation
qui sest produite dans la valeur de cette propriété, Des hommes
d'affaires ont pensé que la partie est allait étre dépréciée, allait perdre
de sa valesr maintenant qu'elle est détachée de la division ouest. En
regardant les choses de pres, si, la Chambre veut bien me suivre, on
remarquera quau contraire, plusieurs causes devront déterminer, con-
cparir A faire apgmenter rapidement en valeur la partie est. Que Fon
we permette d'indiquer guelques-unes de ces causes.
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- En premier lieuw nous gevons nous rappeler que la compagnie du
Pacifique est ur acheteur en perspective, c'est-2-dire gue ses intéréts.lui
feront un devoir de s'emparer du restant dé la voie, afin de se rappro-
cher du littéral atlanti Cect déjx & donmer
de la valeur X notre voie ferrée; puisqu’il y 2 un acheteur tout trouvé.

Une seconde raison et je la trouve dans la terdance de plus en plus
accentuée,de grossic le tonnuge des steamers océaniques. Déja mous
avons de cgs ions navales, véri villes i
qui jaugent jusqu'a 7,000 tonneaux. Les diverses compagies qui font
le service entre le Canada—ct pumcullérement entre les ports de Québcc
et Montréal et PEurope, devront suivre cette progr
dags le nombre du tonnage des steamers, si elles ne \'eulent pas rester
en arritre.  La ligne Allan, digne rivale des compaguies amérieaines,
2 déja commencé A suivre Pexemple donué et elle a fait construire le
Parisian qui compte au-deld de 5,000 tonneaux. Ea ligne * Dominion ”
en fait autant 3 Pheure qu'il est. Iln'y adonc pas de doute que le
tonnage des vapeurs qui fréquentent les ports de Québec et Montréal
ira en augmentant d'ici & quelques anndes, et ceci sera fait pour soutenir
1a concurrence des lignes €étrangdres et pour suffire aux demandes de
Vimmense commerce d’échange qui sefait aujourd’hui entre Amérique
et le vieux continent. .

Avec cet accreissement du tonnage des vapeurs, il y a A présumer
que bientdt le commerce maritime qui atteint aujourd’hui Montréal,
Sarrétera 3 Québec, pour y prendre la voie' ferrée. Déj le Sarmatian
e peut que difficilement se tendre 2 Montréal 2 cause de la petitesse
du chenal  certains endroits, et il fait généralement escaled Québec.
Dans ses efforts pour aveir le plus possible du trafic maritime inter-
océanique Montréal n'avait pas & coup sir prévu cette difficulté insur-
montable. Il a déja perdu beaucoup de ce commerce, non que le
mouvement dans le port de Montréal ait diminué, mais il w'a pas aug-
menté dépuis quelques années, ce qui revient 2 la méme chose an point
de vue ot je me place. Par Iexcellente position quil occupe; Québec
peut se vanter qu'il estd la téte de la mavigation du Saint-Laurent.
Le chemin de fer vient jusque sur ses quais 2 eau profonde, Québcc
sera -donc le’ terminus du chemin de fer du Pacifique. Les deax points
que je viens de traiter en peu de mots, Rous aideront maintenant i
établir 1a valeur de la partie est.

Je prétenids, foridés sur ces miotifs, que netis pwvom la vendre - plus
cher que:le gouverhetent nois le propose. Bl quoi, M. le"président,
voici un’ chéfin qu#; bientt, va étre refié-avec I'Tntercotonial; ce quilui
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permettra d’enlever au Grand Tronc 20,000 chars par année de.trafic
et I'on voudrait quavec des ives aussi
neus devions vendre X tout prix pour soulager le budget.

Non, M. le président, je ne me sens pas l2 force de partager une
illusion aussi étrange. OQublie-t-on que lembranchement St-Charles,
Pétablissement d’un service de bateaux, faisant en toute saison, le service
wentre les deux rives 4 Québec, oublie-t-on, disje, que ce
va ajouter une nouvelle valeur 2 notre chemin de fer!. ... Ce n'estpas
tout. A-t-on songé aux magnifiques avantages qu'offre Trois-Rividres
pour le commerce maritime. Situé X mi-chemin entre Montréal et
Qucébec, offrant toutes les facilités désirables 2 Ja grande navigation,
cette ville pourra aussi avoir sa part de ce commerce. Clest 14 encore
un nouveau motif de priser haut la valeur de notre chemin de fer. De
plus les propriétaires du chemin du Pacifique sont les mémes qui con-
trolent la voie ferrée de Woodstock ; ils auront donc intérét & voir leurs
«chars venir sur notre voie pour prendre I'Intercolonial et se diriger
ensuite sur leur voie.

Pour engager quelques députés 2 appuyer la politique du gouverne-
raent on dit, mais il faut vendre car ne voyez-vous pas le tort immense

que va causer 3 notre chemin de fer celui quise construit de Sorel L
Lévis. Clest un rival du chemin du nord : Comment, M. le président,
-c'est au moment oli nous voulons 20,000 chars au - Grand Tronc qu'on
aous dit cela. Croit-on réellement que cette nouvelle ligne va faire une
concurrence aussi terrible comme celle qu'on sefforce de nous faire
-entrevoir. A quoi se réduit les avantages quoffrira Ia future ligne rivale,
2 un mile seulement. Voild Fépouvantail avec lequel on veut nous
<ffrayer, & part ¢ cela, Sorel, le principal point que cette ligae traverse ne
donne que bieh peu de trafic au chemin de fer du nord.

Nous ne sommes pas exposés & perdre grand’chose en supposant que
fe projet de prolonger le chemin de fer St-Lambert et Sorel serait
eis.d exécution. Au reste, je le demande 4 la Chambre, se tronverait-il
«des hommes d'affaires assez peu soucieux de leurs intéréts pour risquer

A un tel point leurs capitauy, siréellement il y a risque au gré d’une rivalité
-aussi ruineuse comme celle que nous représentent les amis quand méme
«du cabinet. En voilh assez sur ce mythe d’une concurrence sérieuse nous
wenant de la rive sud. Il n’y a rien 3 craindre des lignes de la rive sud ;
§'écarte donc cet argument avancé par les défenseurs de la vente.

Pour nous guider dans iation que i faire
de la valeur de la division est, n’avons-nous pav les chifires relatifs 2
Péxploitation' dés déux dernidres pnndes. Que disent-tls cos olitffres ¥ Iis
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nous. prouvent que depuis deux ans il y a eu une augmentation considé-
rable dans le volume du trafic. On n’a qu'a les consulter, qa’2 les lire
pour s’en convaincre. Ces chiffres sont trop bien connus de la Chambre
pour que je me croye justifiable de I'ennuyer en les lui remettant sous
les yeux.

Je crois avoir prouvé que ia partie est ne fera qu augmemer en valeur
2 Yavenir. Maintenant, je prends la liberté de poser une question, une
simple question. Qui doit bénéficier des avantages que jai indiqués,
qui doit bénéficier de la plus-value que notre chemin va certainement
avoir dans peu d'années? Sont-ce les amis du gouvernement ou la
province? Moi je veux que la province en bénéficie.

Avant daller plus loin, je désire m’atréter un instant pour vider une
questwn toute personnelle.. Pour expliquer, dit-on, lattitude “hostile
que j'ai prise vis-vis le gouvernement & 'occasion de la vente de la
division est, on a fait courir toute espice de nouvelles. On a dit que
Jétais contre la vente de la partie est parce que je n'avais pas pu avoir
le chemin, rappetant la fable des raisins qui étaient trop verts. Te suis
trés A Paise pour répondre 2 ces accusations plus ou moins déguisées.
Si on tient & le savoir, ou plutdt & ce que je le répete, je n'ai aucune
objection 2 faire la déclaration suivante : Je n'ai pas été Q’aucun syn-
dicat qui ait fait des offres au gouvernement pour Pachat ou I'affermage
du chemin de fer provincial. Jamais je a'ai renoncé au droit que j’ai de
me prononcer contre une offre que ne je considtrerais pas assez avanta.
geuse, et ai dit 2 mes amis que je préferais que la province gardasse lc
chemin de fer.

Maintepant que P'on me permette de revenic 2 la question. Le revenu
net de lexploitation du chemin sera pour 188z, de $340,000 &

v le M. €| député de , Premicr ministre
o commissaire des chemins de Jer—Les six derniers mois n'ont donné
que $126,000, - En prenant cette base, on arrive i un total pour tout
TPexercice de $250,000 environ. On voit que Phonorable député cominet
une eneur de cent & cent cinquante imille piastres. .
" Lhe ble M. Beaw député & Hochelaga.—Cela dépeﬂd
de la manidre dont on enmuge les chqscs Si je dis 5340 ooo, Clest &

*Yinvitation de l'honomble premier ministre qui.. ... .

L le M. Chapl i pas de dire des
choses ‘que je n'ai pas dites. Lonquon madzmndéhuonn-éd quet
@it I revenn du chemin, j'ai répondu $126,505: pour six mois et fai
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dit-que jdvaluais le bénéfice pour toute I'année A $240,000 environ
Voils ce que j’ai dit et pas autre chose. Je ne puis me rendre colnpte
de Pobstination apportée par I' i

L’honorable M. Beaubien.—Oh ! je n'y mets pas d'obstination.
Jai pris note du discours de Ihonorable premier ministze ; au reste, le
chiffre de $340,000 m'a toujours paru accepté par tout le monde et je
suis surpris de voir qu'on le répudie avec tant de vigueur. .

M. le Premier ministre.—Mais M. le président, les remar-
ques que nous sommes forcés d’entendre ne sont pas parlementaires. . .

L'honorable M. Beaubien.—II me reste bien la liberté de dire
que je suis convaincu que Vexcédent de la recette sera, pour Uexercice
en cours, de $340,000. La moitié de cette somme est $r75,000. Le
syndicat McGreevy offie $200,000 par anne. Clest donc $25,000
de plus paran, seulement $25,000, ¢h bien! je nhésite pas & dire

qu'avec un pea d’ ie, on cette di et
au-dels méme.  Si nous gardons le chemin de fer, la province se trou-
vera donc & b ier de toute I ion que dui les

causes que j'ai signalées tout & Pheure. On m’a demands quelle était
ma politique, elle se résume en deux mots: Tout ce que je veux cest
que la province ait le bénéfice de cette augmentation.  Voild sur quoi
je m’appuie pour combattre le projet de vendre la division est. Ah Lje
comprends bien que les gens du syndicat aiment 3 faire de bonnes
affaires.  Clest trésbien pour cux.  Mais ce qui fait leur affaire dans
ce cas-ci ne fait pas celle de la province. Nous avons tout & gagner en
gardant le chemin de fer.

'histoire nous apprend que les Romains, ce grand peuple qui a
soumis Punivers 1 ses lois, pressés de toutes parts par un ennemi dan-
gereus, prirent le parti de temporiser et que Villustre général qui com-
mandait Parmée romaine remporta en définitive de beaux triomphes
sir son redoutable adversaire. Pourquoi ne ferions-nous pas de méme ?
Pourquoi ne temporiserions-nous pas > Encore une fois, nous avons, la
chose est claire, tout & gagner, 3 retarder la vente. Déja le passé nous
montre un exemple, qui est arrivé & notre connaissance 3 nous tous. Il
¥ 2 2 peine quatre ans que Popinicn publique S'est sriensement oceupée
d’un projet d’affe SiI'h hef de P iti alors pre-
mier ministre, efit loué le chemin comme la proposition Iui en a été faite,
west-il pas vrai que la province aurait perdu beaucoup par cette tran-
saetion.. Pntre autres préjudices cansés 3 la province, nous ne pour-
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rions pas faire avjourd’hui le bon marché que nous faisons pour la
partle ouest. Rien ne nous presse pour le présent,

Mais ou me répond, ol prendre Vargent pour faire les grands travaux
qui doivent étre exécutés 2 Québec, travaux que le syndicat prend 3 sa
charge. On dit que ce syndicat va faire beaucoup de choses A Québec;
quil va méme construire des élévateurs pour le grain. Mest avis qu'en

herchant bien, I¢ gouver it les moyens de tourner cette
difficulté, qui n'en est pas une sérieuse au fond. 1i est dit, il est vrai,
que le syndicat devra faire tels et tels travaux, mais on ne'trouve nulle
part un texte qui fixe une date & laquelle ces travaux doivent étre exé-
cutés. Le syndicat ne s'oblige pas de terminer ni méme de commencer
ces travaux ) une époque déterminée, il ne dit pas quand il fera ces
travaux. Ceci me rappelle la proposition qui a été adoptée, il ya quel-
ques années par I'Assemblée législative au sujet de Tabolition du Con-
seil 1égislatif. Le “pas maintenant " ressemble beaucoup au “ quand”
du projet relatif 3 la division est. Quand ces travaux serontdls faits?
Puisque le gouvernement n'a pas jugé quil fat nécessaire de préciser
une date pour Yaccomplissement de ces grands: travaux, nous devons
penser quil n'y attache pas Vimportance que Ton veut nous faire croire
et quil 'y a pas de nécessité bien pressante pour la pravince, de sen-
detter dbs 2 présent pour ces travaux, étant donnéle fait que le syn-
dicat nest pas obligé de les faire immédiatement. Nous pouvons donc
éearter sans risque cette prétendue difficulté.

Mais voici une autre objection que l'on fait valoir. On dit, en gardant
te chemin le gouvernement est responsable, comme exploitant, des acci-
dents, et V'on s'écrie - Voyez donc les pertes immenses que le trésor est-
exposé i payer par suite d'accidents. Voyez Vaccident du pont de Belotil,
qui atant cofité au Grand-Tronc. La méme chose peut nous arriver d'un
moment & Vautre. Histoires que tout cela. Nous ferons face A tout cela
comme pous devons l¢ faire pour les réclamations de MM. McGreevy
et McDonald, qui exigent plus de trois millions. Au reste, il vy a pas
eu d'accident bien grave jusqud avjourd’hui, pourqui y en auraitl plus
2 Pavenir? J’espire que nous n'aurons pas plus d’accidents 2 déplorer
2 Pavenir que par le passé.

J'ai dit quen discutant cette question de la vente du chemin de fer,
il était impossible de ne pas toucher au projet de loi relatif & la partie
est. Lorsque le deuxitme contrat sera l'objet des délibérations de la
Chambre, celle-ci sera tellement lasse de la grande discussion qui aura

ewlieu sur Ia vente de la division ouest, quelle éprouvera une répu-
gnance invincible pour tout nouveau débat sur ce sujet, pour la bonne
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raison aussi que la discussion actuelle aura épuisé le sujet en soi. Je
profite donc de cette circonstance peur dire un mot du contrat relatif
Yespoir la partie cst. ‘

On a prétendu que les mille et un bruits, que les nombreuses rumeurs
qui ont cours dans le public, sont fabriqués par certains gens, dans
de Paction du gouvi

Je constate tout d’abord que le gouvernement n’a pas air de s'en
oceuper, car ¢a ne empéche pas de continuer sa route. En second lieu,
Jje ne sais si les auteurs de ces rumeurs ou ceux qui les repétent ont
Tintention gwon leur préte, mais une chose indéniable clest quielles
existent. Elles existent parce que, je crois, elles proviennent jusqua un
certain point de Vanxiété de Popinion publique, anxiété qui a sa source,
qui tire son existence, sa raison d'étre de certains faits insolites qui se
sont produits et qui se produisent encore tous les jours. Ainsi com-
ment expliquer les agissements de quelques-uns des intéressés dans le
contrat de Ia partie est autour des actions de la compagnie du Richelieu.
Est-ce que ces agisseraents windiqueraient pas que Pon a formé le pro-
jet d’ériger un monopole entre Québec et Montréal, au détriment des
relations commerciales et autres qui existent entre ces deux vilies, entre
ces deux districts. Estce que ce monopole, §'il réussita s'implanter, n'au -
rait pas pour premier résultat une surélévation des prix de transport des
marchandises d’abord, et des voyageurs ensuite. D&, si je suis bien
renseigné, on a commencé, pour préparer le public, pour que la transi-
tion ne soit pas trop forte, on a commencé, disje A hausser les tarifs
sur le chemin de fer. On o exigé $15.00 par vagon de bois de St-
Jérdme. ... ..

1k ble M. Ch )| iputé de Terrebonne, premicr ministre
et commissaire des chemins de fer.--Clest une calomnie.  [Yordinaire un
wagon ne porte que’ 10 tonneaux pesant et on ne doit jamais mettre
plus que cela ; cest sur cette base que Ia tarification des marchandises
est faite. Sion met 18 ou 2o tonneaux au lieu de. 1o rien d’étonnant &
ce’que Padministration fasse payer une proportion raisonnable pour la
charge additionnelle, et c'est peut-8tre ce qui est arrivé dans le cas rap-
pelé par Phonorable député. )

L’h e M. B —diputé & Hochele —Ce sont les per-
sonnes qui ont payé qui me Pont dit.

M. lc Premier ,xninhtl‘e.—Ce n'est pas exact.
L’h ble' M. bien.—L'h ble premier ministre dit
que si on a demandé plus que le prix ordinaire cest qu'on avait chargé
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les wagons plus que le poids réglementaire ; c’est possible, et les rensei-
gnements que 'on m'2 donnés peuvent peut-étre péchés par inexacti-
tude. :

M. le Premier ministre.—Il n'y pas eu daugmentation de
tarif... ..

Lh ble M. B -Un mot, mai du syndicatd
la partie est. Je dois dire que dans les noms des personnes responsa-
bles, it n’y a pas lien de placer une grande confiance: Comment, M. le
président, nous cédons une propriété qui vaut des millions.et nous
nexigerions pas plus de garanties que celles qui ont été communiquées
jusquici au public. Nous avons affaire 2 une.compagnie olt pas un
individu ne peut nous offric une garantie raisonnable, et nous irions
ainsi, de gaieté de coeur, nous départir de notre propriété, vendue 2 un
prix si modique. Avant que la Chambre ne s'engage dans une voig aussi
périlleuse que celle que Pon nous propose, pour les intéréts du trésor, il
nous faut connaitre la liste des porteurs des actions de la future compa-
gnie. Il nous Va faut cette liste.. ..

M. le Premier ministre.—Quand.

L’honorable M. Beaubienm.—]Je I'ai dit. . ..

M. le Premier ministre.—Vous l'aurez dans 15 jours., ..

L'honorable M. Beaubien.—J'ai lu cette Jliste d’actionnaires &
jespere que I'honorable premier ministre la déposera 'sur le bureau de
la Chambre.

M. le Premier ministre.—Sans doute.

L’honorable M. Heaubiem. —On fera sonner bien haut le nowm
de certains capitalistes afin de séduire Fopinion publique, mais on ne
doit pas s'arréter aux dires d'officieux qul ont intérét & cacher le fonc
des choses. On a vu déja des p en
de millionnaires. M. Ross lui-méme, dont on ne. fait Lque parler dams
les cercles ministériels, s'est fait prendre déja cL-ms de telles compagnies
H importe donc que nous ayions une liste d’ xonnal}rex dont la respox-
sabilité soit une garantie pour les intéréts de Ia province ; des actior-
naires qui pourront payer et qui, de _fait, ‘Paiéidht Hfuand le temps er
sera venu.

M. le Premier ministre. —Boutee: o, dedites .

L'honorable M. JagRA A Rrmation de ce sa-
dicat n’a gudre été conduite de manidre & inspirer de la confiance al
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public ni aux autres capitalistes qui auraient pu étre tentés. d'en faire
partie. Un jour on voyait figurer le nom de M. Rois et le lendemain il
disparaissait comme par magie. M. McGreevy allait § Ottawa, en revenait
et toutes ces allées et venues nous amenaient des surpiises sous le rap-
port du personnel du syndicat. Lui-méme, M. McGreevy en faisait partie,
puis disparaissait, puis revenait de nouveau. Tl ya eutant de change-
ments 2 vue que l'on.ne sait vraiment qui fait partie de ce syndicat,
‘Fout le monde y a passé et personne, i exception d’un seul-—et ce nest
pas celui 1 qui lui donnera du prestige comme affaire solide au point de
vue du capital—ny est resté. “Tout cela parce quon ne voulait pas, je
présume, donner le contrdle & ceux qui wavaient pas de capitaux 2
mettre dans Pentreprise.

M. le Premier ministre. M. le président, je crois de mon
devoir 4 h ble député d’Hochelaga pour lui présenter,
ainsi qu'a la Chambre, une simple observation. En exposant la politique
du gouverfiement, comme c’était mon droit etmon devoir de le faire
jai cru nécessaire de faire voir 2 la Chambre les grandes lignes quem-
brassait cette politique, mais jai dit aussi & plusieurs reprises quil fallait
attendre que le projet de lot relatif & la vente de la division est fut
régulitrement déposé sur le bureau et que nous fussions appelés 3 déli-
Dérer sur ce projet avant d'en discuter les détails. 11 west pas régulier
pour Ihonorable député d’Hochelaga, e faire les observations que nous
venons d’entendre. Je ne ré rai pas quiil di en
me servant des dispositions du réglement qui régit nos délibérations,
seulement je ferai observer que ce n’est pas loyal envers la Chambre et
le gouvernement que de parler d’'un sujet dont nous ne sommes pas
régulitrement saisi. Cette conduite, toute habile quelle puisse -paraitre
aux yeax de mon henorable ami, ne l'est gudre pourtant, elle n'est pas ni
loyale, ni ble,ni parl ire. Elle n'est pas parl ire parce
que Je discours de Thonorable député roule sur une question qui nest
pas devant la Chambre.

L’honorable M. FoLy—diputé de Lothiniire.—La legon Je Phono-
rable premier ministre me parait doublement déplacée. I’honorable
député d’Hochelaga a bien le droit de parler de la vente de la division
est vu que tous ceux qui ont précédé en ont fait autant, en commengant
par Phonorable premier ministre lui-méme qui a donné V'exemple. J'en
ai parlé et je ne crois pas avoir manqué A la convenance parlementaire,
i aux prescriptions du réglement. Je crois, M. le président, que Phono-
rable député d’Hachelaga a le droit de parler de la vente de la " division
esb....




— 758 —
M. le Premier ministre.—Non. . -

L'honorable M. Folyi—Alors, M. le premier ministre, n'est pas
dans Tordre en voulant her 1 ble député d’Hochel: de
traiter son sujet comme il U'entend.

M. le Président.—Lhonorable premier ministre a bien le droit
de sasseoir (rires). i

En ce moment si jlintervenais, je crois que la Chambre aurait raison
de trouver mon intervention tardive. . .

M. le Premier ministre.—Mes remarques n'ont rien qui ne
soit trés-raisonnable. Jc n'ai pas entré dans les détails de la transaction
quant A ce qui regarde Ja partie est du chemin de fer et je ne veux pas
que Yon préjuge la question avant de cotmaitre tout cé fui s’y Tattache.
Voild ce que je désire que la Chambre comprenne bien, .

L'honorable M. Joly.—Pas plus le premier-ministre quun autre
ministre n'a lc droit de dire ce que vous avez dit tout 4 Theure.

L’honorable M. Beaubiem.—Je puis me tirer daffaire rour scuts
quon veuille bien me laisser faire.

L'autre jour, Phonorable premier ministre a parlé de M. Ross, en
termes magnifiques, je n'ai rien ) dire contre les éloges qui Jui ont été
adressées comme habile financier, sculement, jai cru que je pouvais &
mon tour en parler. Malgré ce quen dit Ihonorable chef du gouver-
nement, je crois avoir le droit de discuter une liste de noms que nous
avons devant nous, pas complite il est vrai, mais enfin nous avons des
noms, ils sont connus du public, & quoi bon essayer de les cacher. Ces
noms ont figuré dans les colonnes des organes du cabinet, accompa-
goés de réclames superbes, pourquoi vouloir nous priver, nous députés,
du droit ce dire 3 notre tour cg que nOUs en PeNsons. y aurait-il
par hasard que le gouvernement et ses amis qui aient le droit de tout
dire. '

Avant daller plus loin, il convient donc de bien: examiner 2 qui nous
avons affaire. Dans le choix des membres de ce syndicat, on a apportc
un soin et un tacte extraordinaires ; on a pris bien garde de ne s'adresser
qud des gens qui ne pouvaient pas se montrer ingrats envers la province.
En supposant, par exemple, que M. Ross perdrait sa mise, ne sera-t-il
pas compensé par les $6,000 par mille accordés & un certain chemin "de
fer dé 200 milles dans lequel il est grandement intéressé. M. McGrevey
pouvait-il refuser, hésiter, lorsqu'il avait 2 soigner une réclamation d'un
‘million et trois quarts, M. Gault a regu $14,000 pour une compagnie



kT

dans laqueile il.a des actions. 11 ne pouvait non plus refuser. On voit
aussi figurer le nom d'un manufacturier, de M. William Carrier, de la
maison Carrier, Lainé & Cie. Cette maison a déja fait des affaires avec
le gouvernement pour divers travaux en fer, locomotive, chars etc., elle
espere et de fait, elle continuera a fournir.  (fa compensera Ja mise que
M. Carrier fera. Ce quiil donnera d’'nne main comme actionnaire de
1a future compagnie, il l¢ retirera comme associé de la maison Carrier,
Lainé & Cie. On voit aussi les fournisseurs du gouvernement depuis
deux ans : les noms des propriéaires d’unc mine de charbon, en voila
encore qui y trouveront lear compte 3 tre actionnaire.

M. le Premier ministre.—lls ne sont pas actionnaires.

L'honorable M. BBeaubien.—Encore un actionnaire de sombreé;
Je serais vraiment curieux d’avoir Ia liste de ces actionnaires introuvables,
quand il sagit de discuter leur mérite. M. Sénécal, au moins, ne s'cn
retirera pas je Pespire, car lui n'aricn & retirer. Les actionnaires dont je
viens de mentionner les noms pourront bien risquer en tout $25,000
lorsquils awront la certitade de faire des profits annuels de $20,000 cn
€étant les fournisseurs de la voie.

Maintenant, je poserai unc question au gouvernement. Est-ce que
Ie droit de bailleurs de fonds est réservé au bénéfice de la province ?
Ou bien, d 2la ie le droit dhypothéquer la voie sans
tenir compte de cette réserve du droit de bailleur de fonds.

L’honorable M. Chapleaw.—]Je suis forcé, M. le président, de
vous prier de rappeler Phonorable député & Ia question. Il s'en est com-
pletement &carté et je crois quiil est grand temps quil y revienne ou
quiil soit forcé d’y revenir. )

L’honorable M. Beaubiem.—M. le président. . ..

Quelgques voix & droite—Vous n'avez pas le droit de parler, il y a un
rappel au reglement de formulé.

L’honorable M. Beauwbiem.—fc mc leve pour discuter ce rappel
et j'ai bien le droit de le faire. . ..

Quelgues voix.—Trés-bien,

L’honorable M. Beaubien.—On apromis, on a méme invit€ les
députés 2 discater cette grande et grave question de Ja vente du chemin
de fer, en disant qu'elle ne devait pas étre considérée c8mme une ques-
tion de parti, mais comme une question nationale, c'est apras avoir pro-
mis que chacun aurait ses coudées franches, pourrait exprimer librement
son opinion que Yon en agit ainsi. . ..
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#
M. le Premier ministre.—Oui en temps et lieu.. .. ..

Lt M. B .. ..et mai on vient mettre
des entraves, on met une barritre. Plus tard on dira, & quoi bon rou-
vrir une discussion qui a déj été épuisée ? A quoi bon revenir sur un sujet
qui a déja été discuté ? tandis qu'en réalité il ne Iaura pas été du tout.
1 ne me reste plus qu'd attendre la décision de M. le président et de m’y
soumettre.

M. le Premier L’h député d’Hochel
connait mieux que cela; 'honorable député sait bien quil insulte la
Chambre cn disaot qu'elle ne discutera pas un contrat de quatre
millions de piastrss. 11 sait ou doit savoir que cette Chambre est trop
soucieuse des intéréts financiers de la province pour ne pas examiner
avec soin un contrat, un acte public dans lequel il s'agit de quatre
millions de dollars. 11 insulte cette Chambre en la supposant capable
de commettre une pareille faute, un manquement aussi considérable &
son devoir, L’honorable député a dit que j’avais parlé de la division
est et qu'il pouvait bien en faire autant. Quand j'ai parlé de ce sujet, je
nai fait que mentionner le nom de M. Ross et cela dans le but de faire
voir que les intéréts de la cité de Québec n'étaient pas en danger et que
les criailleries que certaines gens A vues étroites, certains ambitieux
dégus, ont fait entendre n’étaient nullement justifiées par les faits.
Mais je me suis donné bien le garde d’entrer dans aucun détail sur cette
transaction, qui recevra Pépreuve de nos délibérations lorsqu’il sera con-
venable de le faire.

L’honorable M. Foly—député de Lothiniére—~M. le président, cet
incident me parait”avoir été soulevé bien inutilement par Ihonorable
premier ministre. Nous sommes bien libres de discuter les deux con-
trats, puisque la question est une en elleméme et quil est impossible
de la diviser. Les deux divisions, qui font Fobjet de deux transactions

i en ne ient qu'une seule et méme voie ferrée.
Parce que l'honorable premier ministre n’a pas eu le courage de sou-
mettre & la}Chambre les deux contrats 2 la fois, il favdrait le suivre!. . ..
pour moi, je ne suis pas de cet avis. Je nai pas compris ainsi la posi-
tion de la question lorsque j'ai moi-méme pris part 2 la discussion, et jo.
ne vois pas pourquoi nous changerions Pétat dans lequel elle a été
depuis que nousgdélibérons.

M. Gagmon—diputi de Kemouraska.—M. le président, je prétends
qu'il est i ible de traiter séparé les deux questions de la vente
de la division ouest et de la vente de la division est. Car,~—et I’hono-
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fable premier ministre parait Pavoir oublié—il y a des obligations mu-
tuelles, réciproques, qui rendent la chose impossible. Ainsi, en vendant
2 la compagnic du Pacifique, le gouvernement contracte I i
compagnie certains engagements. Et en vendant la division est, les
acquéreurs de cetie partie du chemin acceptent les obligations du gou-
vernement, mais il n'en est pas moins viai que la province reste toujours
responsable vis--vis la compagnie du Pacifique de la fidéle exécution
de ces engagements. Avant d'approuver le confrat de vente pour la
partie ouest, avant d'accepter ces engagements, il faut donc s'assurer st
ceus qui devront étre substitués au gouvernement seront capables de
remplir ces obligations. 1’honorable député d’Hochelaga discute la
position finangitre des membres du syndicat, c'est parfaitement juste et
pour la province et pour les intéressés eux-mémes.

Les documents que nous avons, les soumissions qui sont contenues
dans ces documents sont pour toute la voie. Afin de voir si le gouver-
nement a réellement choisi la meilleue offre, it faut donc que nous
comparions Jes offres faites avec e résultat d’ensemble des' transactions
«ue le cabinet nous demande d’approuver. Nous avons done le droit
de discnier toute la politique du gouvernement. sur Ja question de la
cente. Cela est dans Lintérét de la discussion ct du cabinet, et il vaut
mieux A tous ies points de vue de laisser aux membres de la Chambre
le droit de traiter & la fois les deux questions.

L ble M. B bien — diputé & Ho — J'ai encore
quelques observations A présenter sur le rappel au réglement donc mon
discours a été U'objel. Je désire ajouter ceci & ce que Jai déja dit : Sila
décision qui va dtre rendue est contre ma prétention, je ne fais pas de
menace, mais je déclare que Juserai dé cette décision pour empécher
tout autre membre dentrer sur un terrain que le jugement qui va étre
prononcé m’aura interdit de parcourir. )

M. Stephens—diputé de Montréal centre.—Jai toujours compris
‘que nous ¢tions absolument libres de discuter les deux contrats de vente
% Ia fois. L'attitude prise par Phonorable premier ministre m'étonne au
plus haut degré. .

Elle me surprend d’autant pius qu'il ne w'est jamais venu a Vesprit
que Ton pouvait soulever la moindre objection parce gue Pon discute
1ait fa vente de la division est en méme tomps que calle de la division
ouest et qu'il me semble impossible de discuter Yune sans toucher &
Yautre. .

M. le Premier 1 n'est pas d’entrer
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dans tous les détails d’un contrat qui n'est pas soumis 3 la Chambre
qui ne fait pas l'objet de nos délibérations. Voild ma prétention, et je Ia
crois fondée en droit comme en pratique parlementaire.

L'honorable M. Talllon-—diputi de Montrial cst, prisident de
£ Assemblée ligislative—Lorsqu'il s'agit de sc¥nes disgracieuscs ou de
désordres, je comprends qu’il est, dans ce cas, du devoir du président
d'intervenir spontanément, c'est-dire d’interposer Vautorité dont la
Chambre I'a fait le dépositaire, afin de maintenir le décorum de ses
délibérations. Mais lorsqu’il s'agit de digressions, comme cela arrive
assez souvent, je narréte pas les crateurs, hormis que Pon attire mon
attention sur le fait que celui qui parle s’écarte du sujet en délibération.
Je fais ces remarques dans lebut de répondre au sentiment que sem-
blaient éprotiver certains députcs au sujet de mon abstention duser de
Tautorité dont on a bien voulu me revétir, lorsquit s'est produit un
incident & peu pris analogue  celuici il ¥ a quelques instants.

Maintenant jamve au rappel au réglement formulé par honorable
premier ministre.

La proposition qui fait le sujet du présent débat est rédigée en ces
termes: * Que ln Chambre se forme maintenant en comité pour con-
sidérer certaine résolution décrérant et confirmant la vente de cette partie
du chemin de fer Québec, Montréal, Ottawa et Occidental, s étendant
depuis la cité de Montréal, jusqua St-Jéréme, Aylmer et la cité d’Ot-
tawa, conformément aux conditions du-traité conclu avec la compagnie
du chemin de fer Pacifique canadien, transmis & cette Chambre par Son
Honneur le lieutenant gouverneur par son message daté du 16 mars.””
On dit que les deux chemins qui sont vendus, w'en forment qu'un seul
i Pheure qu'il est, cest possible, ‘mais deux contrats ne font pas qu'un
contrat. Or le débat roule sur les contrats non sur le chemin de fer. Je
ne puis donc pas permettre la discussion des détails d’un contrat qui
n'est pas déposé sur le bureau et dont la Chambre n’a pas_été régulitre-
ment saisie. Je comprends que pour faciliter Fexposition de la question,
il soit utile de parler de la deuxi¥me transaction, celle qui regarde la
partie est, mais on ne peut lc faire quincidemment.

Maiatenant je m’en rapporte 3 la bonne volonté des membres pour
Timiter le terrain de la discussion aux seuls sujets sur lesquels elle doit
porter. .

Lhonorable M. B fen — diputé &K ~— Bien, cette
décision est précisément celle que je provoyais ¢t je sais comment en
tirer partie, car la péroraison quil me reste 3 faire e sort pas des
prémises que j'ai posées. Je dirai, incidemment, que le syndicat de la
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partie est aura pour $240,000 d’ouvrages pressants indispensables a
faire. Je demanderai an gouvernement si cette somme fait partie du
prix de vente, Quantd discuter le contrat, clause par clause, je mie
réserve le droit de le faire plus tard.

Tai démontré que la partie est allait augmenter beaucoup en valeu ;
que cette augmentation doit avoir liew & une époque fort rapprochée.
Jai dit aussi que cette augmentation dans la valeur doit étre gardée
pour en faire bénéficier Ia province,  Clest 1d le veeu de la population.
Si Phonorable premier ministre voulait franchement, sinctrement con-
sulter ses amis, les consulter sans leur temir devant les yeux la
menace que Pon connait dans le cas ol jl sapercevait quils ne par-
tageut pas ses vues, il verrait que tous lui diraient quiil vaut mieux
garder la division est. Jusquiici ma carritre politique, sans éure brillante
2 di moins ceci de caractéristique, C'est que jai toujours suppiée i
mon manque de talent par mon dévoucment i ron parti et & mes chefs,

mais dans cette circonstance-ci, mon devoir de représentant du peaple
swoblige de voter contre ka politique de Thonorable premicr winistre.

Je suis convaincu quavant un an la compagnie du Pacifique rous
fera de meilleures offres que nous avons parce quit lui faut aller & eaux
profondes & Québec. Cette compagnie, comprendra, si d¢jh clle n'a pas
manifestée cette conviction—quil lui faut dans Tintérét de son grand
tiafic ce dernicr chainon i sa ligne transcontinentale.

Je ne votc pas non-confiance dans le cabinet, mais je fui dis simple-
ment de garder la voie ferrée, Mon vote signific donc que yai dela
confiance dans le gouvernement puisque je veux quil reste proprictaire
de notre chemin. Je dis au gouvernement, gardez M. Sénéeal, cest un
homme qui possede un grand esprit initiative et continuez d’admini;
trer la voie ferrée. Cest une belle propriété et jé dis gardezl, elle vous
rapportera beaucoup plus quanjourd’hui si vous ne vous hatez pas de
vous en désaisir. J7ai la conviction que la Chambre partage les idées que
Jlexprime en ce moment, je suis certain quelle est avec moi et quelle
désire, elle aussi, que le gonvernement ne donnc Las suite A cette partie
de sa politique. Tout le monde est convaincu qu'avant longtemps la
compagnie du Pacifique donnera plus quil nous est offert

Le gouvernement fédéral donnera, cela nc fait pas de doute pour
personne — IIntercolonial 2 cette compagnie, le chemin du Pacifique
sera alors une immense ligne s'étendant de Halifax & Vancouver. Cette
supposition nest pas toute gratuite, car je Pappuie sur les paroles pro-
noncées devant Ja Chambre des communes par i ministre des chemins
de fer. Dans ce cas, je vous le demande, M. le président, ne sera-tal
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Pas de premitre nécessité pour la. compagnie du Pacifique de se remdre
maitresse par le droit de propriété de cette ligne de Montréal & Québec,
ligne qui servira 2 relier louest avec Vest, Je ne tourne pas. le dos 2
mes amis, tout ce que je fais clest que je viens A la rescousse de 1z pro-
vince et en cela je fais mon devoir. Peut-étre que dans trois_mois la
compagnie du Pacifique offrira plus que nous ne recevons et dans ce
cas, je veux que Québec en profite, Je yeux que la province en bénéficie
et non la compagnie & laquelle nous aurons c€dé nos - droits de pro-
Prigté. Je veux que le trésor public profite de la difiérence des prix et
non les amis du cabinet, quelque intéressants quils soient. J'ai recom-
mandé la politique de temporisation ; un journal du district de Mont-
réal, un journal conservateur, le Vord, considéré comme inspiré par le
Révd. M. Labelle, cet ami si dévoué de la province, a publié, il R’y a
pas longtemps encore un article de fond dans ce sens. I recommande
de temporiser, et voilx ce que jai dit. ‘

On parle de grands travaux que le syndicat va faire exécuter 3 Québec,
A ce que fen ai d¢ja dit, jajouterai que om dit plus que Pon fera.
Québec est sir d’étre le terminus du chemin de fer du Pacifique, il n’y
apas lieu de la leurer par de vaines promesses et de travaux problé-
matiques.  Je merésume, M. le président, car je ne veux pas retenir
Dplus longtemps la Chambre.  Au reste, comme aurai & parler de nou-
veau sur la vente de la partie est, je n'ajouterai que quelques mots : En
retardant la vente, nous sommes certains de réaliser de beaux bénéfices
comparativement aux conditions qui Rous sont faites aujourd’hui- Ces
profits, je ne veux pas que des amis les empochent, mais que ce soit la
province qui les touche. J’ai terminé mes observations, et je crois m’étre
tenu dans les bornes que massignait la décision qui a &té rendue toutd
Theure.

L} M. Ch diputé de Terrebonne, premier ministre
et commissarre de Pagriculture of des trovaux publics—L’honorable
député qui vient de prendre Ia parole doit se sentir fort & Paise, aprés
avoir rempli une besogne aussi peu digne, celle d’attaquer ses amis par
derritre, de crainte de les attaquer en face, une besogne aussi ingrate
doit faire éprouver du dégott. Je plains-une individualité lorqu’elle en
est rendue A cepoint, et je plains sincirement le député d’'Hochelaga
de s'étre laissé entrainé ausst loin par des sentiments qu'il ne m’appar-
tient pas de qualifier, .

Quelgues voix,—Oht oh !.. ..

M. le Premiér ministre.—Je sais ce quo je dis et Pon me
comprend bicn en certains quartiers. ... Il nous 2 été fait de bien
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drdles et debien diverses prapositions par les adversaires bigarrés de la
politique ministérielle.

Quelgues wix & gauche. — Bcoutez. . .. dooutes.. ..

M. le Premier mimistre.—. ... oui.... lesadversaires du
gouvernement ne savent que dirc et, de Vignorance ol ils'sont, nat cette
incohérence, cette confusion dans les idées, dans les opinions, con-
fusion qui préterait beaucoup A rire s'il ne s'agissaitpas des intéréts de Ia
province, de ces finances. . ..

M. Glag 7 de K —Ou est done Vharmonie
dans les rangs du parti conservateur, . .. parlez-nous en donc.. ..
M. le Pr Ilya autant d’expressions d’opinion

diverses, autant de programmes-en miniature qu'il y a d’adversaires.
Heureusement que le nombre de ceux-ci #’est pas considérable, autre-
ment nous courrions le risque de nots perdre tout entier dans ce chaos
de programme. Un nous dit, et c’est 'honorable député d’Hochelaga
qui est le pire de tout, un nous dit que la vente de la division ouest &
o compagnie du Pacifique est unc affaire superbe. Oh'! oui c'est une
affaire superbe parce que ¢a vient prés d’Hochelaga. Du moment’ que
Von a Peeil fixé sur ce point de Uhorizon. . politique et que Uon voit dans
le Iointain la sombre trainée de fumée des locomotives et les lourds
wagons du Pacifique, on se sent en paix sur Pavenir de certains intéréts.
Le front se rassainit et les ievres ébauchent un sourire de satisfaction,
sourire qui disparat vite au bruit du sifflet d’une autre locomotive qui
vient d’une direction opposée. Oh! ici, intérét. . saisissant de l'autre
spectcle fait défaut. Non-seulement il fait défaut, mais des suscepti-
bilités sont blessées et de )i Pair morose et la critique austére qui succe-
dent 2 ce cri d’admiration poussé quelques instants auparavant. ,

L'honorable M. Jody - député de Lotbinitre-~Je me leve pour for-
suler un rappel au réglement. 1’honorable premier ministre a déjh
parlé dans le cours de ce débat et & moins qu'il ne veuille user du droit
que Tui accorde la pratigue parl tre de clore ia di i il ne
peat parler une deuxidme fois sur ce sujet. .

M. e Premier mlnistr?.A'I‘x'bs-bie.n, alors je propoe I'ajour-
nement du débat....Clest bien du trouble pour peu de chose....
L’honorable député d’Hochelaga dit que la vente de la partie ouest est
une bonoe affaire et cependant que vois-je, brag dessus bras dessous,
avec le député ’Hochelaga > Je vols i 'de nies anciens colltgues
dans le cabinet qui m’a remis sa d€mission parce que,-—sa lettre de
démission en fait foi- -parce que le gduvernement 4 décidet de diviser
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le chemin en deux Zonons et d’en vendre un 2 la compagnie du
Pacifique.  Le député d’Hochelaga a fait une discussion déloyale, dont
j'étais lein de w'attendre de sa part. Pourquoi ces accusations dissi-
mulées, pourquoi ces attaques masquées par des protestations de
dévouement 2 la province ? Il avait donc peur qu'on vint & suspecter
ses motifs, mettrg son zéle sur le compte, non de Vintérét général mais
sur celui de Vintérét particulier. Pourquoi cette obstination i mettre
sous un jour qui est faux—et lui le sait autant, si non mieux que per-
sonnes pourquoi ? oui M. le président, oui pourquoi, poser la ques-
tion sous un faux jour, pourquoi? voild un point d’interrogation
('une immense importance pour quelqu'un que je connais.

L’honorable député d’Hochelaga nous a dit modestement que ia pro-
vince ne veut pas vendre et qu'il 'a méme dit A ses amis. Pas toujours,
puisque le syndicat Allan-Rivard, dont il connait quelque chose, a con-
duit sa avec le g en se guidant sur les
inspirations de quelquun que connait bien mon honorable ami. 11 est
beau, se posant comme chef, de dire tranquillement que la province ne
veut pas vendre, sans chercher & résoudre le difficile et laborieux pro-
blénle que souleve un budget qui se solde, tous les ans, par un excédant
de dépenses sur les recettes d’an-deld d’un demi-million, II est facile de
poser en chef et de ne pas se préoccuper d’une situation d'une_gravité
que je ne veux pas exagérer, car on la connait comme moi.

La province ne veut pas vendre! mais Ihonorable député d’Ho-
chelagz a donc oublié la lettre quil m'a écrite pendant que 'étais &
New-York, il y a quelques mois et dans laquelle |l me disait que le
temps était venu de trouver des Améri des
qui consentissent  acheter notre chemin de ter. Autres intéréts autres
discours. L’honorable député était alors fécond, comme toujours en
grands projets. Il tragait sans l2 moindre hésitation tout un réseau de
voies ferrées de raccordement avec louest. Projets en Vair que couvraient
des desseins bien différents de ceux d’avjourd’hui. Il voulait assurer
Pétablissement de communications avec l'ouest sans obliger la province
de bitir 315 milles de voie ferrée. 1t qui donc se serait mis cette entre-
prise sur les bras sans qug la province vint 2 y contribuer, et coment
aurait-elle pu aider quand elle n’a pas un sou dans son trésor !

L’honorable député d’Hochelaga a parlé du Révd M. Labelle 1
aurait dd y penser pour aller & confesse. . .

L’honorable M. Beaubien.—Oui, et jaurais, jen suis certain,
Pabsolution.

M le P Si vous | d’avoir le
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ferme propos et de faire pénitence . .. (rires). Le député d’Hochelaga
a dit que tous les membres pensent comme lui—quand on prend du
ruban on nen saurait trop prendre. Non. M. le président, ce n'est pas
exact et malgré la cabale montée et conduite & grands frais, on n'a pas
réussi & faire primer des idées, des projets qui trouvent leur origine
dans tout autre intérét que celui du public généralement. Je ne suis
pas coulissier comme certain député, quand bien méme jen aurais le
triste talent, je ne voudrais pas me permettre dinjurier Vintelligence, le
bon sens de mes colligues en cette Chambre en les croyant capables de
se laisser berner par des chuchotements discrétement faits dans Pombre,
Join de la lumitre qui nait dune discussion franche et loyale.

En écoutant certaines remarques du discours du député d’Hochelaga,
il y a un point quia attiré mon attention. Jeme suis demandé comment
il serait possible de concilier les vues, les opinions de Popposition. Dans
les rangs de cette opposition, il y a des membres qui voudraient une
chose tandl que d’autres venlent absolument le contraire. Ainsi Phono-
rable député d’Hochelaga fait Péloge de M. Sénécal tandis, que ses nou-
veaux alliés de la gauche n'en veulent pas 2 tout prix.  Les uns disent
que le surintendant dir chemin de fer est un monstre, un incapable, un
sedlérat dont il faut se débarrasser au plustdt. Ledéputé d’Hochelaga
e trouve sien de tout cela, au contraire it nous en parle comme dun
homme précieus, qui posstde un rare esprit d'initiative et it prie le
gouvernement de ne pas vendre et de lui laisser le contrdle de exploi-
fation du chemin de fer. Je le demande 3 la Chambre quel serait Je
travail qui pourrait sortir des mains de gens qui s'entendent si peu, ou
plutdt, st mal, d’éléments aussi divers.

I’honorable député d’Hochelaga nous dit sans sourciller
facile dPobtenir une recette de $340,000. Comment trouve-t-
une besogne facile, lui qui n'a jamais été 3 méme de connaitre les diffi-
cultés d'uane exploitation comme celle-13 ? Nous propose-t-il au moins des
moyens pratiques pour faciliter une tache si difficile ? Non, au contraire
it nous dit gardez le méme administrateur.

Mais cet administrateur ne fera pas plus quil wa fait par le passé
pour la bonne raison quil a nis au servicerdu chemin de fer tous les
talents quil possdde, tout le ztle, ztle infatigable sl en est, pour rendre
Fexploitation 1a plus productive possible. Il ne fera pas des merveilles.

L’honorable député d’Hochelaga a posé une question & propos du
privilége de bailleur de fonds. Avant de répandre les nouvelles..les
interprétations fausses qui ont €té colportées & droite et & gauche, on
consulte un avocat pour se bien renseigner. Le statut crée une hypo-

oh il est
que'clest
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theque, mais cette hypothdque passe aprds le privilége de bailleur de
fond.

Si jene développe pas les raisons que j’ai 2 donner en réponse aux
objections qui ont été présentées, c'est que je ne veux pas tomber dans
la faute qui a été commise par le représentant d’Hochelaga, en discutant
les détads d’un contrat dont la Chambre v'a pas ¢té saisie.

Cet honorable représentant a été injuste envers ses amis de la veille.
Illes a accusés de toutes especes d’intentions mauvaises, il a suspecté
leurs motifs, mis du louche sur leurs actes et leur conduite. M. Gauit,
dont le nom a été trainé injustement devant cette Chambre, a été accusé
de se préter aux desseins du gouvernement par reconnaissance pour les
$14,000 que la compagnie du sucre de betterave de Farnham a regues.
Clest une insulte jetée & la face d'un homme dont Phonorabilit€ et
Phonnéteté sont si bien connues de tous. Je saisbien que M. Gault est
au-dessus de cette injure comme il est inaccessible aux attraits qui, aux
yeux de certaines personnes, pourrait offrir une subvention @& quelques
milliers de piastres & une compagme dont les actionnaires ont fait déja
tant de sacrifices. Ces i peut-étre infl
certains esprits mesquins, pour M. (;ault, je le crois—comme il en a, du
reste, donn€ des prevves & maintes et maintes reprises dans le cours de
sa carritre—je le  crois au dessus de cela. On trouve étrange qu’il ait
abandonné un syndicat pour en joindre un autre.

Mais on ne sc rappelle " déja plus le tdiégramme qui 2 été publié et
«ui dit en toutes lettres que jamais M. Gault:n’avait autorisé qui que ce
soit-& se¢ servir de son nom. Voild des faits dont on devrait garder le
souvenir avant de chercher & trouver des motifs inavouables Id ol il wy
ena pas. Mais un vieux penchant existe chez ceftaines personnes, clest
de mesurer les autres & leur aune. Veoila e secret de toutes ces accusa-
tions aussi sottes que ridicules.

La plupart des membres du syndicat sont des fournisseurs du gou.

s'écrie triompt le député d’Hochel Erreur que
cela; raisonnement de /fusting qui netient pas, qui ne pest étre accepté
par des gens rai Ce sont les i du

dont ils ont intérét & devenir acquéreurs du chemin de fer. Bel argu-
ment en vérité. Mah Ces gens que vous jugez si mal ont déjd des con-
trats pour i ‘hemin, ils n'ont pasibesoin de se déranger,
pour s'assurer un avantage, si avantageil y a, dont ls jouissent 3 Pheure
qu'il est et dont la jouissance - leur est garantie par un contrat. On a
aussi parlé du charbon. A $2.90 la tonne, il n'y a pas une marge bien
comsidérable pour les bénéfices. Aussi, sais-je convaincu qu'on n'y fait
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pas d'argent.  Mais ona un but en pardant de cela, celui de fausser
Popinion de Ja Chambre, de semer partout le doute afin de causer du
préjudice & la politique du gouvernement, Pourvu’ quon atteigne le
but quimporte, lereste; quimpotte le respect & la vérité. On a bien
vu des personnalités importantes de notre monde politique faire cause
commune avec des agitateurs, dans le but de soulever le peupie, d’entrai-
ner les masses & faire des manifestations hostiles, au gouvernement
et tout cela avant de connaitre cette politique que Yon condamnait,

Mon honorable ami a unc singulitre manitre de disposer des pro-
blémes financiers qui simposent & la considération de tous ceux qui
s'occupent des affaires publiques et que le gouvernement a le devoir de
résoudre. 1l lcs traite cavalitrement, ces difficiles problemes financiers.
Lui parle-ton des réclamations des entreprencurs, MM. McDonald et
McGreevy : oh ! ¢ane tire pas 2 conséquenee, il ne faut pas se préoc-
cuper de semblables bagatelles, tout comme si le député d’Hochelaga
croyait les du trésor inépuil Lui de de-t-on com-
ment il fera face aux déficits, qui se produisent tous les ans par suite de
Tinsuffisance des recettes compardes aux dépenses. Mistre que tout
cela, nous répond limperturbable représentant ’ Hochelaga. Nous régle-
rons ce point comme nous réglerons celui concernant les réclamations
des entrepreneurs. C'est-d-dire, je suppose, que nous emprunterons pour
faire honneur X ces dettes. On ne guérit pas un mal par un autre. Ce
est pas un raisonnement ; quimporte, pense-t-on, il vaut ce quil vaut,
et, en attendant, on espere tromper quelques esprits qui ne vont pas au
fond des choses.

Pourquoi ces insinuations malveillantes, pourquoi Femploi de ce
syseme injuste de dénigrement ? Cest qu'on cspire capter quelques
adhésions parmi les timides que des fantomes effrayent. Comment !
Ihonorable député d’Hochelaga a été jusqu’s jeter Pinjure & la figure de
Phomme le plus inttgre, le plus indépendant sous le rapport des res-
sources financitres, et dont le caractire est le plus A Pabri de ce genre
d’attaques, & la figure de Phomme qui jouit d'une si haute réputation
d’honnéteté dans les cercles du commerce et de la finance de la capitale.
Onadit: ah! M. Rossacédé & Ja pression que le gouvernement a
exercé sur lu, il a cédé parce qwil a craint de mettre en danger Pentre-
prise du chemin de fer du Lac St- -Jean, il a cédé enfin—on ne le dit
pas, on nose pas encore Je dire—parce que le gouvernement laurait
menacé de retirer sa protection 1 cette voie ferrée, Voild Pnjure que
Thonorable député d’Hochelaga n'a pas craint de jeter i la face d'un
homme plus riche  lui seul que le gouvernement méme de la province.

49




Clest avec de ces petits moyens, avec une politique de carrefour que
Ton étaye une cause que Popinion publique saine, éclairée et exempte
de préjugés, a déid condammée,

A part le wmanque aux convenances et 1 Ia délicatesse que nous
revéle cette attaque injustifiable et qui ne manquera pas de faire rire
tout le monde de la finance qui connait M. Ross, et M. Ross lui-méme
tout Je premier, & part cela, Ihonorable représentant d’Hochelaga a
wmanqué d'adresse, en parlant sur un ton de reproche, des tendresses
que nous pauvons avolr pour le chemin de fer du lac StJean.  Nous
reprocher notre sollicitude pour cette voie ferrée c'est encourir le blime
de beaucoup de personnes dont il veur se faire des allids, et qui trouvent
que nous ne faisons pas encore assee.  Abje besoin de dire que la
question de I'établissement dune voie ferrée de Québec au lac St-Jean
na & pour rien dans Ventrée de M. Ross dans le syndicat.  Si j'ai
padé de cette question, ¢a n'a été qulincidemment sans y attacher la
moindre importance au point de vue des autres sujets.

Lorsque le gouvernement a traité de la vente de la division est du
chemin de fer, it ne I'a pas fait comme un brocanteur sur un marché
public. Il n'a pas marchandé Pentrde d’un tel ou tel. I a simplement
dit aux capitalistes qui se sont présentés : voild les garanties que nous
voulons avoir pour la sauvegarde des intéréts dont nous avons la charge,
accepter-es ou si non inutile de négocier plus longtemps. M. Ross a éié
pri€ de représenter les intéréts de Quebec dans la future compagnie du
chemin de fer du nord, suivant le désir formel du cabinet, qui voulait
que chaque partie, que chaque district que traverse la voie ferrée fusse
représenter dans cette compagnie. Nous aurions pu suivre Vavis dw
neprésentant &'Hochelaga qui voulait iui que tout le controle fit remis
ontre les mains de capitalistes de Montréal.  Mais nous, nous n’avons
s voulu, nous nous sommes effvrcés de repartir Finduence du capital
afin que les intévéts de chaque district fussent protégés.

On a vu des compagnies de millionnaires se mettre en banqueroute,
a dit le député d’Hochelaga. Jamais cela ne s'est vu et celui qui a dit cela
serait bien en peine de nous fournir des exemples. Je dis que des noms
comme ceux qui sont sur la liste des actionnaires de la compagnie du
chemin de fer du nord, ofirent une garantie suffisante pour faire taire
toutes craintes. Pour calmer les craintes de mon honorable ami le
gauvernement déposera sur le bureau de la Chambre la liste complite
des actionnaires avec le montant de leurs actions.

Sar le chapitre des id 1 ble député d’Hochelaga est
incrédule. Il ne veut pas croire aux accidents. Suivant lui, il ne faut
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Ppas en tenir compte dans les éléments de la question de la vente.  Je
dis au contraire qu'il faut en teair grand compte. Ce malheureux
retour d’accidents crée un état dincertitude pour le budget qu'on ne
saurait tolérer, surtout si nous prenons pour base la positionjactuelle de
notre caisse.

La question des travaux 2 Québec préoccupe beaucoup mon hono-
rable ami. Il se demande quand serontdls faits ? Je me héte de lui
répondre pour calmer ses craintes, son anxiété. Le syndicat est obligé
de faire exécuter ces travaux immédiatement. Le gouvernement fédéral
accorde l'emnbranchement St-Charles, et tous les travaux devront étre
terminés pour le premier janvier prochain.  1/opposition s'apitoye sur
le sort de Québec ; elle dit que cette ville devrait étre mieux traitée.
Mais le gouvernement est prét i faire tous les travaux que Québec
demande, le go e veut si formell si franct quiil
veut les meitre au nombre des obligations de ceux qui achdtent la voie
ferrée.  Ces travaux se feront sous la direction et & la demande de lin-
‘génicur du gouvernement. Nous avons aussi préva 3 lanécessité quil
yade compléter la voie 3 Trois-Rivitres. L4 comme 2 Québec il y
aura de grands travaux & faire.

On se demande ol prendre 1’amem pour tout cela ? Le gouvernement
ne peut emprunter, il a €puisé les ressources que lui accordait la der-
nitre loi de finances. Ce sont les acheteurs qui devront trouver largent
nécessaire, ou ils perdront $20,000 au moins.

Temporisons, attendons, a dit Phonorable député d’Hochelaga. Je
suis le premier qui a émis cette opinion. Mais la loi rigoureuse de la
nécessité nous a dicté la conduite que nous demandons  la Chambre
de bien vouloir approuver. Rendus olt nous sommes, dire attendez c’est
voulorr dire : tasez. $'il veut la taxe directe, quil e dise et qu'il accepte
la responsabilité de la faire accepter par le peuple. Alors je dirai avec
Lui : temporisez. J'abandonnerai avec plaisir ls poste que joccups et je
dirai & mes adversaites : prenez lesirénes du pouvoir, parce que je ne
puis accepter une politique qui aurait pour base Pimposition d’une taxe
additionnelle directe sur le peuple de cette province. Mais jo défie qui
que ce soit de faire adopter une politique comme celle que réclame
Vhonorable député d'Hochelaga. Pour moi je me suis engagé envers
le représentant de la couronne et envers le peuple de ne pas demander
de nouveanx sacrifices, et je suis décidé A laisser le pouvoir aux mains
des adversaires plutdt que de rompre une promesse solennellement
donnée.

L’honorable chef de Popposition a dit, lui, que si on lui prouvait que
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le gouvernement a obtenu tout ce qu’il pouvait obtenir, il appuierait la
politique du cabinet. Voila au moins une position bien dessinés, I
terrain juste, le vrai terrain de la question. Il n'en est pas aisi du
député d’'Hochelaga. Lui, nous déclare que lavente de a drvliion
ouest est une excellente affaire mais que la seconde partie de a poli
tique du gouvernement est condamnable. Je dis que ce nest pas Lo une
politique.

Mon honorable ami trouve que nous avons assuré wi v
mense & la province en lui donnant le terminus du che nin de fer du
Pacifique, cest-d-dire des communications dir ouest, et
cependant il nous critique, il demande Ia réprobatisn de notre conduite.
1l m'a été donné rarement d’entendre autant dlarguments contradic-
toires. Pour juger sainement de la situation particulitrc dans laguelle s
trouvait placéle gouvernement, il ne fautpas oubiier, --ce que semble faire
Vhonorable député'd’Hochelaga,—que nous avons un double probléme a
résoudre, une double tiche ) remplir, celle daméliorer Yétat de nos,
finances et ménager sirement nos communications avec louest. Ce
dernier point nous Favons atteint d'une manidre on ne peut plus satis-
faisante au dire méme du député d’Hochelaga.

Temporisez, nous a-t-l dit, oui temporisez pendant deus, trois ou
quatre ans, et pendant ce temps-d les déficits s'entasseront. Et plus
tard si les prévisions que Pon veut faire prendre pour des certitudes ne
se réalisaient point, on dirait : eh ! bien, nous les croyions bonnes. Et
si le gouvernement allait demander & Sir Hugh Allan le paiement des
fameux $9,500,000, il nous répondrait : me prenez-vous pour un fou.
Mes honorables amis les députés d’Hochelaga et de Lotbiniére n'ayant
pas la responsabilité du pouvoir s'en lavent les mains. Mais nous, nous
serions bldmés si nos prévisions sur lesquelles nous aurions engagé la
Chambre de compter, ne se réalisaient pas. Ce ne serait pas mes hono-
rables amis qui seraient en butte aux reproches. Il vaut mieux prendre
le certain que de courir aprés lincertain. 11 vaut mieux avoir Poiseau
dans la main que dans la forét, pour me servir des expressions du
député d’Hochelaga. Nous avons fait des transactions avantageuses
parce que nous nous sommes adressés & ceux qui étaient en position de
nous les faire obtenir,

Dans le discours de 'honorable député d’Hochelaga, une assertion
m’a plus particulitrement étonné, c'est dentendre dire que les chemins
de fer du sud ne nuisent pas aux chemins de fer du nord. Mais ignore-t-
on que la nouvelle ligne qui relie St-Lambert et Sorel a déj fait diminuer
I valeur de notre ligne cntre Montréal et Berthier et si d’autres lignes
avaient été établies, ¢a aurait 6t¢ un coup fatal 3 notre voie ferrée.

wage 1m

avee
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, sans doute,

La division est va augmenter beaucoup en valeur. Qui
que cette partie va augmenter en valeur et c'est précisément & ¢ ause des
avantages qui sont assurés a cetie voie que nous pouvons la vendre le
pris que nous la vendons. L'honorable député d’Hochelaga a parlé
des 20,000 chats que nous allons voler au Grand Tronc Grice au
concours iatelligent et patriotique de la brave députation québecquoise
qui siége & Ottawa, nous avons pu obtenir le raccordement entre la
rive nord et Ulntercolonial, au moyen de lembranchement Saint-
Charles. Ni la compagnic du Pacifique, ni le syndicat ne prendrait
notre chemin de fer si cet avantage n'était pas assuré.  Clest une con-
dition absolue, formelle qu'il faut que Pembranchement Saint-Charles
soit €tablie, Le syndicat n'offrirait pas les deux-tiers de la somme que
nous avons aujourd’hui si notre voie ferrde wallait pas étre relide &
PIntercolonial. Comme je le disais il y a un instant, le trafic que
devra nous donner Intercolonial a ajouté une valeur considérable 2
notre propricté.

Tai déjh signalé quelques-unes des différences qui existent dans les
opinions exp par les adversaires du gow . En voici une
autre que je tiens a signaler & la Chambre.  L’honorable chef de Yop-
position ne s'entend gutre avec ceux qui se rangent sous son drapeau,
et le député d’Hochelaga a contribué pour sa bonne part i rendre
palpable cette différence d'opinion.  Ainsi, Uon nous dit que Montréal
est le terminus naturel du chemin de fer du Pacifique et autre a fait
de Québec le point terminai de cette ligne. L'honorable député
&'Hochelaga a fait un plaidoyer chaleureux en faveur de Québec. 1la
parlé du développement prodigicux que prenait la marine marchande &
vapeur, de Paccroissement du tonnage des steamers, qui deviendra un
obstacle pour ces steamers de remonter Ie fleuve jusqu’s Montréal.  Je
nentreral pas sur ce terrain,  Je me contenterai de dire que Montréal
continuera d’avoir son commerce que je lui souhaite de tripler si
possible et Québec aura celui quelle attirera par son énergie et son
espric d'entreprise.  Les gens d’affaires continueront & faire des transdc-
tions 1 ok ils trouveront le plus d'avantage.  Mais je comprends idée
qui a inspiré ces observations. Chacun cherche son petit morceau de
popularité.  Le gouverncment qui a bicn d'autre chose & s'occuper, ne
it pas cela ; il ne cherche pas, il ne s'étudie pas ainsi a faire de la
popularité.

Pourquoi yous hater de vendre la division est? Attendez quelque
temps nous dit Phonorable député d’Hochelaga, car vous avez un
acheteur tout prét daus la compagnie du Pacifique.
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Laissez faire, cette compagnie va acheter votre chemin, il le lui faut
pour atteindre 2 eaux profondes & Québec. Voila un raisonnement qui
est un véritable spécimen de déraisonnement.  Parlons donc affaire un
peu, quand ce ne serait que pour quelques minutes, et voyons ce qu'ily @
de sérieux dans cet argament avancé avec une foi entitre dans sa
solidité.

La compagnie du Pacifique pouvaitachetera petitprix,comment ne I'as
velle pas fait, pourquoi n‘aurait-elle pas fait quisitiondasa présent
plutét que d'attendre deux ans pour payer, disons, deux millions de plus
quelle ne Vaurait fait il y 2 un mois ? Mais nous en avons parlé & cette
compagnie avant le départ de honerable M. Ross. Et quel a été le
résultat de nos démarches, cest que la compagnie a refusé d'acheter.
Et mon honorable ami soutient que dans la compagnie du Pacifique
nous avons un acheteur tout prét et en méme temps il affirme de la
manitre la plus positive que le chemin de fer vaudra un million de plus
lorsque la compagnie voudra acheter. On a été jusqud nous dire :
Vous ruinez la partie est parce que vous vendez trop cher la partie
ouest. Nous avons accepté ce qui est bon, ce qui est certain et ce qui
peut soulager les finances.

M. le président, il y ade par le monde de ces gens qui font bande 2
part, qui se” prétendent plus clairvoyants que leurs veisins. Vous les
seconnaissez facilement parce quils ont toujours sur les levres ces mots
caractéristiques ; ah ! je l'avais bien dit. T'honorable député d’Hoche-
laga appartient évidemment A cette catégorie de prophetes. Lui aussi &
son jie vous Pavais bien dit. Mais il me permettra bien de lui dire quit
ma pas le don de prophétie. 1l a, par contre, confiance en l'avenir et
surtout en ses plans. Il voudrait les faire prévaloir, mais il a bien le
soin de ne pas nous faire oublier qul n'a pas la responsabilité qui
s'attache aux actes de ceux qui gouvernent. Mon honorable ami doit
savoir que malgré toute Pénorme confiance qu'il a dans ses plans, il n'a
pag le droit de se substituer au gouvernement.

Je n’ai plus qu'un mot & ajouter, c’est que le pays doit étre bien con-
vaincu de la bonté de la tramsaction de la vente de la partie ouest
puisque Phonorable député d’Hochela a déclaré qu'il ne pouvait s’em-
pécher de 'approuver. Reste 3 savoir comment P'opposition prendra
cette attitude singulidre de la part d’un député qui condamne la moiti¢
d’un acte politique et approuve l'autre,

L’h ble M. députe d. laga—]esptre que
la Chambre me permettra de lui présenter quelques observations en
réponse au discours un peu vif de 'honorable premier ministre. Je ne
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le suivrai pas dans tous les sentiers quil a battus et je ne m’argéterai
pas A répondre aux reproches et aux allusions plus ou moins transpa-
rentes quil a faites sur les motifs qui me font agir.  J'ai répondu déja
& Pavance 2 toute ces dires, et la séance est trop avancée pour que iy
revienne  Je veux seulement relever deux ou trois points du discours
de Phonorable premier ministre

i dit que les fournisseurs du charbon font partie du syndicat

M. le Premier ministre—Noo.

Lhonovrable M. Beaubiem.—Mais
document émanant du bureau de PExécutif . .

M. le Premier Ministre.—Le nom a été retiré parce’ que
Québec voulait une propartion plus grande des actions.

L’honorable M. B o —Alors le d a été changé.
Y honorable premier ministre m’a reproché de lui avoir éctit une lettre
pendant qu’il était 3 New-York, Je nai pas honte de cette lettre ; jene
sens aucunement la nécessité de renier ce que jai éexit A cette époque,
pour la bonne 1aison que je partage encore dans Pensemble les mémes
opinions.

1l faut se rendre au Sault Ste-Marie pour avoir le commercs de
Touest. C'est I le point que mous devons atteindre au moyen d'une
ligne que je me permettrai d’appeler nationale, une ligne sur Jaquelle,
nbus de la province, nous pourrons toujours compter. 11 reste encore
dautres observations auxquelles je veux répondre, mais je le ferai plus
tard.

Lrhonorable M. NOy-Ziputs de Lotbiniire~M. le président, je
désire présenter quelques observations sur la proposition d’ajournement
déposée par le chef du cabinet. L'honorable premier ministre trouve
plaisant que Thonorable député d’Hochelaga blame une partie des
transactions faites par le gouvernement, et que nous, l'opposition, nous
blamions Pautre. Cela prouve qu’il n'y a pas d’entente, a-t-on dit. Cela
prouve évidemment que Popposition faite 3 la politique du cabinet est
toute spontande et west nuilement le fruit d'un systeme, duneentente
préalable.  Pour ma part, je puis dire que je naipas parlé de cette
question dans le but de ramener & mes idées aucun membre de
cette Chambre. Je wai pas dis un mot & un seul député. Nous
savions que J¢ parti ministériel était divisé sur la politique du gouver-
nement et nous avons compris que notre rdle €tait de ne pas nous
méler 2 un mouvement comme celui-i, nous avons pris Vattitude qui
«convient  une opposition qui sait faire son devoir, Nous savions que

. fai va le nom dans un
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nous n'aggrions pas le droit de prétendre au pouvoir dans la minorité
dans laquelle nous sommies ici, et fairc des démarches pour I'obtenir, ce
serait intrigué, et personne n'est disposé de ce-cotéci de la Chambre
(Porateur désigne la gauche) de se faire intrigant.

Je suis affécté du désaccord quirégne entre le premier ministre et le

¢ @Hochelaga ; cependant, j'espére encore que la bonne

entente se rétablira.

L’honorable premier ministre a excédé les limites qui lui étaient
prescrites dans les explications quil a données, car il fait cing ou six
fois allusion & mes remarques delautre jour. 11 a dit que je miérais
permis de faire de Pagitation & Québec. Ce qui a été fait n'était
que de l'agitation constitutionnelle.  Je proteste de toutes mes
forces contre tout soulevement, ou manifestation (i ne serait pas stric-
tement daccord avec les lois du pays et qui pourrait, de pres ou de loin,
étre idérée comme i itutionnel.  Je puis dire aussi qu
chaque assemblée 2 laquelle j'ai assisté jai pris le soin de déclarer &
mes auditeurs que j’entendais que l'agitation qui se faisait devait rester
dans les bornes de la constitution ; qu'elle ne devait jamais cesser
détre constitutionnelle dans ses moyens comme dans son but.  Jamais
je i songé & faire faire une pression brutale sur ceux qui partagent
des opinions contraires aux miennes, ¢t tenter par I de remporter un
succds temporaire.  Je proteste donc contre toutes insinuations qui me
préteraient des motifs ou une conduite que je répudie complitement,

L bie M. Chapl diputé de Terrebonne, premier mi-
nistre cf commissaire des chemins de fer—JPabsoudral immédiantement
mon honorable ami et je le calmerai ‘en disant que je n'ai pas voulu
faire  comprendre que lagitation & laquelle il avait pric part éait
inconstitutionnelle.

M. Je Président.—Ily a entre mes mains une proposition pour
Yajournement du débat dépos¢ par Phonorable premier mmnistre.  Dos-
je comprendre que I'honorable premier ministre désire que je la mette
aux voix 2

M. le Bremier Ministre.—Non, monsieur le président, je
demande la permission de la retirer.

La proposition est retirée.

M. Sheyhn—député de Québec est.
ajourné.

Cette proposition est adoptée.

La séance est levée.

Je propose que le débat so
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ASSEMBLEE LEGISLATIVE,

Stance du lundi le 3 aeril 1852

SOMMAIRE :—Dépot, par M. le président, de Pétat des affaires de Tunion St
Joseph de St-Sauveur de Québec. —Interpeliations et répouscs,—Proposition de
M. Gagnon, relative aux. dépenses faites pour Spencer Wood @ MM, Martel,
Irvine, Chapleau, Joly et Marchand —Proposition de I'honorable M. Marchand
relativel aux terrains vendus par Je gouvernement pendant exercice 1880-81.—
Pronosition de I"honcrable M. Trvine relative 4 la cause la Reine »s Lépine 5
MM, Loranger et Stephens,
consumé en 1880 pour l'usage du chemin de for provincial — Suite de la discs
sion de Ta vente de Ia partic onest du chemin de fer provincial : MM, Sheliys,
Duhamel et Desfardins.

Pr ENCE DE L’HONORALE L. O. TamLrox.

“La séance est ouverte & trois heures et quinze minttes.

J.es projets de lois suivants sont déposés sur le bureau de la Chambre,
'a deuxitme délibération est renvoyée A demain.

Pour constituer la compagnie du chemin de fer de Leeds et des
vCantons de l'est ;

Pour constituer la compagnic miniere de PTsle d'Orléans ;

Pour ier 1 ic de Sherbrooke pour 1 fon et Te
‘traitement des minerals,

Les dits projets de lois sont lus la seconde fois ct renvoyés au comité
Aes chemins de fer, canaus, lignes télégraphiques, mines ct corporations
manufacturitres.

Pour constituer la compagnie du pont de Diummondviile ;

Pour autoriser la compagnie d’abattouns de Montréal, & emprunter de
Fargent ct & émettre des débentures.

Les projets de lois pour constituer Porphelinat Maric-Ville, et The
West Fnd Free Dispensary sont définitivement adoptds dans les formes
réglementaires.

Les projets de lois suivants sont adoptés en deuxitme délibération
et renvoyés au comité d'intérét local.

Pour constituer I'unicn St-Joseph de St-Césaire, et pour constituer la
trappe de Notre-Dame du Lac des Deux-Montagnes.

M. le Président..
Chambre I'état des affaires de Vunion St-Joseph, de St-Sauveur de
Québec,

Jai Phonneur de déposer sur le bureau de la
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INTRRPEL

ATIONS EI REPONSES,

M. Blanchet—dipute de Béauce~— ce Vintention du
ment de faire imprimer les livres des difiérents cadastres des comtés de
cette province, avec copies des plans qui les accompagnent, afin
permettre aux officiers de cours, avocats, notaires et hommes d’affaires..
en général, de profiter des renseignements imporiants qu'ils renferment
dans les transactions relatives aux immeubles et dans les procédures
judiciaires affectant la propriété ?

7 ble M, Fly: iputé de Gaspé, fre des derres de
la couronne—Cette question recevra la considération. la plus sérieuse
du gouvernement.

\

M. Martel—diputé de Chambly.—Est-ce Vintention du gouverne-
ment de donner un rensplagant comme garde-forestier & feu Chs L. de-
Salaberry ?

M. Flynn.

‘Telie nest pas l'intention du gouverfcmem.
artel.—Est-ce Pintention du gouvernement de déposer umi-
loi, durant cette session, pour venir en aide } Vempierrement de-
certaines grandes routes conduisant aux grands centres de commerce ¥

i ble M. Chapl sputi de  premier ministee:
et commissaire des chemins de fer.—Pas pendant cette session:

M. Blanchet.—Est-ce lintention du gouvernement de déposer
une loi durant la présente session, pour mettre les employds des.
cours de justice, sur le méme pied que les employés civils, en leur
accordant l'avantage de participer au systtme de pensions établi ers
faveur de ces derniers.

L'honorable M. K gev—député de Laval, procureur
—Le gouvernement a & étude un projet de loi A cet effet.

M. Gagnon —diputé de Kainouraska.—)'ai Vhonneur de proposex
qu’il soit déposé sur le bureau de la Chambre un dtat indiquant les
sommes dépensées, depuis le premier juillet 1867, pendant chaque-
année fiscale, pour le maintien des édifices et des terrains et pour la:
construction des batiments A Spencer Wood ; aussi, toutes les sommes.
dépensées pour Je maintien de la résidence du lieutenant gouverneur,.
et aussi la somme payée par la province pour ses dépenses persen-
nelles, durant le méme espace de temps, et indiquant aussi le montant
dépensé pendant chaque année fiscale, par chaque lieutenant gouves—
neur.
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En déposant’cette proposition sur le bureaw, mon but est d'attirer
Tattention de la Chambre sur les dépenses qui sont faites pour la rési®
dence de Son Honneur le licutenant gouverneur. Depuis quelques
années les comptes publics de la province renferment des chiffres qui
doivent nous donner 3 réfléchir. Les dépenses qui sont faites pour
Spencer Wood deviennent réellement alarmantes.  Ainsi, sans vouloir
m’étendre sur ceite question, je me permettrai de rappeler que le gou-
vernement est responsable de ces dépenses & la Chambre, et qu'il doit
voir & ce qu’elles soient réduites de manitre & ne pas étre une cause
d'augmentation de Pembarras dans nos finances.

M. Martel—dipuré de Chambly.—En 1878, je déposais sur le ]
bureau de la Chambre, une proposition demardant la vente de la rési- -
dence connue sous le nom de Spencer Wood. Cette preposition fut
repoussée par Ja majorit¢ de la Chambre telle que constitude ajors, Cest-
A-dire par le patti libéral. Une chose qui me surprend, M. le président.
clest que ce sont les mémes qui ont repoussé ma proposition en 1878,
qui critiquent aujourd’hui les dépenses de Spencer Wood. Je suis encore
de laméme opinion. Je trouve que ces dépenses devaient étre réduites.

Lhonorable M. Xrwvime—député de Migantic—I\ y 2 certaines
dépenses qui assurément sont bien trop considérables, ainsi, pour ne
parler que d'un sujet ou deux, je ferai observer que les montants payés
pour charretiers, pour le costume de Paide de camp, ainsi que pour ia
réception faite 3 Son Honneur 3 Montréal sont des dépenses qui ne
deviaient guere figurer dans nos comptes publics. Pour ma part, je n'ai
pas d’objection A ce que lenth pulaire fasse de brillantes
réceptions 2 Son Honneur, mais il y a certamemem 2 critiquer, lorsque:
Cest le trésor public qui paye pour cela.

L’h ble M. Chapl députt de Tt , Bremier ministre,
commissatre des chemins de fer—Le ton avec lequel Phonorable député
de Mégantic vient de prononcer les observations qu'il a présentées a la
Chambre, me remet en mémoire la conduite de La Bouchere, qui a
soulevé un débat semblable devant le parlement anglais au sujet de la
dotation 3 étre accordée 2 Pun des enfants cadets de la souveraine.

Lhonorable député de Mégantic n'a pas toujours été si ardent i
précher T'économie pour Spencer Wood. Mais il faut bien convenir
quavec ce député, il faut mettre en pratique : autre temps, autres meeurs,
Les dépenses de Spencer Wood, ont &té trés-fortes dit-on, oui, mais ces
dépenses ont été faites pour exécuter des réparations urgentes & des
batisses qui tombaient en ruines. I fallait aussi remplacer le vieux
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systeme de chauffage, pour éviter le danger des incendics. Dans lavenir
les dépenses pour chauffage de l'édifice seront notablement diminuées
par le fait que le nouveau systeme est phus economlquc que le vieux.

Les clotures, par exemple, exi des sl
a fallu les réparer, elles tombaient en ruines, les écuries a\alem auss
besoin d'étre 1éparées. Le gouvernement s’efforce de diminuer autant
que possible ces dépenses et de les classer comme cela a €té fait dans
le dernier budger. Je déposerai un état complet de toutes les dépenses
faites pour Spencer Wood. Je dois dire aussi 2 Ja Chambre que le gou-
vernement considere la question de se défaire de cette résidence, car,
Son Honncur lui-méme Padmet, elle est un peu colteuse pour les res-
sources finangicres de la province.

Lihonorable M. Foly—diputé de Lotiinire~Je suis heureux de
voir que le gouvernement a songé 4 prendre des mesures pour diminuer
les dépenses de Spencer Wood, ou pour disposer de cette résidence, trop
cofiteuse pour nos moyens. L’honorable premier ministre a cru devoir
comparer le député de Mégantic & La Bouchere. Jerepousse cette com-
paraison injurieuse.

M. Gagnon—diputé de Kamouraska—Si la comparaison pouvait
avec raison étre faite, ce serait plutdt avec Phonorable député de
Chambly. Dans ce cas elle serait plus juste quavec Ihonorable député
de Mégantic.

L'henorable M. Marehamd—dipus de St-jean—Lorsque te gou-
vernement actuel a pris le pouvoir il devait inaugurer un systéme par
lequel les dépenses seraient diminudes partout, dans toutes les branches
du service public. Il parait maintenant que ce systtme nouveau fonc-
tionne i rebours, car les dépenses augmentent au lien de diminuer.

Nous ne parlons pas des dépenses de Iappareil de chauffage, et tout
fe monde a compris que cc n'est pas de ce sujet dont nous parlons.

La proposition dz M. Gagnon est adoptée.

L'honorable M. Marchand—diputé de Stjean.—Jai Yhonneur
de proposer quil soit déposé sur ¢ bureau de PAssembiée législative un
at indiquant I'étendue et le prix des cantons forestiers, terrains & phos
phates ou autres terrains miniers, vendus pendant lannée 1830-1881,
par le gouvernement et los montants quilui ont été payés, sur les
prix de telles ventes,

Cette proposition est adoptée.

1’honorable M. Ewvime—-député de Migantic—}ai Vhonneur de
proposgr quiil soit déposé sur le bureau de VAssemblée Iégislative copie
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de toutes correspondances et instructions relat vement & la production
d'un bref de “nolle prosequi 7 dans 1a cause e la Reine o5 Ldpine,
devant la cour criminelle du district de Montmagny, 1 27 mars 188z,

On sait la fraude quia été commise dans ia dernitre dlection, fraude
qui a donné naissance A cette poursuite judiciaire, Des poursuites
furent intentées contre les gardiens des bulletins paice que nombre de
Tulletins inscrits pour chacun des candidats & V'cicction ne concordait
pas avec le certificat du président de la votation X un certain bureau,

Un bon jour, le substitut du procureur général vint en cour et déclara
quil avait regu instruction de cesser toute poursuite. Je crois quil est
bon que le public connaisse le motif qui a engagé le gonvernement
Jintervenir ainsi, dans un cas comme celui ol nn criminel est amené
devant I cour. Je me rappelle que dans le cas de Ja fraude commise &

acques-Cartier, le gouvernement local, quoique en apparence sympa-
thicue ) Paccusé, laissa cependant la justice avoir son cour.  Je ne pais
crome que dans Je cas de Montmagny Ja covronne soit intervenve,  \

L’honorable M. Luoramger—dépusé de Laual, procurcir giniral—
Lagouronne mest pas infervenue, et mon honorable ami aeu raison de
dire quil ne pouvait le croire. Jai fait préparer i Pavance ia corres-
pondance relative & ce sujet et elle sera déposée sur le burean de
I’Assembiée. Je puis assurer & Ihonorable député de Mégantic nue la
justice a eu son cours.

11 est un fait que la Chambre ne doit pas méconnaitre cest que le
gouvernement doit protéger les fonctionnaires publics dans Pexécution de
ce qui est leur devoir bien compris. Avant de prendre une décision dans
cette affaire, fai examiné tout le dossier que je m’étais fait transmettre
et aprés cet examen aussi attentif, aussi minutieux que possible jai été
convaincu quil n'y avait pas matidre A faire un procds devant les grands
jurés. Le substitut du procureur générala fait lui aussi un rapport spécial
% ma demande et dans ce rapport le substitut arrive comme moi 3 la
méme conclusion. Il ny avait matidre seulement qu une enquéte
préliminaire. Le président de Iélection avait €té trouvé coupabie d'une
offense pour laquelle il n’était pas mis en cause, Ce fonctionnaire a

réclamer la protectior. de la couronne. Voila tout. Tout ce qui est en

la possession du gouvernement sera déposé sur le hurean de la
Chambré. Quant au dossier c’est la propriété dela cour qui a ‘instruit
la cause, je wen ai pas la propricté.

M. Stephens—diputi de Montréal centre—M. le président, si nos
cour ne sont pas i labri de toutes les influences, it vaut mieux a mon
avis fermer cette Chambre et aband le pays. L inis de
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la justicd doit étre au-dessus de tout doute. (Bruit sur les bancs de la
droit). Je n'accuse pas le gouvernement, mais les cris des membres de
fu droite me font croire qu'il y a des coupables de Pautre c6té de la
Chambre, car qui s'excuse s'accuse. Ce que nous voulons cest de voir
le dossier et il y a ici de bons avocats qui pourront voir si M. le procu-
reur général a bien fait d'agir comme il 'a fait si sa décision dans cette
cause qui passionne des esprits dans le district €lectoral de Montmagny
si disse, Phonorable ministre a donné une sage décision. .

La proposition de Phonorable M. Irvine ést adoptée.

M. Steplhens—-diputs de Montréal centre.—]ai henneur de pro-
poser qu'il soit déposé sur le bureau de IAssemblée législative un état
détaillé du charbon consumé pendant lannée 1880 pour Pusage du che-
win de fer Q. M. O. et O., le dit état comprenant le temps écoulé,
du moi de juillet 1880 an mois de juin 1881 inclusivement et devant
spécifier la quantité et le prix ; de qui il a été acheté et A quelle station
il a été livré.

Cette proposiiion est adoptée.

Le projet de loi pour modifier le chapitre soixante et onze des stguts
refondus du Canada, est définitivement adopté dans les formes régle-
mentaires.

A six heures la séance est suspendue jusqu’ sept heures et demie.

1ordre du jour appelle la suite de la discussion de la proposition de
Thonorable M. Chapleau demandant que la Chambre se forme en comité
pour considérer certaine résolution décrétant et confirmant la vente de
cette partie du chemin de fer Québec, Montréal, Ottawa et Occidental,
gétendant depuis Montréal jusqua St-Jérome, Aylmer et la cité
d’Ottawa, conformément aux conditions du traité conclu avec la com-
pagnie du chemin de fer du Pacifique canadien, transmis 2 cette
Chambre, par Son Honneur le lieutenant gouverneur, par son message
daté du 16 mars.
M. Sheyhn-député de Québec est.—M. le président, les résolutions
(ui sont maintenant entre vos mains, et que la Chambre est appelée &
. sanctionner, embrassent, par l'effet qu'elles devront avoir sur la déstinée
de notre province, si elles deviennent loi, un des sujets les plus grands
et les plus sérieux qui puissent nous étre soumis. Aussi, M. le président,
une question de cette nature ne doi-telle avoir aucune couleur politique,
car il y a de ces occasions ou le bien d'un pays exige que tous les
patriotes laissent de coté les intéréts de parti pour ne s'occuper que de
ce qui doit étre considéré comme le salut de tous.
Pour ma part, M. le président, je déclare de suite que je ne suis
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“aniluencé en cette circonstance par avcune combinaison politique, et
-queje mai en vue lavancement d'aicun élément en particulier.

Cependant, M. le président, quoiqu’animé de ce sentiment impartial
<qui doit dominer tout esprit, lorsquil s'agit de traiter une question aussi
grave ct aussi sérieuse que celle que nous avons  résoudre, et bien que
wonvaincu de la droiture de mes sentiments, j'éprouve des craintes bien
#égitimes en abordant le sujet de Ja vente du’ chemin de fer provincial,

Et d’abord, en traitant une question aussi impwrtante, faurais voulu
Ie faire en w'abstenant de toute personnalité. Mais je regrette d’étre
«obligé d’entrer un j:eu sur ce terrain, et cela par suite des remarques
peu bienveillantes faites sur mon compte par Phonorable premier, lors
de ses deux discours an sujet des résolutions, se rapportant A la vente
de la partie ouest de notre ligne provinciale.

Let honorable ministre, avec un ton e persifiage peu convenable
dans un premier ministre, Sest plu & déverser sur ma pauvre personne
moute Vamertume de sa bile, et il a tich¢ de me Yivrer au ridicule de la

Chambre. Si encore il se fut contenté de se moquer de moi ! mais il
Wa pas hésité & ridiculiser tous les citoyens de Québec. Le bureau de
commerce, les membres de cette Chambre qui appartiennent 3 diffé-
ventes branches dindustrie, les gens daffaires et les agricultours, et
méme la division que je représente n'ont pas éé pargnés.

-Bloasieur le premier ministre a dit que je ne sautais jamais ni assez
fhut, ni asses loin et que jarrivais towjours trop tard, que cette fois
wencore je m'apercevais que j'étais & cté. Je ne sache pas, monsiear le
“président, que J'ai Ihabitude de sauter soit d'une fagon soit de Pautre.
31 Yhonorable premier a voulu insinuer que j'avais des ambitions, il
~devait &tre Je dernier homme 2 me faire ce reproche, car jl sait bien
squavec un peu de bonne volonté, jaurais sans doute eu l'av; antage, (si
«cen est un), de siéger A ses ¢6tés, A la place de quelqu’un de ses cot
Adgues.

4.’honorable premier a cru devoir faire allusion aux copies de contrat
+qu'il mlavait fait passer & ma demande avant yu'elles fussent devant les
“Chambres.

Favoue que je lui en ai tenu compte, car je n’ai pas voulu m’en servir
spubliquement tant que ces contrats n'ont pas €té livrés 2 la publicité,
-cependant j'aurais eu strictement ce droit puisqu’en méme temps que
je vecevais une copie de ces contrats, d’autres personnes qui n’étaient
'pas engagées dans la politique m’en envoyaient également une copie.

Lorsque je suis allé au bureau de commerce les documents en ques-
“ion étaient depuis plusieurs jours déja accessibles i tous ses membres.
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L wurcan de commerce comprenant toute Pimportance de la vente de
notre chemin de fer provincial, convoquait une assemblée spéciale pour
prendre cette question en considération.

Al premitre assemblée, je suggérai moi-méme quelle fut remise 2
deux ou trois jours plus tard, car jétais sous Iimpression que cetie
Chambre n’éat pas encore cn état de s¢ prononcer, car la plupart des
inembres n'avaient pas cu le temps de se renseigner sur la nature et la
valeur des documents quils avaient devant eux. I’assemblée fut

ajoumée .

Cette blée était trd et des plus respec-
tables : elle se composait de nos plus grands industriels, de nos princi-
paux armateurs, de dirccteurs de banques et de nos premiers marchands
de bois. 1l y avait en outre, dans une chambre voisine, une centaine
de personnes engagées dans diffiérents genres dindustries et de com-
imerce, mais ne faisant pas partie du bureau de commerce.

Toutes ces personnes €taient venues 13 pour entendre la discussions.

Or, cest cetle assemblée de nos premiers citoyens de Québec que
Fhonorable premier ministre a tournde en ridicule dans cette Chambre.
Clest une passée 3 cette blée et adoptée 2 Funanini
dont il s'est moqué. .

En 1879, lorsquil s'est agi de Paffermage du chemin de fer, sous le
régne de M. Joly, le bureau de commerce prenait 4 cette époque une
Josition analogue quil faisait connaitre ensuite au public et au gouver-
nement par un mémoire. I honorable premier ministre, qui €tait chef
de Popposition dans le temps, vantait alors Vintelligence et la noble-
indépendance de ce burcau de commerce, qui comprenait si bien les.
intéréts de la province. Aujourd’hui, ce méme bureau de commerce,
(i est aussi capable quil Létait alors, a passé une résolution qui n'est pas.
en contradiction avec ses vues d’autrefois, mais aujourd’hui Phonorable:
premier la trouve ridicule et traite dlimbéciles tous ceux qui lont
approuvée.  Elle ne fait pas son affaire. Voyons donc par nous-mémes;
quielle est cette résolution que le premier ministre trouve si ridicule,mais
«ue tous les hommes d'affaires considerent sous un autre point de vue.

Je donne lecture de la copie de la vésolution passée unanimement .
une assemblée générale du bureau de commerce tenue le 21 mars 1882,
spécialement convoquée pour prendre en considération la vente du.
chemin de fer Q. M. O. ¢t O.

“ Quecette caambre, touten n’étant pas opposée en principe A [a vente
ot & laffermage du chemin de fer Q. M. O. es O., ne peut pas approu-
ver la vente dans les circonstances actuelles et en présence des soumis-
sions qui ont ¢té mises de e6té.
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“Que la vente n'ait pas licu avant qulun état complet et détaillé soit
fait par une personne ou des personnes compétentes, non dans Pemploi
du gouvernement.

“ Cet état montrant :

1. Le nombre de milles en opération

2. La description et la valeur du matériel roulant.

3. Les machines ct tout Toutillage dans les divers ateliers ct bou-
tiques.

4. Le nombre des stations et leur valeur respective.

5. Un inventaire des approvisionnements sur Ia ligne et ailleurs, com-
prenant la quantité de'charbon.

“ Le dit état devant étre accessible en tout temps aprés avoir annoricé
avec toute Ia publicité possible que le chemin est A louer ou & vendre.

“Que ce chemin représentant, comme il le fait, une dépense du mon-
tant extraordinaire de treize millions de piastres, pour sa_construction,
cette Chambre est d’opinion, qu'il ne soit ni loué ni vendu, avant d’avoir
demandé des soumissions publiques et avant d’avoir soumis tout bail
ou vente 3 Papprobation de notre parlement provincial. Adoptée una-
nimement, ”

Je sais fort bien, M. le président, que Ion peut, en cherchant, trouver
quelques tns des items dont il est fait mantion dans la résolution. Ce que

®veut le bureau de commerce, c’est un tableau comprenant les différents
items demandés ct montrant la valeur de chacun, D'ailleurs, AL le pré
sident, cette résolution n'est pas aussi ridicule quavait voulu le faive
entendre le premier ministre, car, en lisant Ja correspondance officielle
on trouvera que quelques wns des soumissionnaires font la méme
demande.

Aussi, AL e président, catte résolution esi-clle parfaitement sensée et
tout & fait vraisemhlable. Et si elle wavait ancune valeur réelle, le pre-
mier ministre Paurait sans chut'c pas sous silence ; il naurait pas
perdu son temps A I\ et

Le premier miinistre en connaissait fort bien P'importance et en
tait bien la portée; c'est powr cela qu'it a voulu Pécarter en se servant
de Vironie et du sarcasme pour en diminuer leffer.

Monsieur le ministre a cru anssi devoir sattaquer & Pintelligence de
fa division de Québecwest. Il aurait dfi pourtant ne pas oublier une
chose: cest que cette division est la plus importante de la ville de
Qudbec. A elle seule elle fournit autant de voix que les deux autres
ensemble : elle est composée d’un élément essentiellement canadien
francais dont le premicr ministre ne pourrait mettre Vintelligence en

50

en-
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doute. Clest au milicu de cette population que se trouvent nos plus
grandes industries, industiies qui dans certains genres ne sont surpassées
dans ancune partie de Ja puissance. 1Y est aussi un grand centre com-
mercial qui saccreit de jour en jour

L’honorable premier ne devait pas étonner de ce que cette division
West pas en faveur de son gouvernement : il wa sien fait pour elle, elle
n= lui doit rien. La classe ouvnire se rappelle fort bien aussi les faveurs
quelle a reques de ses mains : elle se rappelle la réception que lui, le
premier niistre, it 3 I députation qui était allée auprés de lui pour
soumettre les griefs de cette méme classe ouvritre  laguelle il voudrait
aujourd'hui faire appel.  Elie se rappelle fort bien la_ réponse qui fut
faite alors.  Cependant, monsieur le président, cette classe ouvriere
avait raison, elle n'avait pas eu sa part de patronage, surtout aux usiness
ille sait, et je puis le prouver par des documents officiels obtenus pen-
dant Iy crnidie session,

Taint t, monsient le président, 1 premier ministre a
voulu s'attagquer 1 moi comme député, parce que, je suppose, je ne vois
pas les choses telles quil le voudrait, et de 1 il arrive a la conclusion
que je suis un pauvre député. 11 est vrai, monsieur le président, que je
suis sans prétention : won seul désir étant de faire mon devoir envers
la province et envers mes commettants.  Ma dévision est satisfaite de
mes services et elle me Ua montré en plusieurs circonstances et surtouy
cette dernicre fols en m'élisant unanimement. - Elle savait aussi, qu'en
me confiant son ‘mandat, je veillerais scrupuleusement X ses intéréts et
qu'elle serait représenté et honné surtout.  Elle
savait aussi, en m'envoyant en Chambre pour la représenter, que je
Wétais ni un manipulateur deconsciences, ni un “jobber”, ni un spéeula-
teur de chemin de fer.

Maintenant, monsieur le président, je sais bien que je ne posséde pas
le talent oratoire de {lionorable premiers mais de ce cBté, je ne suis
pas inféricur 2 la majorité de cette dumbre. Drapres le premier
ministre, il ne deviait étre envoyé en Chambre que des orateurs | n
oublie sans doute que cette Chambre est composée d'nn certain nom-
bre de membres qui sont dans les affaires, qui sont agriculteurs et qui
appartiennent aux industries.  Or d'aprds lui, tous ceux-d nauraient
pas Tintelligence voulue pour juger le mérite de la plupart des questions
qui nous sont soumises.  C’est un pauvre compliment qu'il fait 2 toute
une classe.

Je Yen remercie au nom de tous et je me hate de rentrer en matidre.

M. le président, lorsquil s'est agi de la vente de la pattie ouest du
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chemin au syndicat du Pacifique et de la"partic est & un autre syndicat
malgré les commentaires qui ont éié faits dans la presse, je mai pas
voulu me laisser entrainer par ces appréciations. Au contraire, au lieu
de préjuger la cause, j'ai voulu la considérer sous toutes ses faces, afin
de pouvoir arriver A une solution de la question d’une manitre aussi
impartiale quil fut possible de le faire. Aussi, au lieu de me prononcer,
jai attendu que tous les documents se¢ rapportant i cette importante
transaction fussent nis devant la Chambre.

Je dois Vavouer, M. le président, ce qui m'a d'abord frappé, en appre-
nant que le gouvernement avait vendu notre chemin de fer provincial,
c’est la grande responsabilité assumée par le premier mmistre et ses
collegues A fa veille d'une session et en présence d'une nouvelle
Chambre.

Orf peut envisager la question politique de notre chemin de fer sous
plusieurs aspects.

1. Estil opportun de vendre notre chemin-de fer dans les circons-
tances actuelles, et en face des documents que nous avens dans la corres.
pondance officielle

2. La vente du chemin étant la politique & suivre, le gouvernement
a-t-il pris tous les moyens d’en obtenir le plus haut prix ? B

3. Le gouvernement doit-il le vendre en deux parties ; et en Yle divi-
sant en deus, a-t-l sauvegardé les intéréts de Ja province ?

Voila M. le président, quelles sonl les considérations que je vais
cssayer de développer.

Drabord, était-il opportun de vendre notre chemin de fer provingial ?

Lorsque sous le gouvernement de M. Joly, celui-ci voulait lover notre
voie ferrée, je me suis opposé A cette politique parce que dans 'état ou
dtait alors le chemnin, dont la partie ouest n’était pas egcore en pleine
opération et dont la partie est n’était pas livrée au trafic, je croyais que
ce wétaitj pas encore le moment de livrer notre chemin % un syndicat
quelconque avant d’aveir préalab obtenu des i plus
précis sur sa valeur. Je me rappelle que le chef de Yopposition d’alors,
qui est maintenant le premier ministre de notre province se déclarait
contre Paffermage du chemin parce que, disait-il, (et c'était aussi Vopi-
nion générale), louer notre chemin provincial dans de telles conditions
et avant qu'on siit quels seraient les revenus, était une opération inop-
portune. L'opinion était qu'il vaudrait mieux en laisser Vexploitation
entre les mains du gouvernement, car de cette maniére, disait-on, il sera
facile, en continuant A Yexploiter, de connaitre avec le temps. quelle
serait la valeur réelle de notre chemin. Déja les rendements de la division
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ouest faisaient pressentir que; dans un avenir prochain, cette voie aurait
un trafic considérable. C'était alors l’apmmn du premier ministre et
telle €tait aussi mon opinion, .

Apres la chute du ministere Joly, honorable premier ministre actuel
une fois au pouvoir, laissait entendre publiquement qu'en e\plmmm
notre chemin avec dconomie et sagesse, il comptait sur un revenu bien
plus considérable que celui quon en aurait retiré par Faffermage 4 un
syndicat. On nous laissait entendre que le chemin, par son uplmmuon,
donnerait au trésor, la premitre année, entre $250,000 1 $300,000 €t si
je ne me trompe, on comptait dans les prévisions budgézaires un montant
de $250,000. Et depuis cette date on accuse chague mois, chaque année

une augmentation considérable, qui se comtinue d'aprs les rapports
officiels.

Tl est vrai, M. le président, que les 1eceties neties du chemin n'ont
pas produit en apparence le montant sur lequel on comptait ; mais on
en connait la cause. Los recettes éiaient aussi considérables quion avait
dit; mais malhewrensement on ctait obligé de prendre sur les recettes
véritables des sommes considérables, pour mettre sur le compte de cons-
truction. Cependant les recettes brutes accusent un montant d’au-dessus
de $800foso pour Vannde fiscale terminde au 3o juin 1881, Cette annde,
on compte sur un million et au-deli.

Diaprds cos caleuls, un chemin bien administd devait donner un
produit net de 300 & 350 milles piastres, Lt par avente, & un intérét
de 57 sur $7,600,000, on produira un montan: de $380,000. Voyer
quelle diffiérence entre Je montant de profit réalisé par la vente et par
Texploitation.

Mais & quoi done alors attribuer cotte manifestation s subite de Ja
part du premier ministre.  Hier, il ne vouiaie pas vendre ke chewin
aujourdhti il découvre que la provinee est ruinde £ le chemin mest pas
vendu de suite. Avant les clections, il faisait toutes les promesses du
monde q’i! ne fe préalablement eoasulter les Chambres
apris Jes dlections qui lui ont conné la force voulue.
Estce que ceia mindiue pas. M. ke président, -
| -ouvoir, Phanorable premicr a toujours eu en
ou de Paffermer 2 ses sinis.

Ce qui me porte « croire cela, gest lo grand intérer quil a toujours
eu pour M. Sénécal ot le tait que'celuicia toajours v e vue notre
ligne provincia'e : que son ambition a dté de sen emparsr pour son
bindtice et celui de ses amis,

En 1878, lorsque M. de Boucherville était au pouvair, on avait

it ven le chemin,
depas quil est 2

do vendre ce chemin
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demandé des soumissions pour U'affermage de notre chemin de fer. Au
nombre des soumissionnaires était M. Sénécal. Le premier ministre
€tait alors secrétaire provincial, si je ne me trompe, il était reconnu
comme ami intime de ce monsieur ; il était son défenseur et son avocat
public.  Arrivé au pouvoir, un des premiers actes de Ihonorable
premier fut de nommer M. Sénécal surintendant du chemin, Cette
nomination fut loin d’étre approuvée par le parti conservateur, et les
colléggues du premier ministre, quelques-uns du moins, étaient fortement
opposés & la nomination de M. Sénécal 2 cette charge importante, Mal-
heureusement les collégucs finirent par céder pour ne pas déplaire au
premier ministre et le parti conservateur fut obligé de se soumettre.

Llobjection quon avait & M. Sénéeal était son “record” commercial et
sa pauvre réputation cn affaires ; car toutes les entreprises auxquelles it
s'était trouvé mélé avaient toujours tourné désastreusement pour lui et
pour les intéressés. Cependant, voilt Phomme que I'honorable premier
2 insisté A faire nommer comme surintendant. Ne voiton pas de
suite quel danger il y avait pour les intéréts de la province dlavoir 2 la
téte d’une grande entreprise provinciale un homme comme M. Sénécal,
qui était Pame d’unc combinaison d'hommes ayant en vue de s'enrichir
au dépens de la province? Cela wempéche pas que Phonorable
premier a la plus grande confiance cn lui; cest son ami intime, cest
un inséparable compagnon pour lui. $i le premier ministre va en Europe
pour le soin de sa santé, M. Sénéeal le suit; il a aussi besoin de rétablir
sa santé délabrée; si lun monte & Montréal, Pautre ¥y va en méme
temps ; sil faut faire un voyage aux Etats-Unis, on retreuve encorc les
deux inséparables.

On peut de suite comprendre linfluence quils exercent lun sur
Patre et le danger quil y a pour les intéréts de la province d’avoir &
subir un homme qui s'est ainsi emparé des affections du premier
ministre, surtout qrand il est connu de tout le monde, que cet homme
est un spéculateur, qu'il veut accaparer notre ligne provinciale et qu'il
prendra tous les moyens pour parvenir  ses fins.

On doit comprendre de suite 'anomalie qui existe entre ce titre d’ami
et la position de surintendant nommé et payé par le gouvernement -
Son but unique devrait étre de gérer efficacement notre voie ferrée
tout son temps devrait &re uniquement employé au service du gouvér-
nement, et cependant ce monsieur a d’autres sollicitudes ; il est l'dme
etla téte d'un syndicat qui veut acheter ou affermer notre chemin,
Apres cela, dites-le moi, peut-on se fier aux rapports d’'un homme qui
a deux intéréts différents ? Ayant en vue la possession de notre cheminy
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n’était-il pas de son intérét de depenser tout l'argent quil pouvait
toucher pour rendre cette voie aussi parfaite qu'il est possible ? N'était
il pas aussi dans ses ntéréts de me pas nous en fairc connaitre les
ressources ? Aussi, voiton que malgré Vaccroissement continuel du
trafic sur motre ligne et l'augmentation dans les receites brutes, les
recettes nettes sont bien au-dessous dece quelles devraient étre, com-
parées avec les rendements des autres chemins de fer situés dans de sem-
blables conditions.

Connaissant Pinfluence que M. Sénécal exerce sur I'honorable premier
ministre, connaissant aussi que M. Sénécal est 2 la téte d’une bande de
spéculateurs, constaté comme il est publiquement, que ce monsieur est
mélé & toutes sortes de spéculations, est-ce que la Chambre ne voit pas
que, dans des circonstances semblables, i! y a un certain danger 2 vendre .
ou & affermer notre chemin, car on a eu intérét a en déprécier la valeur,
La Chambre ne voit-elle pas un danger en laissant cette transaction
entre les mains d’hommes qui ne sont pas en état de travailler dans les
intéréts de la province ?

Je le demande aux membres de cette Chambre : si cette propriéte
valant au-dessus de $13,000,000 leur appartenait, voudraient-ls, pour
un instant, pour la vente ou pour l'affermage de cette propriété se fier
au rapport du surintendant qui est lui-méme Pdme et la téte du syndicat
qui veut s'emparer de notre ligne? Je suis certain d’avance que pas un
membre de cette Chambre ne voudrait s'en départir dans de telles con-
ditions. Cependant voila ce que le gouvernement veut faire et voila ce
que la Chambreyest appelée & sanctionner.

Je regrette de le dire, M. le Président, la province dans le moment
est aux prises avec une bande de spéculateurs acharnés qui ont vu dans
1a ligne provinciale une riche proie et qui veulent la saisir pour lfa dé-
vorer. Ils entourent le premier ministre, ils Pétreignent, ils le poussent
de Yavant. 1Ils Yont mis au pouvoir et il est ainsi devenu un esclave, i
n'ose leur résister, de crainte d’étre anéanti par eux.

Malgré ses rési il son impui il regrette son
passé ; mais il est trop tard, il faut que le sacrifice s'accomplisse.

Voild notre véritable position dans le moment. Allons-nous la con-
jurer cette malh, position? A le courage de nous
opposer 2 cette force invisible qui veut s'emparer de notre bien public ?
“Trouveronsnous assez d’hommes courageux en Chambre pour dire au
gouvernement : le temps n'est pas opportun pour nous de nous défaire
de notre ligne de voie ferrée ?

Jlose espérer qu'il se trouvera assez d’hommes qui, mettant de cdté,
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tout parti pelitique, diront au gouvernement : nous sommes Opposés &
une politique aussi peu raisonnable et aussi peu sensée & tous les points
de vue. ’ »

Jusqud ce jour, par les seules ressources de motre trafic local, fa
valeur de notre ligne provinciale a §té en augmentant et son impor-
tance et son utilit¢ sont devenues de plus en plus considérables. Nous
sommes tous unanimes & reconnaitre que cette ligne, dans un avenir
prochain, est appelée A rendre de grands services X la province.

Dans les circonstances actuelles, est-il judicieux de nous défaire d'une
ligne de chemin de fer pour laquelle nous avons fait tant de sacrifiees ?
Cependant, M. le¢ président, cette ligne qui nous a codté plus de
$13,000,000 est vendue pour $7,600,000, et cette somme méme s¢
trouve sensibl diminuée par des obligations qui restent & la charge
du gouverneinent.

Je comprends, M. I¢ président, que si on edt conclu un marché
avantageux, un marché qui nous aurait rapporté & peu prés Ja somme
que nous avions déboursée, je comprends, disje, que dans ces condi-
tion le gouvernement aurait ew raison d’accepter une offre de cette
nature. Mais, M. le président, arrivercus-nons & ce résultat en vendant
notre chemin & moitié prix, en le sacrifiant ? Non, M. le président,
nous allons faire un sacrifice et une perte énorme en le vendant pour
1a moiti¢ de sa valeur. En face d’'un tel sacrifice, je demande 2 tous les
honorables membres de cette Chambre, y a-t-il nécessité de la part du
premier ministre de prendre, lui et ses coliégues, qui ne sont en défini-
tive que les simples dépositaites de nos deniers, de prendre une aussi
grande responsabilit¢ en disposant de la principale partic de notre avoir,
dont ils devraient étre les fidtles gardiens ? Cependant, je regrette de
le dire, Thonorable premier ministre, sans connaitre lopinion d’une
nouvelle Chambre, et 2 la veille d’une session, a pris sur lul de vendred
un prix arbitraire, & une valeur fixée par lui-méme, la plus importante
partie de nos ressources.

Le premier ministre avait cependant déclaré quil n'accepterait jamais
moins que 8 millions de piastres pour le chemin et que dans tous les
cas il ne ferait rien sans consulter préalablement les Chambres. Clest |
ce qu'il nous laissait entendre. Cependant le chemin est vendu moins
que 8 millions et les Chambres n’ont pas été consuitées dans le sens que
le iremier ministre T'avait promis, car il ne faut pas oublier qua la der-
nidre session, on avait exigé la promesse de Phonorable ministre que rien
ne serait fait sans qu'on edt préalablement consulté les Chambres, non
pas dans la manitre dont on le fait aujourd’hui, mais en ce sens que
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" toutes les offres qui seraient faites seraient soumises avant d’étre accep-
tées. Quelle conduite le premier ministre tient-il dans ce moment ? il a
mis de coté de son propre chef, toutes les soumissions qu'il lui étaient
offertes pour accepter celle que lui et ses collégues trouvaient non la
plus avantageuse, mais le plus au goit d e leurs amis. Pourtant, M. le
président, jamais depuis que Vhonorable premicr est au pouvoir, jamais
cette Chambre n’a été séricusement saisie de la question qui concerne,
Soit Vaffermage, soit la vente du chewin de fer provincial ; jamais il ne
nous a €té donnd de déclarer quelle était notre opinion sur certe impor-
tante question.

Pour ma part, comme homme d'affaires @ comme homume public, je
je ne saurais sanctionner une transaction de cette nature et je proteste
contre 16s procédés de Thonorable premier ministre et de ses colligues.
Car, remarquez bien, M. e président, qwon vient nous demander de
sanctionner la vente de notre ehemin de fer provincial avant méme que
nous ayons pris connaissance de notre état financier.

On se rappelle, M. le président, que jusqua ces derniers temps, le
couvernement nous a toujoars dit que grice a son habileté dans lad-
ministration des affaires, Péquilibre dans nos finances s¢ rétablirait,
Cependant, malgré cette assurance de sa past, il déeouvre tout & coup
quil faut & tout prix dégrever notre dette publique et que Ja vente de
notre chemin est devenue une nécessitd. La chosc est tellement urgente
qu'il faut de suite le sacrifier en le vendant & moitid prix.

La conduite quaurait dii tenir Phonorable premier ministre ¢l éié de
venir devant cette Chambre notis montrer nos ressources et nos besoins,
et si notre état financier £tait tel, que nous dussions étre obligds d’avoir
recours & des moyens énergiques, pour subvenr & nos dépenses, le
premier ministre aurait pu alors déclarer & cette Chambre ses vues sur
la manidre de rétablir Péquilibre entre nos dépenses et nos recettes,
Nous aurions eu Loccasion de nous prononcer ; nous aurions pu différer
dopinions, sur les moyens A prendre, mais personne en cette Chambre
naurait désavoué le principe. Pour ma part, je le déclare, jaurais
volontiers aidé le gouvernement & sortir des difficulté qui Pentourent.
Voila, M. fe président, quelles sont mes vues sur la vente du chemin
de fer.

Jen conclus, M. le président, qu'il n'est pas avantageux de vendre le
chemin et quil est préférable d’en laisser faire quelque temps encore
I'exploitation par le gouvernement, en attendant que nous soyons en
position de juger par nous-mémes si le chemin doit étre loué ou vendu.

La vente du chemin étant une affaire arrétée, le gouvernement a-t-il
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ris les moyens d'en obtenir le plus haut prix. La ligne de conduite
suivie par le gouvernement est-elle la. véritable voie ? voila, M. le prési
dent, une seconde considération quil sagit de développer.

Notre chemin nous a cofté plus de 13 millions, cependant le premier-
ministre étant au fait du cofit de notre chemin, laisse entendre par ses
discours et par les journaux qui Iui sont favorables, quiil acceptera 8
millions. M. le ministre avaitil le droit, avaitil raison de fixer une
~valeur & notre chemin ? et comment pouvait-l arriver & une conclusion
semblable, avant d’avoilr annoncé que le chemin était en vente et de
Tavoir offert  la concurrence publique ?

On comprend qu'un débiteur poussé & boat par des créanciers impla-
cables, fatigué de leurs incessantes menaces et 1dssé¢ de lutter contre
leurs exigences, puisse se dire : « Je me vois obligé d'abandonner une
Tutte inutile ”, et quil finisse par laisser 3 ses créanciers & un vil prix
des propriétés qui, avec du temps, lui auraient rapportd une plus grande
valeur. Voila la position d’un pauvre débitcur, mais non la position de
notre province. Si notre province en ¢tait réduite 2 cette extrémité,
helas | monsicur e président, il y aurait de «quoi & gémur. Cependant,
sant état

mmalgré les assurances réitérées da premier ministre sur le flos
de nos affaires provinciales, et de la prospérité dont nous jouissons
‘depuis quil gouverne, il a agi cxactement de la wéme manizre que c¢
pauvre débiteur.

Quelle ligne de conduite a suivie le premier minisirc dans tout le

«cours de cette transaction qui est de la plus grande Importance pour
snous? D'abord Uaffaire est condxite avee le pilis grand secret possible.
De temps en temps, on entend circuler certaines rumeurs allant 2 dire
que M. Sénécal est & I veble de former un syndicat pour Fachat de
notre higne provinciale: plus tard, on entend dire quil y a un autre
syndicat en voie de formation ct quiil existe unc certaine rivalité entre
les deux camps, mais tout & coup on apprend que la partic ouest est
vendue au syndicat du Pacifique, et que la partie est est accordée & un
autre syndicat.

Ou dit que le syndicat de M. Sénéeal offre $400,000 pour Taffermage
«t le syndicat Allan-Rivard $450,000.

e syndicat Allan-Rivard était un syndicat séricux et composé
&’hommes les plus respectables.  Ce syndicat offrait $8,500,000, ce quj
fait prés d’un million de plus que le chemin ma été vendu aux deux
syndicats. Personne ne peut douter pour un instant de V'immense avan-
xage, pour la province de Québec, d’avoir un syndicat avec un homme
comme Sir Hugh Allan 2 sa téte.
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On connait que cet honorable monsieur est un des plus grands:
armateurs du Canada.  L.a compagnic dont il fait partie, posséde la plus.
grande flotte de vapeurs océaniques qui visite nos parages pendant la
saison de I'été, et Halifax en hiver. On voit de suite ce que la pro-
vince aurait pu tirer d'avantages d’un tel syndicat ; car, d’aprds ce que
j’ai compris, c'était Tintention de sir Hugh Allan  d'utiliser la ligne en:
mettant ses vapeurs ¢n rapports avee les différents terminus du  chemin
de fer provincial.

Cependant le syndicat de sir Hugh Allan est mis de coté, et pour-
quoi, M. le président ?  Kst-ce parce quil n’était pas acceptabie ? au
contraire il offrait toutes les garanties désirables. Est-ce parceque I'in-
térét de la province eiit été moins protégé ? Non, M. le président, ce-
syndicat, au contraire, offrait sous tous les rapports toutes les garanties
désirables au point de vue de sa responsabilité.  Entre les mains d’un.
tel syndicat, la province n'avait rien & craindre du c6té de la solvabilité;
Cependant, M. le président, on a accepté de deux autres syndicats une:
moindre somme. 1ans toutes ses transactions le gouvernemeni agit
secrétement et sur sa propre responsabilité.

Maintenant, examinons les documenss officiels qui nous ont été
soumis et qui ont rapport A Ia correspondance échangée entre les sou~
missionnaires et le gouvernement.  Ces correspondances ne renferment,
qu'une faible partie des négociations qui ont eu lieu entre le gouverne-
ment et les diftérents syndicats. Cependant on remarquedesuitequiln’ya.
aucune correspondance officielle entre le syndicat du Pacifique canadiens
et le gouvernement.  Par qui les négociations ont-elles été conduites.
et comment ? on Iignore.  On ne voit pas non plus de correspondance:
au sujet de la partie est,

11 faut bien remarquer de plus que cette correspondance ne renferme:
que ce que le gouvernement a bien voulu faire mettre devant nous.

On voit dans ce document un rapport qui est du 27 décembre, par
ML Shanley, qui approuve P'acte du gouvernement et qui, & premitre vue;,
semble sappliquer A toute la correspondance, mais qui en réalité n'ap~
prouve qu'un certain projet de contrat entre M. Sénécal et le gouver~
nement pour I'affermage du chemin seulement. On voit de suite que ce:
rapport ‘est que Peeavre d'un ingénieur complaisant, qui tient & ne pas.
¢ ceux qui I'emploient. Car ses lusi sont en contra-
diction avec les soumissions qui viennent 2 la suite du,_projet de contrat
entre M. Sénécal et le gouvernement.

Tous ceux qui voudront se renseigner par eux- memes verront qu la
date de ce rapport I'honorable premier ministre n'avait qu'une chose em
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vue, celle de louer le chemin & Messieurs McGreevy et Sénéeal. D'aprds
moi, ce qui semble avoir nui A ce projet ce sont plusieurs soumissions
plus favorables qui ont été faites en méme temps que le projet daffer.
mage. Le gouvernement semble avoir eu peur de les mettre de cdté,
car la chose eiit été connue et le gouvernement n’aurait pu défendre sa
cause devant les Chambres.

Drailleurs un bon nombre des amis du gouvernement ne voulaient
pas que notre ligne tombit entre les mains de M. Sénéeal. Aussi voit-
on qu une assemblée tenue & Montréal ol figurent les noms de plu-
seurs des amis du premier ministre, on avait résolu d’avertir le gouver-
nement de ne pas louer le chemin avant d’avoir opéré un raccordement
avec d’autres voies ferrées.

On remarque dans la correspondance venant de la part du premier
ministre une réticence continuelle, qui indique gue ce dernier désirai¢
écarter toute concurrence possible en suscitant toutes esptces d'objec-
tions puériles. Aprds avoir insisté sur ce que tout soumissionnaire
donne les noms de ceux qui devaient faire partie d’un syndicat, it vend
cependant en dernier resfort le chemin a son syndicat favori, le syndicat
Sénécal et McGreevy, sans exiger les noms de ceus qui doivent en faire
partie,

De cette transaction on ne peut faire autrement que de conclure que
le premier ministre, se sentant dans Fimpossibilité de donner Paffermage
de toutela ligne & son ami de cceur, se décide tout & coupa livrer la partic
ouest, au syndicat du Pacifique canadien et Pautre 3 Messieurs Sénécal
et McGreevy. Ce qui le démontre aussi, et c2 A la connaissance de tout
le monde, c'est que le syndicat McGreevy et Sénéeal métait pas encore
formé forsque le contrat fut passé quelques jours avant Ia session. L'on
connait les effort qui gnt ététaits pour induire certains capitalistes de
Québee et de Montréal A se joindre & eux. Ce west quaprds bien des
démarches que Pon a finalement réussi & avoir deux ou trois noms &
Québec, qui sont 1 pour la forme.

Malgré e manque de publicité donné par 1 gouvernement sur ses
intentions au sujet de Faffermage ou de la vente de notre voie ferrée, on

voit un certain nonYbre de i ires dont les issions sont
plus avantageuses, sous tous les rapports, que celles acceptées par le
gouvernement.

Voila Vinterprétation que Ton peut domner 3 cette correspondance
ofﬁcxe]le, malgré qu'elle ne contienne qu'une faible partie des negocna—
tions qui ont eu lieu entre le go et les issi

Je passe maintenant en revue les différentes offres et j'en choisis deux

)
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des plus avantageuses pour les counparer avec celles acceptdes par le
gouvernement,

Le tableau suivant servira 3 démontrer de quel c6té penche la balan-
ce. Cisuivent les calculs faits sur les différentes soumissions : Celle de
M. Hall et ?Allan-Rivard et celles du Pacifique-canadien et de M.
McGreevy et autres, qui ont été acceptées. La Chambre pourra juger
par ces calculs de quel ¢oté sont les avantages.

- I'offre de Robert N. Hall pour Taffermage du chemin Q. M. O. &
©O. avec droit d'achat en dix ans, est de $8,500,000 et de $g,000,000
aprés cette date. \

Les cinq premitres années $427,500 par annde représentant un capi-
tal de §8,550,000 ; les cing anndes suivantes, $455,000 par année repré-
sentant un capital de $9,000,000 pour les cing anndes qui viennent en
troisieme lieu, $472,500 par annde représentant un capital de $9,550,-
0090 ; 1)our ]es cing anndes qui viennent en quatrieme liet, $595,000 par
anné un capital de ; pour les éing années qui
aul\'cnt, $517.000 par anude représentant un capital de $10,340,000 5
50t une moyenne de $472,000 par annde, repiesentant un capital de
$9,468,000. Ce qui démontre que lo chemin vaut $10,000,000. Ta
moyenne de Vintérét offert par année était de $472,000. Avec fa vente
actuelle, Tintérét est de $400,000, soit une différence d’intérét en faveur
de Vofffe de M. R. N. Hall, de $72,400 ; $72,400 en vingt-cing ans se
montent a $1,810,c00. Lintérét dans lofire de M. R. N, Hall était
payable semi-annuellement d'avance, soit $23,600 2 3 % dintérét pen-
dant 25 ans, cela fait $29,000, total $1,862,600, Llintérét durant 23
ans, sur $72,400 est de $1,141,250.

Par ce marché nous aurions regu $3,003,850 de plus que par le
marché actuel. Si M. R. N. Hall avait achetd le chemin, il Paurait payé
$8,500,000. La présente vente cst pour $8,000,000, soit une difiérence
de $500,000. Si le chemin it été acheté pour $9,000,000, cela aurait
donn¢ $1,000,000 de plus, & part du montant additionnel de loyer.

Le syndicat Allan-Rivard offre de lover le chemin pour 2o ans avec
droit d’achat au bout de dix ans, pour $8,505,000, et, 3 la fin des 20
ans, pour $9,500,000.

Loyer pour les premiers cing ans. ... ... ... ©ooie $423,000
“ pour les dewxibmes cing ans 450,000
pour les troisiemes cing ans 475,000

pour les quatridmes cing ans, . . ...... 500,000
Soit $1,850,000. Moyeuns par année $462,500.
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$425,000 représentent un capltal de...... ... $ 8,500,000
450,000 “ « 9,000,000
475,000 “ “ “ ©,500,000
500,000 “ “ “ 16,000,000

Soit $37,000.000. Moyenne de la valeur du chemm daprés cette
offre $9,250,000. D'apres Poffre du syndicat Allan-Rivard, et autres,
notre chemin vaut $10,000,000, pendant que la présente vente ne doit
rapporter que $8,000,000. La différence en valeur est de $2,000,000,
Loffre d’acheter & 12 fin des 1o ans était pour $8,500,000. La vente
actuclle est pour $8,000,000. Perte : $500,000. La moyenne de
Pinti::t requ pour le loer pendaat 2o ans serait de §40z,500. Linérét
sur ia vinte actuelle est de $380,000, soit une difiérence de $82,500 en
faveur de Tihe Allan-Rivard, méme en Supposant q\ul faille 1 p. c.
pour le foads +'s laissant une différence’'de $6,256. Pen-
dant 20 ans. §0,250 par année formeraient $125,000. i nzo ans, a 81
c. d'intérét sur $125,000 donne & peu pris $z00,000, Ajouté a $g,500.
000, cela forme $9,700,000. Prix de la vente actuelle—$s,
Différence $1.700,000. On ne calcule, ci-dessous, que Vintérét simpl
Ajoutez 5 p. ¢ dlintérét pour 2o ans au surplus de $6,250.—Notre
chemin est vendu pour $7,600,000.

Nous donnons les propriétés suivantes :
Casernes de Québec A Montréal. ...

300,000
Cour au combustible 153,000
Pointe-au-Lidvre. . ... 10,000
Propriéic de Belletive. ... .. 10,006
Approvisionnement, au moins . 220,000
Prison militaire 40,000
In\l'l“(,e de la souscription dn. Ouebet 500,000

de Trois-Rivitres. . . 100,000
“ St-Sauveur.

Toiai $ 1,438,0
Déduetion de 118,005
N
Ce quilaisse. oo c$ 990000
Biffdres Pinwret s

v n0s $400,000 de bons (dédentures), ontce
vée gui capitalisé donne $160,000, Gu un
Gz pl1ieeso - pri de vente §7,600,000, réduite de S

P 33,090
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Requis pour la construction des travaux de raccordement avec le
Grand-Tronc  $100,000. Donnant comme prix réel du chemin
$6,550,000. Ce qui, & 6 p. c., donne $393,000 par année.

Voici la situation de nos affaires dans Québec

Balance de notre million. . .. .. .. - ... $300,000
Balance de Ia souscription de Trois Rivitres. .. . ... o000
Balance de la sousl.nptmn de St-Sauveur. . . 25,000
Cour 2 bois 153,000

soit 778,000 : I’mme -au-] Lnévre $4o 000, ce (ui fornm en tout $818,-
000, Difiérence de Vintérét sur nos $400,000 de bons, 2 5 p. . au lieu
de 7 p. e $60,000..$978,000. Travaus A étre exécutés par le syndicat,
$448,000. Différence, $530,000. Ainsi donc le syndicat est payé pout
tous les travaux & exécuter et recoit en sus un cadeau de $330,000. En
ajoutant ou déduisant 1 p. c. pour le fonds d'amortissement il est &
présumer que le syndicat du Pacifique et celui de la partie est aurait
payé le chemin & Péchéance des 20 ans. Mais it est long d’attendre
pendant 2o ans et il peut se produire de nombreuxincidents qui pour-
raient considérablement modifier I'état des affaires. II peut arriver que
I'un ou méme les deux syndicats soient hors d’état de garder le chemin.

Dans ce cas les offres de M. Hall et de Sir Hugh Allan sont de
beaucoup supérieures, Nul ne peut prétendre que $462,250 ne vaut
pas plus que $380,000. Méme en admettant la possibilité pour M, Hall
et pour Sir Hugh Allan de refuser d’acheter le chemin A lexpiration du
temps fixé, notre chemin n'aurait fait quaugmenter de valeur, et, grace
i un raccordement avec Intercolonial, par la voie de Lévis, au lieu de
valoir $7,600,000, 1l vaudrait $12,000,000. Les offres refusées offraient
donc des garanties aussi bonnes que les syndicats actuels et le pays
aurait rect un intérét plus considérable.

Reste maintenant la troisitme question que nous nous sommes posée.

e gouvernement devait-il séparer notre ligne en deux trongons et a-
4l agi dans Pintérét de la province en vendant la partie ouest au syn.
dicat du Pacifique et la partie est & un autre syndicat? Voilx ce qu'il
s'agit d’éclaircir.

M. le premier vient nous dire avec un air de triomphe : Voyez ce que
'ai fait, j'ai réussi & fixer le terminus du Pacifique & Montréal. Ceci est
dit pour contenter la ville de Montréal et la calmer dans ses inquiétudes,
car sans cette excuse, il w’aurait jamais pu compter surson concours
dans le sacrifice qu'il veut faire de notre chemin provincial. Et 2 la ville
de Québsc, it dit: jai vendu la division est & un syndicat qui s'engage
2 conduire la ligns jusqu’a Veau prfonde, & fixer les ateliers de la par-
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aic est A Québec, 2 flargir la rue du Prince Edouard ct & obtenir le
raccordement avec I'Intercolonial aux moyens de bateaux traversiers, 11
pense calmer les inqui€tudes Iégitimes du district de Québer sur notre
sort. La mise'en scéne est tris-habile et est une affaire magnifiquement
montée,

Mais, voyons, il eu raison de diviser notre ligne provinciale en
deux trongons ? Je demande 4 cette Chambre si un tel plan eit été
expos¢ au peuple, aprés lui avoir €é bien expliqué, pensez-vous au ’il
aurait jamais consenti & un tel dé surtout pour lol
dlune somme aussi minime que celle quil a obtenue pour chaque
division ?

‘Tous se rappellent Ia loi de 1875 qui avait pour but de sanctionner
Ie transport des droits des deux compagnies au gouvernement. Tous
se rappellent Igp discours qui furent alors prononcés par les ministres
du temps.  On exaltait les avantages qwil y aurait pour la provinee 4
avoir une ligne de chemin de fer provinciale. Cette ligne était destinée
2 nous amener le grand commerce de Vouest.  Par cette ligne on pour-
rait attéindre PAtlantique : elle serait la plus courte et la plus avanta-
geuse; les vastes greniers de Iimmense ouest déverseraient dans nos
ports de mer les richesses qu'ils renferment.  On nous disait que quand
nous aurions fait une jonction avec le vaste réseau des systemes de che-
{mns de fer amdricains, le trafic qui se ferait sur notre ligne seqait

ie.  Pensez que ' ble premier d'alors pouvait pls—
voir le triste sort qui était réservé & cette hgne pour laquelle ii montrait
Lant de dévouement ? Cet honorable monsieur, s'il fit resté au pouvoir,
vaurait jamais consenti, f'en suis sir, & vendre ce chemin & deux com.
pagnies distinctes.  Jamais cet honorable ministre maurait pensé un
dnstant & sacrifier 1a seule partie de notre. avoir, et sur laquelle nous
comptions pour nous aider i dégrever la dette publique, que nous avions
«ontractée pour la construction.

Je suis convaincu que si le méme pouvoir qui s'était chargé de cette
entreprise venait de nouveau & la téte de nos affaires, jamais il ne con-
Ssentirait 2 approuver la transaction qui nous est maintenant soumise et
fa meilleure preuve de ce que javance, c'est que Phonorable preniier*
aninistre d'aloss y est fortement opposé aujourd’hui.

L’honorable premier ministre s¢ vante quen vendant la partie ouest
au syndicat du Pacifique il a réusst & faire le terminus du Pacifique
Montréal. Cependant il y a- peine quelques jours, une députation com-
posée d'un certain nombre de membres de ce district, ct Jétais du nom-
bre, députation qui avait pour but d'obtenir des explications sur les
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rumeurs qui circulaient alors au sujet de la vente de la partie ouest dw
chemin de fer provincial au syndicat du Pacifique, M. le ministre, au
nombre des remarques quiil fit 3 Ja députation, disait solennellement
quil était impossible X un gouvernement de forcer les voies du com-
merce, car le trafic suit toujours sa voie naturelle et quwaucune influence
ne saurait le détourner de sa véritable destination.

11 est vrai, M. le président, quil est impossible pour un gouverne-
ment de faire la voie du commerce, mais si ce n'est pas 12 la mission du
gouvernement, sa mission véritable doit étre de sauvegarder les intéréts.
de la province et de ne pas consentir & en sacrifier une partie pour une
autre.

La ville de Montréal par son influcnce commerciale, sa position
financitre, son importance géographique et par le nombre de ses indus-
iries, devait nécessairement devenir Pentrepdt du comWerce de ouest,
parce que dans un sens clie s¢ trouve 2 la téte de la navigation océanique:
Aussi que ce fit par une ligne ou par une autre, elle était toujour:
certaine que le syndicat du Pacifique s trouverait obligé d'y avoir un
entrepdt imnortant.  1Vailleurs elle se trouve déjd en relation avee le
vaste systtme de cheming de fer américains par le Grand- Trone qui a
des relations jusqui Manitoba, De sorte que de ce coté oo éait
toujours certaine d’avoir un terminus du Pacilique surtout en été. Aussi
re devaitelle pas se laisser entrainer & Vidde que le gouvernement
véussi 3 lui donner e terininus du Pacliiqae, car elle pouvait compter
sir la réalisation de ses espérances sans intervention de la part du gouver
rement. Elle est done Jibre denvisager Ja question de la vente de notre

caemin de fer d'apris son véritable mérite, en dehors de tour ntérét
| Dlaprs ce que dit le premier winistre, il sest hitd de vendre la
paride ouest de notre ligne provinciale, parce ut craignair que e
syadicat du Pacifique ne btit une jigne rivale.
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Mais en admettant méme que le syndicat fut sérieux, quelle était alors
Ia position de notre nouvelle ligne ?

Supposons que le syndicat du Pacifique et biti une ligne rivale qui
aurait pris la voie des Etats-Unis, en construisant un pont audessus de
Montréal, cette ligne naurait plus servi que pendant Ihiver et malgré
les arrétés par le gou avec le syndicat du’Paci-
fique, celui-ci sera tout de méme obligé d’avoir un€ communication avec
le sud, caril est évident 3 tous ceux qui connaissent un peu les lois du
trafic que le fret n'ira pas s'arréter 2 Hocheélaga ou aux cascrnes pour
de & revenir sur ses pas. Nor, M. le président, le trafic prendra la
route qui lui convient le mieux. Le syndicat du Pacifique n’aurait
Jjamais établi une ligne rivale qui aurait ignoré la ville de Montréal,
Dans ce cas d’autres lignes s'en seraient chargées.

Malgré les craintes du gouvernement & cet effet, cela n'a pas empéché
plusieurs ‘syndicats d'offtir d'acheter toute notre ligne provinciale, ct
pourquoi ? parce queceux qui voulaient avoir notre chemin savaient
fort bien 3 quoi s'en tenir la-dessus,

En admettant méme la possibilité que notre chemin ne ftt pas vendu
au syndicat du Pacifique, qw'elle était notre position? Le syndicat du
Pacifique ne nous aurait jamais refusé soit ay gouvernement, soit & une
compagnie le droit de passage sur sa voicaux mémes conditions quaux
antres lignes. Dailleurs il était dans Vintérét du Pacifique d’accordex
cet usage.

M. le président, aurait-l été dans Pintérét du syndicat du Pacifique
de nous refuser le droit de passage sur sa ligne ? Non. Aprés tout, le
syndicat du Pacifique est une entreprise privée et comme telle, il n’a en
vue que ses intéréts. Or, lintérét du syndicat est d'avoir autant de trafic
sur sa ligne que possible. Il est donc de son intérét de favoriser le trafic
de Jong cours et une fois hors de sa ligne, peu lui importe que ce trafic
gagne Tocéan par une voie ou par une autre.

Notre ligne provinciale entre les mains du gouvernement ou d’un
syndicat responsable aurait en intérét A faire passer tout le trafic
possible sur sa voie soit d’Ottawa & Moniréal ou soit d’Ottawa A Québec.
Je considere, M. le président, que le gouvernement a sacrifié les intéréts
dela province en vendant le chemin en deux divisions, une au Pacifique,
Pautre a un syndicat privé. Car, monsicur le président, le trafic du
Pacifique en hiver ne saurait sarréter & Montréal, ni venir jusqui
Québec. 1l suivra la voie Ia plus directe sans s'arréter 3 ancun de ces
deux endroits.

T’honorable premier ministre sait aussi bien que qui que ce soit, que

51



— 802 -

le Pacifique lui-méme ne saurait fixer son terminus & aucun endroit en
particulier, car il sera obligé comme towte autre compaguie de suivre la
wvoie naturelle du commerce.

Eo ad méme comme ition que le syndicat du Pacifique
et voulu nous refuser le droit de passage sur sa ligne, chose improbable,
naurionsnous pas pu faire une aliiance avec le Grand-Tronc dort la
voie Sétend par le moyen d'arrangement avec des lignes américaines,
jusqua Winnipeg? I.importance de notre voie ferrée est tellement recon

. nue que on voit de tout coté se former des compagnies pour la con-
struction de lignes allant se joindre 2 la ndtre & Ottawa.

Deux raccordements.avec Fouest nous sont possibles, d’abord celui
que Sir Hugh Allan sengageait & faire au moyen dun chemin de fer
s'étendant jusqu'au Sault Ste-Marie, en outre de la charte du chemin de
colonisation d nord qui existe encore. Les arrangements proposés
par Sir Hugh Allan étaient complets et il en parle dans la correspon
dance officielle échangée avec honorable premier ministre.

Cette extension nous eut mis en rapport avec le Vorthern Pacific.

1’autre raccordement sc trouve dans le Grand Junction Raitway
dOttawa 3 Toronto o nous rencontrons le Great Western.

Drailleurs, voiciles propres paroles de Ihonorable premier ministre
Tui-méme dans son discours de Ste-Thérise, le 3 novembre 1881,

§ila compagnie du Pacifique refusait d’acheter notre chemin de
fer nous aurions d’autres compagnies qui le feraient et aux conditions
que nous voulons, c’est-x-dire au prix de $8,000,000. Je me suis imposé
beaucoup de travaux dans ce but. Jai vu ce quil y avait } voir; j’al
connu des capitalistes avec qui je me suis mis en relations, et au
moment propice je saurai bien les trouver pour conclure des négocia-
tions dans Vintérét de la province. Clest sans menaces commne sans for-
fanterie que je vous expose ces choses. ”

Ceci cotrobore les idées de Sir Hugh Allan au sujet d’un ‘raccorde-
.ment possible, toujours dans la supposition que le Pacifique canadien
snous edt refusé le droit de passage sur son chemin : ce qui est
Anvraisemblable. ‘

’J,,-,) Tout cela wempéchera pas le syndicat du Pacifique canadien de

K »q;oustruixe un embranchement pour se relier au moyen d’un pont avec
les chemins du sud.

“Pour démontrer que c'est 13 la politique du syndicat du Pacifique

N “w;ag%dien, je renvoie la Chambre 2 unarticle du.Sta» venant d’un corres-
Shdant canadien 3 Ottawa, et qui nous parle d'un projet déposé sur le
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bureau de la Chambre, par le Great Eastern, Dans cat article est déve-
loppée toute la politique du Pacifique canadien.

Or, dans cet asticle, il est dit que le Pacifique canadien veut s'emparer
de toutes les issus pour commander les différentes voies.

10 est aussi dit que la raison pour laquelle le syndicat du Pacifique
canadien n'a pas voulu acheter la partie est de notre chemin, c'est parce
quil avait er: vue la ligne préférable du sud qui donneraitd Québec un
raccordement sans les inconvénients de la traverse.

S'étant aussi assuré de tous les embranchements possibles pour le
trafic de PEst, il va devenir un vaste monopole qui pourra écraser toute
concurrence.

Pourquoi le Pacifique canadien s'embarrasserait-il de notr chemin du
nord, de la partie est, lorsquil peut S'en servir pour ses ﬁns tant qu'il
voudra, sans avoir I ient d’en étre le

Dans mon opinion notre ligne de voie ferrée, dans Viotéré de Ta pro-
vince, n'aurait jamais di étre séparde en deux parties, car en la conser
vant intacte nous cussions été en meilleure position de commander le
trafic. Tandis quen vendant une partic au syndicat du Pacifique, on
a rendu un service douteux a Ja ville de Montréal et on a écrasé les
espérances et les aspirations du district de Québec.

Clest une politique désastreuse pour la ville de Québec ; il ne nous
reste plus pour tous nos sacrifices qulune ligne mutilée qui n'a pas
méme de terminus lui appartenant dans la ville de Montréal. La che-
min du nord n’est plus qu'un embranchement. La ville de Québec est
a seconde ville de la province et, comme telle, elle méritait un peu plas
d’égards de la part du gouvernement.

Celuicci, soit par faiblesse, soit pour d’autres causes, a suivi une poli-
tique désastreuse pour le district de Québec et 'avenir pour nous est
des plus sombres et des plus décourageants. Cette pauvre ville de Québec
«qui s'était imposé tant de sacrifices pour la construction de cette ligne,
se voit pour toujours privée des avantages quielle avait droit de retirer
@une ligne faisant partie du chemin du Pacifique, mais le patriotiue
premier ministre a foulé au pied ses espérances Iégitimes.

La ville de Montréal a préféré voir sacrifier la partie ouest de notre
chemin de fer au syndicat du Pacifffuc canadien pour se débarrasser
des exploitatants qui s'en étaient emparés, tandis que nous, notre sort
est de les avoir pour héritage.

Ainsi, M e président, il est évident qu'il n'est pas opportun de vendre
notre chemin dans les conditions actuelies, que le gouvernement n'a pas
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le plus haut prix possible et quil wa pas agi dans les intéréts de la
province en séparant notre ligne en deux.

Voild, M. le président, les quelques réflexions que jlavais & faire.
Malheureusement, il me reste un espoic bien faible Cest que les amis du
gouvernement auront assez de courage pour dire 2 celui-ci ce quiils
pensent de cette politique, et assez d’influence pour persuader le minis-
tered’ d une mesure si p aux intéréts de la province.

Pour ma part, ma tiche est maintenant tenminée. J'ai formulé
franchement et honnétement ma manitre de voir sur la vente de notre
chemin de fer et sur cet acte politique:  Le peuple en dernier ressort
jugera la conduite de ceux qui auront favorisé ladoption de ces
résolutions. i cette mesure n'est pas d Pavantage de la provinee,
comme je le crois, nous serons les victimes sur lesquelles retombera
bien injustement Vindignation populaire,

M. Duhamel—diputé & Ottaiwa.—M. le président, la question
sur laquelle la Chambre délibére en ce moment sollicite de notre part
la plus séricuse attention. Elle est de la plus baute fwportance pour la
prospérité future de la province, et chacun admet quelle doit étre dis-
cutée A un point de vue patriotique, que esprit de parti doit étre mis
de cdté et quenfin les intéréts locaux ne doivent pas lemporter sur
les intéréts généraux, Cependant, il est quelque peu surprenant de voir
que la question étant discutée A ce point de vue, il y ait tant de con-
clusion oppos§e les unes aux autres dans leur nature meéme.td Aussi,
Javoue que le spectacle de tant d’honorables députés concluant chacun
X leur manitre me cause une certaine anxicté, lorsque je me dis qu'il
faut que je prenne une décis

Depuis les premiers jours olt il a été question de cette grande entre-
prise, méme avant le 15 décembre 1673, le moment solennel rappel¢
par Phonorable chef de Fopposition, je croyais fermement que J¢ che-
min de fer provincial devait forcément devenir Pun des chainons de la
grande voie du Pacifique, et que cette cntreprise mettrait la provinee de
Québec sur un pied dégalité avee les autres provinces, au point de vuv
des facilités donndes aux opérations commereiales.  Je prétends que cc
qui a dé accompli dans le passé ¢t ce qui va Pétre & lavenir ne fait que
confirmer la conviction qui s'était emparé de mon espiit. Je na jamais
douté un seul instant que la grande conception d2 notre illustre homnie
d’état canadien frangais, sir George L. Cartier, Pétablissement d'un che
min de fer transcontinental, traversant dans toute sa longueur le terri-
toire britannique de UAmérigue du nord, je wai jamais douté, di
que ce grand projet ne deviendrait pas un fait accompli, “Ireize anng
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environ se sont écoulées depuis que des efforts futent faits pour assurer
le succts de cette entreprise colossale et constamment on a déployé en
faveur de ce projet Ja méme énergie pour réaliser le projet formé d’unir
fes provinces par un lien plus sensible, plus fort que celui qui découle
d'un simple acte politique.

La Chambre et le pays savent pas quelies viscissitudes nombreuscs
cette entreprise a passée, toutes les difficultés et Popposition qu’il a failu
vainere avant d’arriver au résultat olt nous sommes aujourd’hui. Nous
ne devons pas mous surprendre si on combat la' mesure prise par lo
gouvernement de cette province. En 1875, Topposition prétendait que
la province n'était pas justifiable de s'engager dans tant de dépenses
pour mener A bien cette entreprise ; que ses intéréts n'en retireraient
pas des avantages égaux aux sacrifices exigds, que la politique dalors
plongeait la province dans d'innombrables difficultés. Bien, je demande
2 tous les membres qui n’ont pas de parti pris, $'ils voudraient revoir la
situation budgétaire de 1875 & condition quil &y ait plus de chemin de
fer provincial et que tous les avantages que la population en a retirés
depuis son inauguration sofent mis de coté. La réponse west pas dou-
teuse.

L’honorable chef de lopposition a reconnu la nécessité de la vente
du chemin de fer. 1 sait bien que nous recevons huit millions de pias-
tres pour cette propriété ou au moins $7,600,000 et des travaux pour la
balance. L'honorable chef de I'opposition repousse la division de la voie
ferrée. Il voydrait que tout le chemin passerait aux mains de la com-
pagnic du Paéhque etil ne veut pas étre convaincu qu'elle ne voulait
pas acheter la division est. Il ne peut trouver aucune raison pour justi-
fier & ses yeux le refus de la compagnie du Pacifique. Nous avons beau
Jui dire qu’elle avait assez d’argent, assez de millions & dépenser ailleurs.
11 w'en continue pas moins de croire que I'on pouvait forcer cette com-
pagnie d’acheter toute la voic ferrde, que le traité entre elle et le gouver-
nement par lequel la conspagnic avait'le droit d'établir un chemin d'Ot-
tawa 2 Montréal est futile, est lettre morte. Peut-ttre Uhonorable chef
de Popposition ne pensait pas que les municipalités quil y 2 d'Ottawa, &
Montréal, auraient saisi Poccasion d’avoir un chemin de fer en souscri-
vant deux millions.

T est vrai que toute la ligne nest pas vendue & la compagnie du Paci-
‘fique, mais les deux contrats passés par le gouvernement assurent  la
province des rélations cemmerciales avec I'Intercolonial et les autres
chemins avec lesquels le Pacifique aura des arrangements, aux mémes
conditionis que la compagnie du Pacifique elle-méme et avec des avan-
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tages égaux. I est évident que si ces contrats ne sont pas ratifiés, il
peut se faire qu'on ne réussise pas & assurer & la province le commerce
de Pouest 2 Vexception d’une bien petite proportion qui atteindra Mont-
réal.

L'honorable député de Montréal centre a commencé son discours
vendredi soir, en disant qu'il entendait produire une impression ineffa-
able sur la Chambre. Bien, je pense qu'il a réussi. L’honorable député
a dit quil allait changer l'opinion de quelques-unes d’entre nous.

Je suis forcé de dire que je n'ai rien entendu qui ait €t¢ de nature
2 produire ce résultat. Tl nous a dit quiil wétait pas un soldat ordinaire,
mais quelque chose de supérieura cela. Apres un tel début, ln Chambre
sattendait d’entendre un discoursa la Cicéron ou & la Gambetta. Son
attente a &té trompée.  L'honorable député nous a parlé du charme
quexercent I'éloquence, 'entrainement produit par les Dbelles figures de
rhétorique, Ia calme énergie, la flamme du regard, les gestes gracieux ct
les cheveux d’ébene de 'honorable premier ministre.

Peut-étre jouissait-il d’une certaine volupté “ morale 4 la vue des che-
veux d'ébene ; ils trouveraient place & croitre sur sa téte. . .. Quoiqu'il
en soit, mon honorable ami a pris le soin de dire 2 la Chambre que
cette délicate description n’était pas de son cril mais qu'il Pempruntaic
au Chronicle. Dans le cours de ses observations, il 2 donné & la Chambre
un ¢chantillon de son propre style: animal, Ane, bestiaux, et autres mots
du régae animal, voila ce qui composait ses fleurs de langage. Ila
félicité Vhonorable premier ministre sur ses connaissances en fait de

hétori et de belles-lettres,mais de Parithmétique.. .. oh!.. .. nous

a-t-il dit, jamais il n’amanié un morceau de craie sur un tableau. L’hono-

rable député de Montréal centre, un citoyen qui a de grands intéréts
“ dans le pays, a invité poliment la Chambre de se plonger pardessus la

téte dans les chiffres. En effet, il a fait passer beaucoup de chiffres sous
nos yeux. Il paraissait 8tre en extase, et ayant une vision mystique de

L'avenir, s¢ contemplant comme trésorier de la province, restaurant les

finances provinciales par des solutions insondables.

I’honorable député a dit ausst qu'il voulait montrer & la Chambre ce
que C'est que les affaires. Quand un homme achte 100 barils de porc,
il veut avoir roo barils de porc, a-til dit. Ce langage, il ladmetra,
wappartient pas i la rhétorique ni aux belleslettres, si cest le .
commencement de Parithmétique, le porc appartient au méme royaume
que “animal, ane et bestiaux.” Je ne dirai rien du reste.  L'honorable
député pour Montréal centre a trouvé que notre chemin de fer a cofité
$16,302,000. Depuis le cormencement de la session, Ihonorable
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député s'est livré & un travail herculéen pour préparer ses données, il 2
di les changer plus d’une fois, car tous les jours il ajoutait lintérét, les

i 1 ires et les réclamations des . fes
dépenses faites par le gouvernement, le champagne bu et les cigares
fumées, les marchandises en magasin, ct le reste. Je ne doute pas que
Jorsque la discussion sur Ja vente dela division est sera ouverte, le cofit
auraaugmenté jusqu’a concurrence du montant de dix huit & $20,000,000.

L’honorable député de Montréal centre a fait allusion & Vastuce des
Ecossais qui composent le syndicat du Pacifique, et il a ajouté quils ne
donneraient pas plus que la valeur du chemin de fer. Est-ce que Vhono-
rable député simagine que Pénoncé de ce fait va créer sur la Chambre
cette impression ineffagable quil nous a prédit au commencement de
son discours, et quil va changer Vopinion d'un grand nombre d’entre
nous? Chacun sait que nous vendons le chemin pohr une somme:
moindre que celle quil nous cofite, mais je présute que Phonorable:
député avait oublié ce fait, et de il n'y a pas & se surprendre de ses:
paroles. 11 avait sur les nerfs, Sénécal, Bluwhart * animal, dne, bes-
tiaux, porc 7. tont cela ressemble & des affaires. Je ne serais pas surpris.
de voir avant longtemps Thonorable représentant de Njontréal centre et
Phonorable représentant de Montréal ouest entreren soci€té tous les
deux, Tls pourront agrandir le cercle de ces affaires, en y ajoutant un
département de hablerie. Il y a un énoncé que Ihonorable député de
Montréal centre a fait et quiil croit étre vrai. Clest que ga lui prendrait
quatre ou cinq ans pour connaitre A fond tout ce qui se rapporte &
Pétat des affaires de la voie ferrée. L’honorable représentant nous a
aussi assuré i maintes reprises, qu'il traitait honnétement la question et
quil ne voudrait pas sciemment présenter le moindre fait sous un faux
aspect. Il nous a convaincus de cela A tout le moins.

Cet honorable député nous a aussi répété la déclaration que le chef
de Yopposition nous avait faite, que ce n’tait pas Vintention de Yopposi-
tien d’arriver au pouvoir, méme si le gouvernement était battu sur cette
question.  Ceci est de nature A nous rassurer. Mais Phonorable repré-
sentant, non content de s'étre débarrass€ de ses chiffres, nous a dit quik
allait faire une confession, ce qui est salutaire 3 Pame. Ila censuré
son parti pour avoir entrepris et conduit une campagne en régle contre
la taxe. Il croit, lui, que la taxe est bienfaisante pour le peuple.
TImaginez-vous, M. le président, quel effet ype telle opinion aurait eu st
les électeurs de Montréal centre si elle avait été exprimée pendant les
dernidres élections. Pourquoi w'a-tl pas dit aussi aux €lecteurs qu'il
était annexionniste >  $il Pavait fait, il naurait pas été le plus heureux
des deux candidate. . -
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11 prétend que l'opinion de M. Walter Shanly ne vaut rien quand il
s'agit de la vente d’un chemin de fer. Ii a dit que lui ou n'importe quel
membre de cette Chambre était plus compétent a ¢meitre un avis.
Voila encore de ces singulitres idées de honorable député qui ne pour-
ront implanter la conviction dans Tesprit du représentant de Lotbinitre
ou de tout autre membre de cette Chambre. L'offre du syndicat Allan
Rivard est de $1,800,000 plus élevée que les autres offres.

A cette époque on était entré en négociations avec la compagnie du
Pacifique, et & présent que cette compagnie a consenti A acheter la
division ouest et que nous avons obtenu des raccordements avec Pouest,
estl rationnel de prétendre que le chemin doit &tre vendu, méme pour
un prix plus €levé, 3 un syndicat qui ne pourrait donner aucune garantic
que notre voie ferre ne sera jamais plus qu'une simple ligne locale ? On
pourra dire et redire que Sir Hugh Allan est le plus grand proprictaire
de steamers qu'il y a en Amérique, qu'il aurait assuréa notre province
le commerce de T'ouest vid le Sault Ste-Marie.  Ces choses sont bonnes
tont au ptus pour faire du chantage. Nimporte quel syndicat, quelque
puissant qu'il serait, ne pourrait développer autant le commerce de la
province que peut ¢ faire la compagnie du Pacifique canadien. Il n'y
a pas plus d'unc année que le chemin de fer a été offert & cette compa-
‘gnie qui na pas voulu lacheter. Méroe alors, le syndicat Allan-Rivard
offrait plus pour la voie ferrée que ce que nous recevons par le contrat.
Lavantage que nous procure les transactions faites par le gouverne-
ment sont immenses. Les travaux requis ne coliteront pas autant que le
premier ministre I'a dit. Lintérér des acheteurs et les exigences du
commerce vont les obliger de dépenser beaucoup plus que les montants
connus aujourd’hui ; de fait expérience nous démontre quil faut faire

de nouvelies améliorations pour le plus grand avantage de
la voic ferrée. La véritable raison qui fait que les membres de Poppo-
sition repoussent aved tant de chaleur les propositions du gouvernement,
c'est leur haine contre M. Sénécal, qu'ils n’ont pu ruiner par leurs atta-
ques incessantes, devant cette Chambre, devant les coursde justice,
devant les assemblées publiques, partout en un mot. Iis prétendent ¢t
sefforcent de nous faire croire quils ne désirent pas remonter au pou-
voir, mais ils avouent ingénucment qu'ils seralent préts A accepter une
combinaison fait sur une basc honnéte, et il va de soi qu'ils mettraient
Ja meilleure volonté du monde & entrer dans cette combinaison, mais
Jespire quils ne réussiront pas, et de fait je suis certain que cela warri-

wera pas.

M. le président, jai terming mes observations. Inuile d’ajouter que
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e donnerai mon appui 2 la politique du gouvernement croyant par la
méme représenter fidtlement les veeux de mes commettants, et surtout
fes veeux de la province.

M. Desjardins—diputé de Montmoreny.—M. le président, je
me leve avec une légitime émotion pour ajouter quelques remarques &
Ja savante discussion qui se fait sur la question soumise & Iapprobation
de cette Chambre. J'avoue que je suis vivement impressionné par la
solennité de ce débat. Tous les regards sont tournés vers €ette Législa-
ture, et on attend avec hite le jugement qui sera rendu, par les élus du
peuple, sur les grandes mesures d'intérét public quisont depuis plusieurs
jours le sujet de nos délibérations.

Cette Législature a €té rarement appelée & prendre une plus grave
décision que celle quelle aura bientdt & donner au sujet des résolutions
proposées par honorable premier ministre. Jeune député & cette
Chambre, récemment honoré des suffrages des citoyens de Pun des
plus beaux districts électoraux de cette province, je sens tout le poids
e ma responsabilité dhomme public dans ces circonstances si sérieuses.
Mais il est de mon devoir de parler dans cette enceinte, et de faire con-
naitre les fortes raisons d'intérét général pour lesquelles jappuierai de
mon vote la politique du gouvernement pour la vente de notre chemin
e fer provincial.

Tout le public de cette province sait que ces jours derniers je donnais,
de ma propre initiative, ma démission de collaborateur d’un journal de
<ette ville, ne pouvant pas, apres mire réflexion, approuver la position
prise par cette feuille & propos de la trés-importante question qui nous
occupe. Ayant affirmé publiquement mon opinion, par une lettre repro-
Quite dans 1a presse, je comprends quil mincombe aussi de donner &
«cette honorable Chambre, & mes électenrs, au public de Québec et de
1a province, ainsi quaux nombreux lecteurs du Canadien, qui m’ont si
iongtemps honor¢ de leur confiance, entitre exposition de mes vues
sur la partie de la politique ministérielle sur laquelle nous délibérons.

Tl est de Ia plus haute importance de dégager ce débat de toute vaine
accusation, de toute récrimination pucrile, de tout préjugé, pour ne sen
tenir qu'au sujet de cette solennelie discussion.

Cette question du chemin de fer du nord nest pas nouvelle pour
moi. Comme’ tous les citoyens de la province, jai suivi avee le plus
grand intérét les développements de la grande entreprise provinciale de
Ta construction d'une voie ferrée de Québec 2 la capitale du Canada,
sur  rive nord du St-Laurent et sur celle de la rivizre Ottawa. Jai
assisté, du haut de la galerie des journalistes, aux débats qui ont eu lieu

“~
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dans cette Chambre au sujet de cette ceuvre nationale, accomplie; mal-
gré bien des obstacles et d’ dil par la persé  le
patriotisme, Iintelligence et le dévouement des hommes publics qui en
ont adopté le projet avec enthousiasme, et qui 'ont exécuté avec le
plus louable courage. J’ai observé avec une attention soutenue les diver-
ses phases de la politique qui devait doter notre province de la magni-
fique vole de communication dont nous sommes légitiment fiers. J'ai
constaté les pyogrds des travaux avec la profonde satisfaction de celui
qui désire et veut le bien de son pays, heureux de seconder de tout
ceeur, dans Phumble mesure de mes forces, comme journaliste et comme
citoyen, ceux qui avaient la tiche politique de les conduire & bonne fin.
Jétais loin de penser alors que Je serais du nombre de ceux qui sont
appelés dans cette Chambre A mettre la dernizre pierte & Védifice, en

T les t si que le g afaites
pour la vente du chemin. Je suis heureux d’étre en position de parti-
ciper d’une manidre aussi directe & Fachtvement d’une ceuvre dont j'ai
toujours souhaité le succts. Clest un honneur que jambitionne ; c'est
un devoir que accomplis.

L’honorable député de Québec est nous a longuement exposé ses
vues sur les contrats de vente des deux parties du chemin de fer du
nord faits par le g . Tous les h bles députés de cette
Chambre ont dfi, comme moi, étre étonnés de lentendre ne discuter
cette grave question quk Pétroit point de vue de certains désails des
transactions que le cabinet a heureusement réussi i conclure. Nous
ne sommes pas seulement les députés des différents districts ¢lectoraux
qui nous ont €lus. Nous représentons toute la province, et il nous faut
juger les mesures qui nous sont souwises en ayant surtout égard aux
intéréts généraux du peuple pour lequel nous travaillons. Je ne veus
pas me tenir dans les limites restreintes que Ihonorable député de Qué-
bec est a données & ce débat dans le discours qu'il vient de prononcer.
Je sortirai de la critique quil a faite de quelques-unes des clauses des
contrats, pour m’attachér & démontrer toute la valeur de la pensée
politique qui a été la base méme de ces transactions, et la raison d'Frat
qui les justifie pleinement. Tl importe beaucoup d’appreuer les mesures.
du cabinet dans leurs grandes lignes, afin que si aprds un examen
attentif et une étude profonde, on est convaincu qu’elles se recomman-
dent trés A notre i ion, notre )ugemem
ne soit point faussé par des i i tout A fait Je
tiens X élargir le cadre de cette discussion 3 la grandeur de celui de nos
devoirs.
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Mais avant d’entrer dans la série des arguments: que je me propose
de soumettre & la considérdion de cette honorable Chambre, au sujet
méme de la vente du chemin de fer provincial, jeldésire traiter une
question de droit constitutionnel incidente 2 cet intéressant débat, 11
s'agit de bien apprécier la position constitutionnelle du gouvernement
sur cette question de la vente du chemin. Ona dcritidans la presse
que le cabinet était lié & ne pas faire de contrats sans Pautorisation des
Chambres, et qu'en signant ceux que nous discutons, il a violé un
engagement pris avec les représentants du peuple. I’honorable chef
de l'opposition et T'honorable député de Québec est ont soutenu, en
substance, la méme prétention devant cette Chambre, accusant par Ia
méme le gouvernement d’avoir commis un acte des plus repréhensibles.
'l était vrai que cette accusation fit fondée, je ne me dissimulerais
pas la gravité de 1a situation que les honorables membres du cabinet se
seraient faite par la-politique qu'ils nous demandent d’approuver. Mais
avant de passer d ion contre le ministére, il faut bien se
demander si le reproche que nous avons lu dans les journaux, et que
nous avons entendu répéter dans cette Chambre, est au moins sérieux.
On ne doit point sans de trés-grandes raisons et sans des preuves
irréfutables accuser un gouvernement d’avoir manqué i la parole donnée.
L’honneur d’tn cabinet, comme celui d’un particulier, est une chose
sacrée. T1a méme un caractére supérieur & celui du citoyen, parce-que
Phonneur de ce dernier est une propriété privée, tandis que celui d’on
gouvernement, de tous les hommes qui le composent, est une propriété
publique. On aurait donc d tort de le 3 par des
accusations gratuites, des assertions errondes, des déductions fausses,
des prétentions injustifiables.

Pour faire au gouvernement ce reproche d'avoir manqué de parole 3
Ja Chambre, on s'appuie sur une résolution adoptée par nos prédéces-
seurs dans cette enceinte. Si jouvre le volume des procts-verbaux de
PAssemblée législative de la province de Québec, session de 1881, j'y
trouve que cette résolution a été adoptée & la séance du vingt-quatre
juin dernier. Je vais donner lecture de la partie suivante du procds-
verbal de cette séance :

“La Chambre reprend les débats ajournés sur l'amendement de
Thonorable M. Joly 2 la motion pour. la réception du rapport du comité
de toute la Chambre sur les résolutions concernant le chemin de fer de
Québec, Montréal, Ottawa et Occidental.

“ Lequel amendement étant que les dites résolutions soient ren-
voyées en comité général avee instruction de les amender en inséiant.
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la clause suivante aprés la clause 16. * Que tous les arrangements faits
dans le but d’assurer au chemin de fer Québ®c, Montréal, Ottawa et
Occidental Je transport du fret et des passagess, et le droit réciproque
de passage, sur toutes les autres lignes du chemin de fer, se reliang
directement ou indirectement au chemin de fer Québec, Montréal,
Ottawa et Occidental, soient soumis  la sanction de fa législature 3 la
session suivante, quand ces arrangements sont fzits pour une espace de
temps excédant douze mois.

i maintenant la résolution dont on s'autorise pour porter contre
le ministere ln grave accusation dont fai parlé :

“ M. Champagne propose, en a au dit d que
tous les mots ci-aprés soient retranchés et que les mots ci-joints sotent
ajoutés & la motion principale. * Et celtc Chambre déclare quelle a
confiance que le gouvernement, conformément aux déclarations qu'il a
déjh faites, en cette Chambre, ne fera aucune transaction qui tendrait &
aliéner ou affermer la propriété du chemin de fer de Québec, Montréal,
Ottawa et Occidental sans la soumettre & cette Chambre, et que le gou-
vernement ne fera aucun acte administratif tendant & compromettre
Pavenir de cette entreprise et 3 lui imposcr des charges de nature & en
déprécier la valeur. ”

Cette proposition de M. Champagas, alors comme aujourd’hui le
digne représentant du district électoral des Deux-Montagnes, €tait
adoptée par une majorité de dix voix, et était approuvée par les six
membres du cabinet qui siégeaient dans la Chambre et qui voterent en
sa faveur.

! est évident que Ihonorable député des Deux-Montagnes n¢ pro-
posait pas 'amendement dont j’ai donné la lecture pour accentuer da-
vantage le principe de celui de Phonorable chef de Popposition. L'amen-
dement de Phonorable M. Joly impliquait une défiance des transactions
que le gouvernement pouvait faire pour le trafic du chemin de fer du
Nord, tandis que celui de M. Champagne, proposé par un ami du cabi-
net, allait & dire que la Chambre avait confiance que le gouvernement
ne ferait aucune transaction sans la lui soumettre. La question ainsi
placce sur ce terrain, le gouverncment acceptait 'amendement de I’ho-
norable député des I)cuw-\{ontagnes et contribuait & le iaue ad:v[ner

par le vote des six ministres qui siégeaient dans I'A

Quelle est donc la signi ion exacte de I ol de Ihono-
rable député des Deux-Montagnes ? Cest ce qu'il s'agit de préciser avec
1 plus grand soin, afin de ne pas étre induit en erteur par une inter-
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prétation spécieuse de mots sur le sens desquels il n'y a pourtant pas &
se méprendre.

La volonté de la Chambre, telle qu’exprimée par 'amendement de
M. Ct était que le g ne fasse awcune transaction
gui tendrait & alitner ow affermer la propritté du chemin de for du Nord,
sans la lui soumetive?

* Le gouvernement s'est conformé en tous points a cette résolution
puisquil soupet & cette Chambre les transactions qu’il n’a faites que
conditionnellement & son approbation. Assurément, Phonorable chef de
Popposition, qui a parié pendant trois heures, et honorable député de
Quétec-est, qui vient de faire un discours de deux heures, concluant
tous deux au rejst des contrats actuellement sur le bureau dc cette
Chambre, et cantre lesquels ils ont déclaré devoir voter, ne peuvent
pas sérieusement prétendre quiils ne sont pas consultés sur le principe
et Je mérite des conventions que nous discutons. De mon ¢6té, com-
ment pourrais-j iaisonnablement soutenir que je ne suis pas consulté,
lorsque j'ai pris expressément la parole dans cetle enceinte pour dire &
cette Chambre, aux électeurs qui m’ont honoré de leur confiance’et de
leurs suffrages, et au public de cette province, pourquoi Papprouve les
mesures du gouvernement relatives d Ia vente du chemin de fer du
nord ?

La Chambre n'a pas été consultée, dit-on. Mais il y a plus de quinze
jours qu'elle est saisic des contrats faits par le cabinet et de tous les
documents qui s’y rapportent, afin que chacun de nous puisse librement
les étudier et former son opinion. 11y a huit jours quielle discute ces
arrangements quelle a le droit de briser si elle croit devoir le faire dans
Pintérét public. Ces transactions ne seront complétées que si la majorité
des membres des deux Chambres de cette législature les approuvent, et
i elles regoivent la sanction de Son Honneur le lieutenant gouvernéur,
le représentant dela couronnc dans cette province,  Et Pon nous répé-
tera que le gouvernement a commis un outrage envers cette Chambre
en ne I consultant pas, lorsque la condition expresse de Ia validité des
contrats qu'il a faits, ¢st qu'ils sont sujets A Vapprobation de la iégisla-
ture  Evidemment, on nest pas sérieux, et il est déplorable que Fon se
soit permis defaire un aussi injuste reproche aux honorables membres
du cabinet provincial.

Veut-on dire qu'en adoprant la motion de I'honorable députs des
Deux-Montagnes, Pancienne Chambre a voulu enjoindre au gouverae,
ment de ne pas mémne prendre Piniative d’ay projet de contrat de vente
dn chemin, sans lui avoir préalablement d2mandé

i elle ait en faveur
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de la vente comme question politique provinciale ? Les termes de
¥ d n'ont i Ppas cette signification, et il est de toute
évidence que 'ancienne Chambre n’a pas voulu enlever au gouverne-
. ment le pouvoir de/négocier la vente conditionnelle du chemin de fer,
mais seul le droit d’app ou de cond les i
que le cabinet pourrait conclure.
Je veuxbien supposer un instant quel'intention de lancienne Chambre
était réellement celle que Von préte & la résolution qu'elle a adoptée.

Alors ie dis que la motion de 1" député des Deux-M
navait certainement pas pour effet de priver la Couronne de sa préroga-
tive de di ion de la législ; ; que les illers de son Hon-

neuyr le lieutenant gouverneur conservaient tout entier leur droit cons-
titutionnel de Paviser d’appeler le peuple 2 se prononcer sur la politique
de son cabinet; que, de fait, le gouvernement en a appelé de la décision
de Yancienne Chambre au peuple lui-méme, également juge souverain
des actes de ses députés que de ceux du ministére.

Tl est impossible que l'on ait oublié que nous avons eu des élections
générales le deux décembre dernier, avant la fin régulitre de 'ancienne
Iégislature. Le principal article du programme du gouvernement soumis
2 Tapprobation du corps €lectoral a été, tout le monde le sait, celui relatif
& la vente du chemin de fer. Le ministére a déclaré franchement, ouver-
tement, publiquement, au peuple, que sa politique ¢tait de vendre le
chemin du nord afin de rétablir Péquilibre dans nos finances provin-
ciales. Cette question de la vente du chemin, cet article du programme
ministériel, ont été discutés dans toute la province, dans lc comté que
j'ai 'honneur de représenter comme dans les autres. Consultés sur ce
point si important, les électeurs ont répondu affirmativement et se sont

i en faveur de Ia politique du cabinet, en dlisant
cinquante-deux députés ministériels contre treize oppositionnistes, chif-
fres de la force respective des partis dans cette Chambre.,

Le corps électoral ayant donné son opinion d’une manitre si formelle
etsi éclatante sur le principe méme de la vente du chemin de fer du
Nord, il est tout & fait puérile de prétendre que le gouvernement devait,
en premier lieu, avant de faire des contrats, méme conditionnels,deman-
der 2 cette Chambre si elle approuvait la politique de la vente. La
question ayant €té directement posée au peuple avec le résultat que 'on
connait pour réponse, il aurait été pour le moins inutile de la répéter
devant cette Chambre qui, pour étre Pexpression vraie et fidtle de I'opi-
nion publique, librement et tout récemment manifestée dans des élet-
tions générales, n'aurait pu dire autre chose que ce que le peuple 2
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affirmé, et elle aurait di déclarer que, conformément & la volonté natio-
nale, elle était en faveur de Ia vente du chemin de fer provincial.

Depuis que je m'iniéresse aux affaives publiques de mon pays, C’est- *
A-dire depuis déjd quelque années, jai fait une assez longue ¢tude du
droit constitutionnel afin de itre le systeme de g sous.
lequel nous vivons. Je w’hésite pas  dire que la proposition, que le
gouvernement devait consulter la Chambre. sur le principe méme de la
vente du chemin avant de ne faire aucun contrat, est entitrement con-
traire aux principes les plus ires du régime parl ire quia
atteint, au Canada comme en Angleterre, un si haut dégré de perfection.
Tl est vraiment étrange que, dans une semblable discussion, on oublie si
facilement la nature exacte de principes pourtant si clairs, sisirs, si
Svidents, si indiscutables. Ouvrez tous les ouvrages de droit constitu-
tionnel, consultez les auteurs et les historiens les plus en renom,
De Lolme, Hallam, May, son continuateur et son émule, Todd, Bagehot,
Russell, et tous les grands parlementaires anglais, et ils vous diront que
le cabinet nest qu'un comité des denx Chambres chargé de Vadminis-
wation des affaires du pays. Le régime parlementaire se perfection-
pant de plus en plus par Pexpérience, il est maintenant admis que
Cest surtout de Vexéeutif que doivent prendre naissance toutes les
grandes mesures législatives, bien qne linitiative des lois reste tout
entiére, comme un droit strict, aux membres des deux Chambres. Si
cet usage constitutionnel va se consagrant tous les jours davantage, cest
parce quiil est parfaitement connu que le cabinet est le mieux placé,
par les sources d'informations dont il dispose, par la ditection qu'it
donne au mouvement politique, par Pimpulsion qu'il regoit de la lutte
des opinions chez un peuple libre, pour juger quelles sont les lois qui
peuvent le plus sirement favoriser le progres intellectuel, moral et
matériel de la population dont il a mission de défendre, de protéger et
de promouvoir les intéréts.

Mais si les députés conservent leur droit parlementaire de linitiative
des lois, bien qu'il soit de plus en plus d’usage d’en laisser Iexercice au
cabinet, quant 2 la législation publique, lorsquil s'agit d’administration,
Texéeutif a seul Pinitiative, sous sa responsabilité aux Chambres qui peu-
vent le censurer, se renseigner sur tous ses actes, mais non pas se met-
tre 3 sa place pour les fins administratives du gouvernement.

Sous quelle forme aurait-on voulu que le cabinet consulte cette Cham-
bre au sujet de la vente du chemin de fer ? Voulait-on qu’il lui dise:
« Nous sommes dans une position difficile, les finances sont obérées, les
déficits annuels se succederont si on ne prend pas les moyens de rétablir
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équilibre dans notre budget. Il est vrai qu'en notre qualité de comité
exécutif des Chambres, il est bien de notre devoir de découvrir les voies
et moyens les plus propres 3 mettre la province en €tat de rencontrer
ses obligations et de conserver son crédit, mais, aprés y avoir réfiéchi,
nous avouons ne pas savoir ce quil y a & faire, il est opportun, par
exemple, de vendre le chemin de fer provincial afin de nous assurer de
cette source un revenu annuel et certain, Nous vous demandons ce que
vous en pensez” La question ainsi posée serait, de la part du gouver-
nement, un aveu dlimpuissance et d’incapacité quiil a trop de courage,
d'énergie ¢t d'intelligence pour faire. Et si les honorables membres du
cabinet Peussent fait, Ja Chambre maurait pas da leur répondre autre-
ment qwen leur disant de céder leurs places & d'autres, puisqu’ils sc
se seraient déclards incompétents & proposer les mesurcs nécessitdes par
les difficultés financivres de la province.

Je crois avoir abondamment démontré que la prétention de T'hono-
rable chef de Popposition et de I'honorable député de Québec-Est, que
Je gouvernement était tenu de consulter cette Chambre sur la question
méme de la vente du chemin, préalablement & touts négociation, est
contraire aux principes les plus ¢lémentaires du droit constitutionnel
anglais. Les auteurs qui font autorité sur ces matieres—j’en ai nommé
plusieurs—sont contre une semblable prétention, comme il est facile de
s’cn convaincre en lisant ce qu'ils ont écrit sur les attributions du cabinet
dans le systeme représentatif de la Grande-Bretagne. Il ne me reste
A citer quelques précédents pour prouver d’une manidre victorieuse
ctirréfutable que le reproche que Yon fait an gouvernement n'a pas sa
raison d’étre, qu’il est tout A fait injuste.

Le précédent le plus important que je puisse invocquer est bien celui
de la confédération des provinces de PAmérique Britannique du Nord.
En 1864, les difficultés constitutionnelles qui avaient existé depuis plu-
sicurs anndes entre les deus provinces de Pancien Canada-Uni, en
arrivirent 2 la phase aigie. Le gouverncment de PEtat dtait devens
tout a fait ibl

Deux avaient succombé dans Ie cours
de quelques mois. T.a crise était menacante, lorsqu’on lui trouva une
solution en organis.ant unministére de coalition qui inserivit en téte de
son programme la question ‘de la confédération des provinces. Ce
ministre ne vint pas dire aux Chambres : ¢ Je ne sais pas ce quil faut
taire flour sortir le pays de Pimpasse dangereuse des difficultés constitu-
tionnelles. Une union fédérale des provinces serait peut-étre un excei-
lent ‘n/ven, mais je w'en sais rien ; veuillez me dire ce que vous cn
7 Les choses ne s passerent pas de W sorte. Le nouveau gouver-
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v .
nement rédigea son programme, déclara quil entreprenait Faeavre de la
confédération des provinces anglaises de PAmérique du Nord, Il ter-
mina promptement Ja session. Pendant les vacances, la nouvelle consti-
tution fut élaborée dans les conférences de Charlottetown et de Québec.
A la session de 1865, cette constitution était soumise aux Chambres et
adoptée.

Le premier juillet 1867, la confédération canadienne était fondée par
1a proclamation royale.

La question de Punion des provinces navait pas €6 soumise ag
peuple aux €Elections générales de 1863.  Une seule fois inscrite sur un
programme ministériel, plusieurs années avant la crise de 1864, elle
était restée & Pétat d’un projet d’avenir, généralement oublié lorsqu'il fut
soudain repris par le gouvernement de coalition qui en fit la question
dominante de la politique canadienne, en se donnant Ia tiche de
Paccomplir,

Lorsqu'un gouvernement a pu préparer une constitation nouvelle
sans avoir préalablement consuité ni les Chambres, ni e peuple, on
nous dira que le cabinet de cette province w'avait pas le dreit de prendre
Pinitiative de faire des contrats de vente de quelques cents milles d’une
vole ferrée, sujets ) Papprobation de In légisiature, mais quil awrait i
consuller en premier liew I'Assemblée Kgislative sur I quostion des
savoir il était opportun ou non de vendre le chemin. Clest une pré-
tention qui ne soutient pas une minute d’examen sérieux,

Veuton un précédent plus récent 2 Je citerai celui du gouvernemens
de Phonorable M. de Boucherville décidant, en 1873, de changer toute:
la politique provinciale au swjet du ehwinin de fer du nord et do ie
construire comme entreprise du gouvernement, au lieu de le laisser
& la charge de compagnies. Je prie cette honorable Chambre. de
remarquer la grande différence qui existe, sur un point, entre le précé-
dent que je cite et fa ligne de conduite suivie Rar le gouvernement
actuel. Nous avons eu des €lections générales en 1875, 11 e fut was un,
instant question, pendant cette campagng lectorale, que la province
serait appelde A se charger de la construétion du chemin de for du
nord comme travaux publics. Cependant, quelques semaities 3 peine
plus tard, sans avoir consuité la dépuzation noavellement <luc, 1 gou-
vernement de Ihonorable M. de Bouchersille adoptait pour princiyal
article de son programme la construcrion du chemin de fer par la pro-
vince. Sans avoir demandé de soumission, il passaic des contrass avec
deux entrepreneurs différents pour les deux parties du chemin, il se
présenta aux Chambres aven cets nouvelle politique, et la législa

o
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qui wavait pourtant pas €té Lap-
prouva.

L. cas actuel est bien moins grave, puisquan contraite du précédent
de 1875, Je peupls a été directement consulté sur le principe de la
vente du chemin du nord, tandis qu'alors il ne I'a pas été pour savoir
si le gouvernemen: desait renoncer & la politique des subventions aux
deux compagnies qui avaient commencé les travaux, pour y substituer
celle de la construction de la ligne comme entreprise publique de la
province anx frais du trésor provincial. .

Ne sait-on pas que pendant les vacances du parlement fédéral, apres
Ia session de 1870, le gouvernement du Canada négociait avec celui de
Ja Colombie Anglaise 'entrée de cette province dans la Confédération,
et acceprait, sans avoir préalablement consulté les Chambres, la condi-
tion de 1a constraction du chemin de fer du Pacifique? Il sagissait
pourtant d’une immens.: entreprise de cent vingt-cing & cent cinquante
millions de plasires,  Cependant le gouvernement féddéral n’hésita pas,
—— comume ¢dtait son droit et son devoir, — de conclure un pacte qu'it
Sengageait & faire adopter par le parlement, sachant bien quil aurait &
abandoaner It pouvoir sil ne réussissait pas & faire triompher Vimpor-
tante mesure dont il avait eu le grand courage de prendre la responsa- -
bilité.

Nous avons un précédent plus récent que tous ceux que je viens de
mentioriner. Apres la session du parlement fédéral de 1880, les Cham-
bres se séparaient, les sé et les députés ient dans leurs
foyers, ayant cn 1879, autorisé le ministere A consacrer cent willions
d'acres de terre du Nord-Ouest aux travauy du chemin de fer du Paci-
fique, ui devait étre construit ct exploité par VEtat.

Peu de temps apres, lo treshonorable Sir John A, Macdonald,
Fillustre chef du gouvernement fédéral, déclara, sans {e moindre avis.
préalable, que la politique de son cabinct érait chaogée, et quiau lieu de
construire le chemin du Pacifique comme “entreprise pabfique, il sen
allait, lui, e premier ministre, en Angleterre, pour négocier 'organisa-
fion .d'un syndicat qui se changerait d’exécuter les travaux comme
entreprise privé:, moyennant uag subvention en argent el ung con-
cession de terres. 12s négociations furent conduites avee vigueur etavec
tout le soin et le dévouement quexigeaient les grands intéréts eg jeu.
Les conditions du contrat ne furent, avec beaucoup de raison, coghmu-
niquécs aux Chambres et au public quaprés Pouserture de la session
qui coramenca dans les premiers jours de décembre 188c. Ia Chambre
des c.mmunes ct le Sénat ne firent pas au gouvernement Vinjuste
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reproche de ne pas les avoir cosultés avant de changer ainsi sa poli-
tique du tout au tout. Ils savaient quil est essentiellement du devoir
d’an gouvernem:nt responsable de prendre linitiative des mesures
dintérét public qu'il croit nécessaire A lavancement et & la prospérité
du pays, toujours sujettes & approbation des Chambres. Un ministere
qui se dépouillerait de cette initiative proclamerait son incompétence,
et il ne resterait d’autre alternative aux représentants de la nation que
de lui signifier son congé, pour le remplacer par un cabinet comprenant
mieux son devoir, et ayant I'i i et Pénergie de Iz

Si Pon prétend que la construction du chemin de fer du Pacifique
<tait autorisé par statut, qu'elle était ta politique du Canada, et que, par
conséquent le gouvernement fédéral pouvait fort bien changer le mode
de Vexéeution des travaus, fadmets que Clest vrai. Mais je puis prendre
Vargument et Iappliquer 2 la question que nous discuto , et je dis que
de chemin du nord étant construit, le gouvernement provincial avait le
droit d’en remettre Vexploitation & Vinitiative privée, avec Papprobation
des Chambres, tout comme le cabinet fédéral avait celui de charger un
syndicat de construire le chemin du Pacifique, apres avoir fait approuver
de contrat par le parlement du Canada.

Si je voulais pousser plus loin mes recherches dans Phistoire consti-
tutionnelle de notre pays, si javais le temps d'ouviir les brillantes
annales parlementaires de I'Angleterre, je pourrais vous citer encore de
nombreus précédents qui justifierai Th
premier ministre de cette province et ses honorables collégues de la futile
accusation davoir fait des contrats pour la vente du chemin du nord
sans avoir, au préalable, consulté cette Chambre sur le princips mém
de cette politique. Mais ce senit consacrer le temps précieus de la
Chambre & une démonstration que je crois avoir faite h son cntitre
satisfaction, comme ses marques d’assentiment me le prouvent,

La position constitutionnelle du gouvernement au sujet de limpor-
tante affaire sur laquelle nous délibérons étant bien définie, il me faut
maintenant juger an mérite la question méme de la vente de notre
<chemin de fer provincial et les contrats qui sont soumis i notre appro-
bation. .

Je dois déclarer tout de suite que je suis fortement en favear de la
vente du chemin, comme mesure politique provinciale. ‘T'outes les
<tudes que j'ai faites de ces questions de chemins de fer m’ont profon-
dément convaincu quil wentre pas dans les attributions des gouverne-
ments de construire et d'exploiter les voies ferrées. En principe, je suis
©opposé X Vexploitation des chemins de fer'par PEtat. 1l est incontes-
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table que les gouvernements ne peuvent pas administrer les chemirs de
fer avec autant d’économie et de succes que les compagnies.

La politiue générale du Canada et des Etats-Unis a €té de laisser &
Vinitiative et & Vesprit d’entreprise des capitalistes Ie soin de construire
les réseaux de chemins de fer. Les gouvernements de ces deux pays
ont limité leur contribution 2 ces travaux, & des subventions en aigent et
3 des concessions de terres. Telle avssi a 6té Ja politique des législatures
provinciales pour lencouragement des entreprises de voies ferrées. Dans
toute la confédération, il n'y a que deux cxceptions principales A cette
rigle générale ; la premidre, celle de ia construction du chemin de fer
Intercolonial par le gouvernement du Canada, la seconde, celle de la
construction du chemin de fer Québec, Montréal, Ottawa et Qcci-
dental par le gouvernement de cette province.

Le chemin de fer Intercolonial a 6té construit par I'Etat, en premier
lieu, pour des raisons militaires, secondement, parce quil n'offrait pas
alors assez d’avantages commerciaux aux capitalistes pour les engager &
se charger de l'exécution des travauy, et parce qu'il érait nécessaire pour
relier les provinces maritimes aux provinces de Québec et d'Ontario,
pour donner un port de mer en hiver au commerce canadien, et aussi
pour cimenter Vunion politique fédérale tondée en 1867.

Quant au chemin de fer du nord, on n'a certainement pas oubli¢
dans quelles circonstances il est devenu quireprise provinciale, Les
deux premiers parlements de cctle province, aprés l'union, avaient
appliqué & ce chemin la politique canadienne générale pour Pencoura-
gement des voies ferrées, et avaicnt accordé aux compagnies qui vou-
laient le construire uue forte subvention en argent et une concession de
terres. Ces compagnies, pour des causes quil serait inatile de rappeler
auvjourd’hui, durent se déclarer incapables d’accomplir P'euvre qu’clles
avaient entreprisc. Clest alors que le gouvernement de la province edt
2 changer sa politique relative an chemin, 22 X se charger de continuer
Texéeution des travaux.

5 subventions aczordéss aux compagnies fussent déj con-
sidérables, pour un Jaurais préiérd les voir angmenter d'une somme

Bien que |

assez dlevée platdt que dobliger le gouvernement A entreprendre Ja
construction de Vexploitation du cheming si une raison principale nedt
pas, dans le temps, primé toutes celles que 'on pouvait sérieusement
opposer A la nouvelle politique du cabinet provincial. A cette ¢poque,
le gouvernement fédéral construisait le chemin de fer du Pacifique
comme entreprise de 'Etat, ct Ie ehemin du nord n’étant qu'un chai-
non ds notre grands: ligne intercontinentale, il y avait b:a:conn moins




— 821 —

d'objection & ce que la province le constritisit & ses frais. Ce n'est un
secret pour persoune que l'objectif de la politique provinciale était
drriver, avec le temps, A vendre le chemin du nord au gouvernement
fedéral, qui serait ainsj devenu le iétaire d’une ligne

tout le continent de 'Atlantique au Patifique. Tel a €t pour moi,
comme pour bien d'autres, j'eh suis convaincu, le motif déterminant de
mon approbation d¢ la politique du ministire de Ihonorable M. de
Boucherville au sujet de la construction du chemin de fer du nord par
la province.

De méme que tous mes honorables collégues dans cette Chambre, on
novembre et décembre derniers je briguais les suffrages des dlecteurs
de 'un des comtés de cette province. Les citoyens du district électoral
de M y m’avaient éi prié de me porter candidat
conservateur & I'élection alors prochaine. J'avais accepté la candidature
qu m'avait été offerte, d’'une manidre si honorable pour moi, par une
résolution adoptée & Iunanimité dans une réunion de nombreux délé-
gués du comié.  J'étais en campagne et Javais engagé la lutte depuis
peu de jours, lorsque je lus dans Ia presse le compte-rendu de Péloquent
discours que I'henorable premier ministre avait prononcé & Ste-Thérese,
dans son comté, au début de la bataille électorale qui devait se terminer
par un si éclatant triomphe pour le gouvernement et pour celui qui en
est le chef distingué. Je fus enchanté de constater que honorable pre-
mier ministre faisait de la vente du chemin du nord 3 la compagnie du
chemin de fer du Pacifique le principal article du programme quil
demandait au peuple d’app . Cet article issai i
mes vues sur la politique que flespérais voir la province adopter avant
longtemps relativement & notre chemin de fer provincial. J'étais tros
satisfait de ce que le gouvernement en éait si ot venu A cette décision,
que Javais souhaité dans lintérét bien entendu de notre province,

Dans toutes les assembices devant lesquelles eus Phonneur d’adresser
1z parole, je déciarai que japprouvais pleincment le projet du gouver-
nement de vendre le chemin de fer provincial 2 la compagaie du Paci.
fique. Je lus maintes fois les extraits suivants du discours de honorable
premier ministre & Ste-Thérbse, le trois novembre 1881,

* Messieurs, J'ai encore une question A traiter devant vous, c'est celle
du chemin de fer du gouvernement.

*“ Notre chemin nous cofite $13,00¢,000. Diapres le plan primitif
nous devions donner aux compagnies qui Je construisait $2,000,000 en
argent, et prés de 3,000,000 dacres de tetre valant certainement an
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moins une piastre de Pacre, soit un total d'environ $3,000,c00, Nous ne
les avons pas donndes, mais le chemin nous coite $13.000,000. ...

« Aujourd’hui, il se présente une occasion de vendre notre dm{mm
C'est une belle propriété destinde & servir de dernier chainon entre ley
différentes lignes de chemins-de fer qui doivent relier IAtlantique au
Pacifique, en traversant dans toute son étendue le sol du Canada. A
quel prix devons-nous vendre cette propriété ? Je crois que § millions
de dollars n'est pas un prix exsgéré. Nous n'aurions alors donné que les
5 millions que nous devions sacrifier en premier lieu.... . .. .. .

« Je n’hésiterais pas i dire que la compagnie du chemin de fer du
Pacifique devrait acheter notre chemin, mais c’est une compagnie privée,
qui ne nous demande pas de voir A Ses intéréts, et cile n'est pas obligée
d'acquérir notre chemin de fer. Mais nous espérons quielle prendra en
considération }e but pour leque! ce chemin a ¢té construite. De plus le
gouvernement fédéral devra travailler avec nous, ¢t nous aider & faire
accepter par la compagnie du Pacifique nos conditions, qui sont raison-
nables.”

Tai plusieurs fois pris cette position en faveur de la vense du chemine
de fer du nord  la compagnie du chemin du Pacifique en présence de
mon adversaire, M. Charles Langelier, le candidat libéral et opposition-
niste & la dernitre €lection, qui ne est pas dit hostile X la vente du
chemin, et & Particle du programme du gouvernement qui en faisait la
principale question d’inrérét public & discuter pendant la campagne
électorale. Le jour de la présentation des candidats dans ta paroissc duw
Chateau-Richer, je fus honoré de la visite de Thonorable chef de I'op-
position, qui vint mettre sa parole au service de mon adversaire, sor
partisan politique. Nous ctions au vingt-cinquitme jour de novembre.
Le discours-programme de Phonorable premier ministre était devant la
province depuis trois longues semaines. L'honorable chef de Uopposi-
tion avait certainement d le lire. Il avait sans doute entendu de la
bouche méme de Phonorable premier ministre, Pexposition des grandes
lignes de la politique du gouvernement, surtout des vues du cabinet sur
la vente de notre voie ferrée provinciale. Ce jourly, je répétai devant
Thonorable chef de Popposition et devant mon adversaire que j'approu-
vais entitrement l'idée de vendre le chemin du nord A la compagnie du
Pacifique. Ni lun ni Vautre ne souleva ia moindre objection contre:
cette politique.

Jai donc été éln comme partisan de la vente du chemin du nord
Ja compagnie du Pacifique. Je veux étre fidele 2 'engagement que jai
contracté envers mes dlecteurs, et conséquent avec la position que j'ai
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publiquement prise devant le comté que jai Phonneur de représenter,
ily a2 peine quatre mois, J'étais en faveur du prinzipe de Ja vente du
chemin ; je le suis encore, je le suis plus fermement que jamais.

Si on consuite Popinion publique dans les moyens de sa plus grande
et plus solenneile manifestation au sujet du principe. méme de la vente
du chemin, on constate partout et de toutes les maniéres une unanimité
presque complete.

Consulté  directement lors des dernicres lections géndrales, le °
peuple s'est prononce formellement en favenr de la vente du chemin
provincial.

La presse de la province, cette quatritme puissance de Pftat, qui est
Pexpression de l'apinion publique, est, & pew d’exception prés, favorable
2 Ia vente du chemin. Le principal organe de Popinion libérale en cette
province, le ferald de Montréal, s'est énergiquement prononcé en
faveur de la politique ministérielle.

Tl est connu que Popinion générale des hommes publics qui se sont
succédés an gouvernement depuis cinq ans est, en principe, favorable &
la vente du chemin du nord.

Depuis le commencement de ce débar, que le public de la province
suit avec le plus grand intérét, pas un seul des orateurs de Lopposition,
ni Pun ni Pautre des honorables députés de Lotbinitre, de Montréal
centre, de Québec est, ne s'est prononcé contre le principe de la vente
du chemin comme question politique.

Ily a prés d'on mois que la session de cette Législature est com-
mencée, il y 2 une vingtaine de jours que les comditions des contrats
ont 616 communiquées au public par la presse, ce grand moyen de
publicité. Cependant, pas une seule pétition w'a été adressée fusqu'd
aujourd’hui & cette Chambre contre les transactions dont la loyale oppo-
sition dans cette enceinte ne discute que les détails, étant d’accord avec
le ministire sur le principe méme de la politique qui en est la_base.
Quelques requétes seront peut-étre déposdes sur le bureaude la Chambre,
mais elles ne représenteront Popinion que d’une minorité peu considé-
rable dans un petit nombre de districts €lectoraux,

On a tenté au dehors une agitation contre les mesures du cabinet.
Quelques rares réunions publiques ont cu licu. D'une extrémité de
1a province X Pantre, & part dé trés-pea dendroits, le peuple est profon-
dément calme, affirmant de nouveau, par sa résistance & ceux qui vou-
laient le soulever contre la politique du cabinet, qu'il maintient le juge-
ment qu'il a rendu le deux décembre dernier, et qu'il veut que le chemin
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du nord soit vendu. Comme F'exception prouve la regle, il faut conclure
que les quelques assemblées qui ont été tenues, n'ont fait que prouver
davantage qu'en général le corps électoral est en faveur de la. politique
minisiérielle.

Quant & moi, en approuvant le principe de la vente du chemin du
nord, je suis certain de représenter 'opinion des €lecteurs du comté
dont jai 'honneur d’étre le député, parce que mon adversaire dans la
récente lutte, mon prédécesseur dans cette enceinte, M. Charles Lan-
gelier. est jui aussi opposé  lexploitation des chemins de fer par les
‘gouvernements. Je céde au plaisir de relire Pextrait, cité la semaine
derniere par Phenorable premier ministre du discours que M. Langelier
pronongait, lannée dernitre, 4 la séance du 27 juin. 1l disait :

“ En Europe, les hommes les plus compétents sont unanimes 1 con-
«damner Vexploitation d’vn chemin de fer par PEtat. Voici ce qu'on dit
‘un homme dont la comptence en pareille matidre est universellement
sreconnue, je veux parler de F. Jacquemin, directeur des chemins de
ifer de Vest, en France ; Vol. 1. page 33. ‘

* Si Yon veut, ditil, en pariant des dangers dconomiques de Pexploi-
““ tation par IEtay, apprécier exploitation par UEtat, il faut voir ce
* quelle éait dars les grandes lignes aliénées par les gouvernements
*“ allemands et ce qu'elle est encore dans quelques exploitations mor-
“celées. Les dépenses dexploitation sont solddes par le budget de
““Vlitat, on ne porte & leur réduction qu'un intérét platoniqie. Quant
“au développement des recettes et i la recherche du trafic, il n'en est
“pour ainsi dive pas question : certains agents considéraient cette
"¢ recherche comme avilissante ; dans tous les cas, ils ne portaient aucun
“intérét & une augmentation de transport, dont la premitre consé-
"¢ quence eut €té une augmentation de travail,”

Ainsi, mon prédé: M. Charles Langelier, est comme moi,
+contre lexploitation des chemins de fer par Uitat. Tant d'idées et de
iprincipes nous séparent, que je ne vois pas le plus léger inconvénient 3
*ce que nous soyions au moins d’accord sur un point.

Jai ¢éld parié de la politique américaine pour Uencouragement de la
-construction des chemins de fer. Tamais le principe de la construction
«et de l'exploitation des voies ferrées par PElat n'a cu de prise sérieuse
+dans la république voisine.

Que se passe-t-il dans la classique Europe? On y discute depuis de
longues années cette méme question de Pexploitation des voies mo-
«dernes de ication par les gou » et Popinion s'accentue:
«de plus en plus contre 'idée de confier A PEtat la trislourde tiche
d’administrer les chemins de fer.
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En. Angleterre, cetre terre de la liberté constitutionnelle, ce pays des
grands capitaux, on a fait, il y a quelques années, apres qué le gouver-
ment impérial efit pris le contréle du réseau télégraphique, un mouvement,
en faveur du rachat de tous les chemins de fer de la Grande-Bretagne
par PEtat. De prime abord Vidée eut un certain succes, en ce quwon la
discuta sérieusement, mais aprds réflexion, lorsque P'on put Se rendre
compte des difficultés énormes-du projet recommandé par les esp ms
aventureux, de la grandeur des i itres qu'il i
de 1" bl ini; ive dont on le gou-
vernement, dejé si Absorﬂe par les besoins et les affaires du plus vaste
-empire du monde, des entraves que on mettrait & la rapidité du mou-
vement commercial, en substituant la lenteur officiclle & Pénergie de
Vinitiative privée, on recula devant 'immensit¢ d’une ceuvre impossible &
réaliser dans des conditions satisfaisantes. Auss!, aujourd’hui, la question
du rachat des chemins de fer par PEtat n’est plus du domaine de la
politique pratique en Angleterre. (’est tout au plus si quelques écono-
1mistes en font encore le sujet de leurs méditations.

En France, le courant de Popinton est de plus en plus hostile 2 la
construction et i I'exploitation des chemins de fer par le gouvernement.
On y a bien longuement discuté cette question depuis prés d’un demi-
sitcle, et maintenant plus que jamais Pon est convaincu que les voies
ferrées sont mieux administrées par les compagnies privées que par
VEtat. Cette honorable. Chambre me permsttra sans doute de dire ce
quen pensait, en 1837, au commencement méme de Iere des chemins
de fer, une des plus fortes intelligences de notre ancienne mere-patrie,
une des gloires les plus brillantes de la tribune frangaise, jai nommé
Berryer”

On discutait des projets de lois sur les chemins de fer. Pendant cet
intéressant débat, on agitait particulierement la question ‘du meilleur
systéme d'intervention du gouvernement dans ces entreprises. Le 19
juin 1837, M. Berryer prononga un remarquable discours sur ce sujet.
Aprts avoir convenu que, dans I'état actuel des choses, la proposition de
1a construction aux frais exclusifs du trésor public des grandes lignes de
<hemin de fer & Pétat de projet, n'était pas méme pregenlab!e, et quiil
fallait recourix au crédit des compagnics, Villustre oratéur posait ensuite
Ia question : .

“ Mais le gouv en s 3 des fes pour
exéeuter ces travaux, doit-il y contribuer?”

M. Berryer répondait comme suit 4 cette question :

“ Je pense qu'il est impossible de contester les avantages immenses
que, dans un intérét public, purement public, it y a a ce que le gouver-
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nement contribue aux travaux des compagni Valtages innenses:
dans un intérét actuel, plus considérables peutétre dans un intérit,
davenir. Jedis qu'il y a intérér, et jv le démontrerai tout d Vheure,
intérét, non pas intérét du Trésor, mais intérét public pour la fortane
générale de la France. Non-senlement il y  intéret, mais aussi il y a
justice; car soyez canvaincus que les chemins de fer, quel jus soit leur
produit intrinséque, qui peut ne pas atteindre les magniliques cspérances
dont se bercent ceux qui veulent les leur produit
intrinstque ne 'éleve pas si haut. jeur offet, quant & la multiplication
des échanges, des négociations, du moavement d'hommes, d'affaires, de
marchandises, ce mouvement-l sera maltipli¢ de toute la vitesse dont
les chemins de fer accélérent les relations sur terre. Ce mouvement
amene nécessairement un accroissement de recette pour Ie ‘Irésor. Plos
Ies échanges, plus les négociations se multiplient, plus les droits indireciss
du Trésor s'accroissent par le mouvement acceléré des affaires. Lo
“Irésor retrouvera donc, dans le mouvement des affaires, le sacrifice:
qu’il aura fait pour contribuer i lexéeution des chemins de fer.”

* Non-seulement il y a justice, mais encore intérét immense.”

Clest parce qu'il y avait justice et intérét pour le gouvernement de la
vrovince A contribuer 2 la construction de la grande ligne provinciale
du chemin du nord, qu'il se faisait autoriser par cette égislature &
donner une subvention de $2,000,000 ¢t une concession de 2,727,00¢
acres de terre aux compagnies qui avaient entrepris Pexéeution des.
travaux, Clest parce qu'il y a justice et interét, gue la province ne doit
pas regretter de contribuer aux frais de la construction du chemin de:
fer du nord au montant de la différence entre le coiit des travaux
exéeutés par le gouvernement et la somme ponr lasjuelle Ja’ ligne est
vendue.

cuter: mais si

. Berryer mentionnait les divers systtmes d'interveniions du gou-
vernement. 11 disait :

** De ce point, farrive & examiner [u question de savoir comment le-
gouvernement doit intervenir, Trow systémes de participation du gou-
vernement ont été présentés dans les différentes lois qui vous ont &€
soumises; un systtme de prét, un systme de subvention pour une
partie aliquote du capital, un systeme de garantie d’un minimum
dintéréts.

* Quant au systeme de prét, je cvois quiil faut de suite en dégager la
question. Je ne crois pas qu'il soit praticable, quiil sait adnussible pour
Ies travaux & faire pour les grandes lignes sur Vimportance desquelles it
¥ aura au commencement, et dans le cours de Fexéeution, un inconnu,,
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un’impréva immense.  Je le crois dautant moins quiil faut prendre en
considération les éléments dont se composent Jes compagnies qui con-
struiront les chemins de fer. En Angleterre, le systtme @intervention
du gouvernement se réalise par le systtme de prét; c’est le mode domi-
nant. Mais considérez que 13 Pesprit d’association vivifie tout, anime tout.
Remarquez que 1, par Pheurcuse organisation du pays, les chemins &
faire sur une petite étendue, comparativement Afeuv de Ia France, sont
mis » exécution par des intéréts de communauté, Ce sont les richesses.
agricoles ou industriclles du méme comté qui s'associent et qui ont bier:
moins en vue Pintérét direct quelles retireront du -droit de péage et de
transport, que l'intérét immense de leurs produits agnco]cs et industriels.
Ce grand esprit d’association et la force de la communauté des intéréts
@’un méme comté donnent aux compagnies des garunue” de solvabilité
qui peuvent permen‘e au gouvernement, sans courir de risque, de feur
faire des préts.”

Au Canada, Pintervention des gouvernements dans la construction
des.chemins de fer s'est réalisée par le systime des subventions, incon-
testablement le plus convenable, le plus facile, le meilleur dans les con-
ditions particulizres de notre pays. FPar le systeme  des subventions,.
nos gouvernements savent exactemeut ce qu'ils peuvent et doivent cor-
tribuer A la constmcnon d’une voie ferrée, d:ms Vintérét public q

Leur resp ¢ cesse avec le paiement

de la subvenlion.

Au début de ere des chemins de fer, M. Berryer affirmait hautement
quil y avait inévitablement, dans lexécution des travaux d’une ligne, ar:
inconnu, un imprévu immense. Dans le méme discours, il disait
encore A ce sujet .

« En effet, je défie tous les ingégnieurs de France de garantir I'éva
Tuation des travaux d’un chemin de fer, surtout lorsqu'ils ne peuvent pas
le faire uniquement sur des plateux, lorsquil sont obligés de parcourir
des marais, des bas-fonds, qui occasionnent des dépenses que Fon ne
peut apprécier ; il faut s'attendre continuellement 3 étre obligé douvrir
des tranchées, A faire des sondages, et les dvaluations primitives
sont toujours fausses. Ainsi, vous voyez qu'en Angleterre, les frais ont
toujours été triplés ; ici, & Ia porte de Paris, les dépenses sont plus que
doublées dans ce moment. Il y a donc toujours des evaluauons qui
ne peuveut pas atteindre la réalité, il y a un imprévu énorme.”

M. Berryer employait cet argument contre Pintervention du gouver-
ment par le systtme du prét d’une fraction du capital de tant pour cent
de la somme requise pour I'exécution des travaux d’un chemin, Tl est
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€vident que les mémes objections existent avec beaucoup plus de force
contre la construction des chemins de fer par I'Etat. Qui ne sait que
dans notre propre pays, lexpérience des quarante dernitres années a
surabondamment prouvé que malgré les progrés réalisés dans Fart de
construire les chemins de fer, il existe toujours, comme le disait M.
Berryer, il y a prés d’un demi-sitcle, dans Pexéeution de ces travaux, un
imprévu immense qui déjoue les évaluations apparemment les plus
raisonnables et les plus justes.

Cette assciation des richesses agricoles et industrielles, cette com-
munauté d'intéréts, dont parlait M. Berryer dane la partie de son dis
cours que Jai lue, voila le levier puissant de suceds que nous devons
assurer & Padministration du chemin de fer du nord, et pour cela il
nous faut vendre Ja ligne ct en remetire Fexploitation 2 une ou 3 des
compagnies. ’

Quatorze anndes plus tard, M. Berryer, aprés unc aussi longue expé-
rience, était plus que jamais l'adversaire de la construction ct de Fex-
ploitation des chemins de fer par PEtat.  En 1850, on discutait & PAs-
semblée législative de la seconde république frangaise un projet de loi
relatif au chemin de fer de Paris & Avignon. Le 1o avril, M. Berryer
monta A I tribune pour appuyer le projet du gouvernement qui était
de concéder Pachtvement du chemin ) une compagnie. Je trouve le
paragraphe suivant dans les deux premitres pages de son discours. Le
puissant orateur disait :

“ J'ai partagé Topinion de la majorité de la commission du budget,
qui 2 adopté le projet de loi. 11 ya douze ans que, sans m’écarter un
moment par I'expérience faite sur différents chemins de fer, du systtme
que Javais d’abord présenté en 1838, je persiste A dire que de toutes
les lignes de France, 12 plus importante, celle sur laquelle le paysdevrait
concentrer ses efforts, ses sacrifices, cest la ligne de la Méditerranée &
TOcéan.  Jai dit aussi avec persévérance que cette exécution des che-
wmins de fer devait avoir liew par les compagnies, et que cétait une
magnifique occasion pour la France de donner 3 industrie privée cet
admirable mouvement qui doit étre pour nous un objet de jalousie ou
platét d’émulation vis-i-vis de notre heureuse voisine.”

Revenant % la méme idée, il ajoutait un instant apres :

* Jamais vous n'aurez vour Fexploitation d’un chemin de fer dans lin
térét de I'Etat, Pactivité. Tintelligence, la fécondité, les ressorces pour
aceroitre Jes produits que vous trouvez dans les agents diune adminis-
tration particulitre,”
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Au sujet de Pimprévu dans les frais de construction des chemins de
» M. Berryer faisait le méme]cur la remarque suivante :

* En ces matidres, on selivre & de pré
A beaucoup de calculs; beaucoup d’éventualités sont acceptées comme
des réalités ; et bien des illusions, bien des espérances, bien des caleuls
ont ¢été cependant trompés depuis que nous exdcutons des chemins de
fer en France.”

Le 29 mars 1851, M. Berryer discutait de nouveau 3 la tribuse fran-
caise cette question de Pexploitation des chemins de fer. Il disait :

“la ission du budget est convail quiil y a plus de véritable
«conomie, plus d’i plus dactivitd iale, industrielle,
dans les compagnies que dans I'Etat; elle croit que les intéréts
importants de nos transports seraient mal servis par unc administration
qui a ses lois, qui a ses régles, qui doit assujettir & une certaine hidrar-
chie, hiérarchie uls lente, trés précautionneuse, trés méticuleuse, trds
compliquée dans son organisation, dans sa responsabilité ; et que, au
contraire, le génie intelligent des gnies industrielles va au-devant
des véritables besoins, et peut resoudle dans de grandes proportions
toutes ces questions de transport, qui sont des questions vitales pour la
France; car de la solution de ces questions de transport dépend le
développement de la prospérité, de la richesse de notre sol ; cest le
développement naturel du sol par lindustric, c'est la solution de la
question de Ja concurrence de notre commerce avec les autres pays.”

12expérience acquise depuis le jour, déjx si éloigné, ot Pon discutait
dans Jes Chambres francaises ces importants projets de loi sur les che-
mins de fer, a-t-elle démontré que les gouvernements peuvent avanta-
geusement, pour eux et pour le public, construire et exploiter ces voies
de communication ? Non, loin de Tt Examinons un pen ce qui se
passe actuellement en France. Lasemaine dernidre, Phonorable premier
ministre nous signalait, & Vappui de sa politique, le fait que, malgré
toute son influence personnelle et le prestige desa parole, M, Gambetta
tombait récemment du pouvoir aprés avoir, peu de jours auparavant, osé
déclarer 2 Ta tribune frangaise que le rachat des chemins de fer par
PEtat était Pun des principaux articles du programme de son ministire.

M. de Freycinet a ¢t chargé par monsieur le président de la Répu-
blique de former un nouveau cabinet. Il a offert ie portefeuille des
finances & M. Léon Say, quina Va accepté qua la condition formelle
que le nouveau gouvernement abandonnerait toute idée du rachat des
chemins de fer par PEtat. 1y a méme plus. Ta politique du ministbre
est de conficr & des compagnies la tiche de compléter Pimmense réseau
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de voies ferrées dont M. de Freycinet a congu le plan, il y a quelques
années, lorsqu’il était ministre des travaux publics, dans le ministére
Waddington, je crois, et dont il réussit A faire commencer I'exécution
comme entreprise publique.

Voici ce quun journal financier trés-important de Paris, Ze Monitenr
Ades Tonds publics et des Valeurs industrielles, publiait,'le vingt trois février
dernier, il iy a pas encore deux mois, A propos de la politique du minis-
tere de M. de Freycinet sur les chemins de fer frangais :

* Des bruits dénués de fondement prétendaient que des dissenti-
ments graves existaient dans le sein du ministére au sujet des grands
travaux d'utilité publique.

“ Au moment oi ces bruits €taient xis en circulation, des négocia-
tions importantes étaient, au contraire, engagées, au nom de I'Etat, avec
les principales compagnies des chemins de fer, dans le but de réaliser
un des points les plus considérables du prog i finan.
cier de M. Léon Say : Iachivement du réseau par initiative privéc.

Nous apprenons que les pourparlers dans ce but sont déja triss
avancés, ce qui fait prévoir une solution prochaine.

Nous le désirons vivement. Le systéme de Passociation de VEtat et
des ies a produit de si quables résultats, que tout conr-
nande de le maintenir au leu de se livrer & de dangereuses expériences.
et incontestablement le levier le plus puissant et le plus éprouvé
dont on puisse se servir pour terminer le réseau vational, sans imposer
au Trésor des charges excessives qu'il ne serait pas en mesure de sup”

porter.
S Il est certain que les compagnies seronc obligées de s'adresser,
<omme TEtat, au marché des capitaux pour se créer les ressources
ndeessaires 3 la construction des nouvelles lignes ; mais des émi
dobligations nt bien moins d'i éni que des
de rent

Cet article se termine comme suit :

« Rassurées contre 'éventualité d’un rachat qui et été aussi désas-
weus pour le I'résor que pour les intéressés des chemins de fer, les
grandes compagnies, stires du lendemain et de leur entente avec 'Etat,
Jeuvent, sans autres préoccupations, consacrer tous leurs efforts et leur
expérience i améliorer les services et & leur donner le développement,
la rapidité, la commodité, la sécurité et surtout le bon marché que
téclament e commerce et les voyageurs.”

« (est dans cet esprit de mutuelle bonne volonté qu'il faut conduire
les négociations entamées.




Dans un autre article du méme journal, intitalé : L' L¥at et les chemins
e fer, je trouve aussi les quelques lignes suivantes dont cette honorable
Chambre aimera sans doute A entendre la lecture.

“ 11 est certain que ces demitres (cest--dire les compagnies), grice
3 la plus-value croissante de leurs recettes, sont en mesure d’assumer la
charge de lignes nouvelles. M. Léon Say avait, dans une étade finan-
citie récente, indiqué quun reccurs & Pindustrie privée serait, dans ces
conditions, émincmment opportun.  Le gouvernement Ia compris.”

Bt & la fin de ce second article sur fe sujet

“ S maintenant nous cherchons i nous rendre compte du prix de
vevient des travaux exéeutés par les compagnies et par I'Etat, nous
voyons que le prix du kilométre des lignes dont Pinfractrure est faite
par VEtat w'est pas inféreur & 243,700 fr. par kilombtre. Ces chiffres
démontrent d’unc fagon péremptoire combien Pindustrie privée cst supé-
vieure au point de vue de Péconewic & Vadministration de PEtat. De
tels résultats sont bien faits pour déeider le ministtre  persévérer dans
Pintention qu'on lui préte de faire largement appel aux compagnies
yprivées pour I'achévement de notre réseau national.”

Nous avons done & Pappui de la politique du gouvernement de cette
province au sujet du chemin de fer du nord, le grand exemple du
ainistére francais abandonnant le projet de rachat des chemins de fer,
<hargeant des compagnies de la tiche de terminer et dexploiter
Je vaste réseau jusqud présent en cours d’exécution comme entreprise
de VEtat. Clest, dans les deus cas, la méme idée politique quil wentre
psits dans les attributions régulieres des gouvernements de const:uite et
d’exploiter les chemins de fer.

Quand 1a France, cette France quu nous aimons toujours avee tout
e dévouement de fils qui n'oublieront jamais leur origine, cette France
«que news souhaitons voir grande, prospére et heureuse, entreprenait, il
¥ a pen danné construction de Fimmense réscan de chemins de
fer et les travaux de canalisation proposés par M. de Freyciner, il n'y
<lit, dans le monde entier, qu'un cri d'admiration pour Iénergic natio-
aale de ce peuple se relevant si forc et si riche des désastres dont it
avait éte victime dans la grande guerre de 1870, Les milliards d'indem-
nité payés A Ia Prusse navaient pas épuisé les ressources de sa prodi-
gieuse dpargne, et il whésitait pas ¥ commencer des travaux évalués
prés de cing milliards de francs. Nous nous sommes réjouis des succts
de notre ancienne meére-patrie, parce que si nous avons pour la Cou-
ronne britannique, dont je vois I'embleme sur le bureau de cette
Chambre, pour le drapeau que nous avons juré de défendre, pour le
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grand empire dont nous faisons partie, la loyauté de la reconnaissance
pour les libertés reconnues, la loyauté de I'honneur, nous avons et nous.
aurons toujours pour la France la loyauté filiale du sentiment, la loyauté
du ceeur.

Les puissances continentales ont pourtant une grave raison pour s'as-
surer la propriété et le controle absolu des voies ferrées. On sait quelles
sont leurs relations diplomatiques, leurs rivalités, leurs traditions mili-
taires. Elles sont & tout moment exposées A des difficultés interna-
tionales les obligeant 2 prendre les armes pour la défense de leurs terri-
toires. Les chemins de fer donnent le meilleur moyen de mettre en
pratique le principe que le plus grand homme de guerre de tous ies
temps, celui qui au du sicle p it ses armées vic-
torieuses dans toutes les capitales de VEurope, proclamait comme t'un
des plus essentiels 4 la victoire, et, qu'avec son vigoureux et profond
langage, ii exprimait en huit mots : se diviser pour vivre, se réunir pour
combattre.

Les voies ferrées favorisent au plus haut degré la rapide concentra-
tion pour le combat des troupes qu'un général est obligé de diviser
pour pouvoir tirer leur subsistance d'une plus grande étendue de pays.
Crest sans doute le but de a politique de contrdle de Vempire allemand
sur les chemins de fer.

Cepeadant, malgré cette raison d’Etat d’un ordre tout A fait supéricur,,
on voit la France qui simpose de si lourds sacrifices pour l'organisation
de son ammée nationale, pour son matériel de guerre, pour sa marinc
militaire,pour ses places fortes, s'en rapporter au concours des compagnies:
pour la mobilisation et le transport de ses troupes, plutdt que de charger
son gouvernement du fardeau de la construction et de Pexploitatiors
des chemins de fer et des itres qui en dé

It ne faut pas oublier non plus que notre situation est bien différente:
de ceile des puissances europdennes.  Notre piys est encore nouveau.
Son organisme se perfectionne et sz consolide tous les jours, mais cer
serait manquer de sagesse et de prévoyance que de le soumettre inuti-
lement 4 une trop forte tension.  Oa a beau dire et on a heaa faire, les,
fortes administr.zions, comme toutes les grandes choses, sont Uceuvre
du temps, de Vespérience, du génie des géadrations. [ congois facile-
ment que dans des pays fortement constitués comms PAngleterre, la
France, PAliemagae, au point de vue administratif, les gouvernements
puissent exploiter les chemins de fer plus avantageusement qu'on ne
saurait le faire au Canada et aux Litats-Unig, ol les rouages de Padiminis-
tration publique ne sont point encore parvenus a cette régularité d’engre-




— 833 —

nage qifi sont, en Europe, le fruit de sitcles de fonctionnement et dépreu-
ves de tous genres dans les troubles civils, les révolutions et les guerres..

L'excellence du principe de la vente du chemin de fer dunord étant
admise par tous, & trés peu d’exception pres, la seconde question qu'en
notre qualité de représentants du peuple il nous faut bien étudier, c'est
celle de la nature Qes transactions conditionnelles faites par le gouver-
nement, et que cette Chambre, dans le libre exercice de ses droits con-
stitutionnels, peut approuver ou rejefer. Les contrats déposés sur le
bureau, et dont copie nous a été donnée dis le commencement de la
session, sont-ils, tout considéré, les plus avantageux que le ministére
pouvait faire dans les circonstances ? Clest ce que je me propose
dexaminer avec tout le soin et toute Pattention que mérite cet impor..
tant sujet, avec une juste appréciation de la difficulté de juger une
question aussi compliquée de sa nature, avec toute la patriotique anxiété
que jéprouve 2 Ia pensée que nous sommes appelés, par le vote que
nous allons émettre sur la politique ministérielle que nous discutons,
décider, dans une large mesure, de l'avenir de notre province,

Par les contrats 3 nous soumis, le chemin de fer du nord est vendu
A deux compagnies distinctes, la partie ouest, s’étendant de Montréal 4
Ottawa,  1a compagnie du chemin de fer du Pacifique, la partie est, de
Québec 2 Montréal, 2 un syndicat provincial qui sera constitué en com-
pagnie par une loi de cette Législature.

J'avoue sans la moindre hésitation que mes
seraient pour Ja vente du chemin en entier 2 la compagnie du Pacifique.

Cest chez moi une opinion qui date de plus d’une année. Le jour ot
Pan dernier, cent quarante députés se levaient dans la Chambre des:
communes du Canada pour approuver le contrat fait par le gouverne-
ment fédéral avec le syndicat du Pacifique, et le ratifiaient par une
majorité de quatre-ving-six voix, la plus forte majorité qui soit enregj
trée dans nos annales parl ires, ce jour-1d je déclarais dans la eon-
versation, ce que j’ai répété trés-souvent, surtout publiquément pendant:
Ia récente lutte € que jétais incu que d is la politi-
que provinciale devait étre de vendre le chemin du nord i la compa-
gnie du Pacifique qui se proposait alors,—ce quelle a fait depuis,—
d’acheter la ligne du Canada central se terminant 3 Ottawa.

Cétait aussi lidée politique du cabinet telle quexprimée dans le
discours-programme de honorable premier ministre 2 Ste-Thérese,

Cet article du programme ministériel st modifié, et, par les transac-
tions faites, la partie ouest du chemin du nord est seule vendue A la
compagnie du chemin de fer du Pacifique. Cette modification, bien que
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sérieuse, est-elle assez grave pour m’engager & désapprouver les contrats
de vente conditionnelle qui ont été faits ? Non, certes, et voici mes
vaisons.

Jétais, et je suis encore, comme le gouvernement lui-méme, en faveur
de la vente du chemin en entier & la compagnie du Pacifique. Mais si,
de notre cdté, nous désirions vendre, la compagnie du Pacifique, du
sien, était parfaitement libre de ne pas acheter. La province, repré-
sentée par son geuvernement, et la compagnie du Pacifique étaient
toutes deux parties au contrat. Le ministere ne pouvait pas forcer la
compagnie A acheter toutle chemm ; cette dernitre w'a pris que ce
quelle voulait avoir,

On nous dit-—on I'a derit dans la presse, et on I'a insinué dans cette
enceinte—que la compagnie du Pacifique était disposée  acheter tout le
chemin. Sur quoi se fonde-t-on pour faire une semblable assertion ? Sur
de vaines suppositions, sur de vagues rumeurs trds-probablement mises
en circulation dans le but de créer une fausse impression dans les esprits.

Rien nous autorise & penser que la compagnie du Pacifique aurait-
acheté tout Ie chemin du nord, tandis que nous avons les preuves les
plus convaincantes que telle n'était pas son intention.

L’ honorable premier ministre, qui a conduit toutes les négociations
relatives & la vente du chemin avec la sollicitude, Pénergie et la persé-
vérance que Pon sait, nous a dit qu'un jour la compagnic du Pacifiquea
consenti a acheter toute la ligne, mais A la condition de ne payer le
capital du prix d’achat—$8,750,000, moins $750,000 pour les travaux
que le gouvernement se serait engagé A exécuter, cest-d-dire $8,000,000
—que dans cinquante ans, et 2 ne donner qu'un intérét de quatre pour
cent, conditions évidemment inacceptables, queile ministbre a tres-bien
fait de rejeter.

Depuis, la compagnie du Pacifique a positivement refusé d'acheter
tout 1+ chemin. Pour preuve, nous avons en premier lieu la parole de
T'honorable chef du gouvernement. Quand un premier ministre fait une
déclaration officielle de son siége en Chambre, parlant au nom dela
Couronne dont il est le serviteur tout comme celui du peuple, il serait
injurieux de mgttre sa parole en doute.

Sccondement, nous avons la correspondance dont Phonorable premier
ministre a donné lecture Ja semaine derniere devant cette Chambre.

Si mes honorables colltgues ne sont pas encore pleinement convaincus
que la Compagnie du Pacifique ne voulait pas acheter la partie est du
chemin du uord entre Québec et Montréal, je puis leur en donner une




— 835 — -

autre preuve qui fera sans doute disparaitre de Jeur esprit F'ombre méme
de la plus légbre incertitude sur ce point important de la discussion.

En décembre et janvier derniers, les organes de Uopposition 2 la
Chambre des communes suppostrent toutes sortes d'intentions la com-
pagnie du Pacifique. Le.Glode, de Toronto, sempressa de communiquer
ces rumeurs au public, en leur ouvrant ses colonnes. On disait que la
compagnie ne construirait pas la partie au nord du lac Supérieur, et
queelle avait défnitivement abandonné le projet de relier la station
Callander au Sault Ste-Marie par un embranchement.

La compagnie du Pacifique ne voulut pas que le peuple du Canada
fiit trompé par des atticles malveillants de journaux peu soucieux de
susciter des obstacles & lexécution d'une grande ceuvre nationale. Le
bureau de direction se réunit et autorisa son secrétaire A publier dans la:
presse une lettre faisant connaitre ses iintentions formelles au sujet de
Pexéeution de son contrat. Cette honorable Champre me permettra de
lire les principaux paragrapbes de cetfe lettre. Le secrétaire de la com-
pagnie, M. Drinkwater, écrivait aux éditeurs des journeaux, en date du
19 janvier dernier;

* MONSIEUR,

“ Les faux rapports se continuant au sujet de Pexécution des plans
de la compaguie, j'ai requ instruction de la part des directeurs de faire
la déclaration suivante et de vous prier de la rendre publique.

1. Clest l'intention de la compagnie de pousser les travaux de con- -
struction de la ligne de Winnipeg en gagnant ouest avec toute la dili-
gence possible pendant la présente année. -Notre but est d'ouvrir cette
partie du pays  la colonisation, et ce, aussitdt que faire se pourra, en
méme temps que de faciliter le transport des hommes et du matériel
pour les travaux plus difficiles des Montagnes-Rocheuses, travaux que
la compagnie se propose de commencer simultanément 3 Vest et &
'ouest dans le printemps de 1883, Pour réussir dans ce projet, la com-
pagnie aura & accomplir un exploit sans précédent dans l'histoire des
chemins de fer, celui de la pose des lisses sur zoc milles continus de |
chemin dans une période de six mois. Cependant la température aidant,
les mesures que nous avons prises sont telles que nous nous: croyons,
certains du suecds.

deux points A la fois, occupant autant d’hommes que nous avons pu en
employer. Les explorations étant terminées, ces corps d’ouvriers se
i an du pri Comme c’est Vintention de
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1a compagnie de maintenir la voie aussi prés que possible des rives du
lac Supérieur, on espére trouver d’autres points o les travaux seront
accordés par contrat.

4% Le choix du nouveau tracé raccourcira 'embranchement du Sault
Sainte-Marie, ouvrira Algoma Mills et probablement plusicurs ports sur
les lacs au trafic de Chicago et d'autres ceatres commerciaux impor-
tants, ainsi que de la Baie du Tonnerre, ¢t ce, en attendant le parache-
vement complet de Ia ligne, cest-2-dire d'ici 2 cing ans.

4. L'embranchement du Sault Sainte-Marie se trouvant ainsi réduit
2 une longueur de soixante milles ou environ, 2 partir du point de rac-
cordement projété avec la ligne pricipale, cette modification aura pour
effet de précipiter Iouvrage au lieu de leretarder. Clestlintention dela
compagnie de construire cette ligne sans délai et de la relier avec toute
voie ferrée pour I'échange du trafic 3 la frontitre Internationale.

6 “La compagnie comprenant la nécessité d'avoir son principal
terminus de Vest 3 Montréal, conclura, Poccasion s'en présentant, des
arrangements avec tout chemin de fer existant actuellement ou A D'état
de projet, pour le trafic entre ce point et la ligne principale. Il n’a jamais
été question pour la compagnie d’avoir des intéréts dans aucun chemin
de fer projété & est ou au sud de Montréal, 2 Youest de Perth.

Je suis, monsieur, votre obéissant serviteur,
C. DRINKWATER,
Secrétaire. ”

“ Montréal, 19 janvier 1882.7

Le dernier paragraphe de cette izppm‘tante lettre nons intéresse sur-
tout, en tant qu'il se rapporte aux contrats de vente soumis 3 notre
approbation. On y lit—et je prie mes honorables collégues de bien
peser les termes de ce paragraphe—que la décision’ de la compagnie;
qui comprend Ja nécessité d'avaww son principal terminus de Pest & Mont-
réal, est de conclure, Loccasion s'en présentant, des arrangements avec tout
chemin de fer existant aduellement OU A ULTAT DE PROJET, pour le trofic
entre ce point et la ligne principale.

La compagnie voulant avoir son principal terminus de Yest & Mont-
réal, elle n'a jamais eu Vintention d'obtenir des intéréts dans aucun
chemin de fer projeté 2 I'est ou au sud de Montréal.

La lettre du secrétaire de la compagnie du Pacifigue est datée du
19 janvier- 1882, et le contrat de vente conditionnelle de la partie ouest
du chemin du-nord n'a été signé ‘par 'hotiorable premier ministre, au
nom du gouvernement, et les directeurs du chemin du Pacifique repré-
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sentant la compagnie, que le quatritme jour de mars dernier, un mois
et demi aprds que le bureau e direction de la compagnie du Pacifique
et formellement déclaré qu'il voulait placer son principal terminus de
Test 3 Montréal. Nous trouvons donc dans ce paragraphe la preuve
convaincante que la compagnie du Pacifique n'a pas voulu acheter la
partie est du chemin de fer du nord, que le gouvernement désirait lui
vendre.

Pour se rendre bien compte des intentions réelles de la compagnie
du chemin de fer du Pacifique, il importe de ne pas juger la question
qu'au point de vue de lintérét public que le gouvernement avait, au
nom de la province, A lui vendre tout le chemin. Il faut aussi se placer
au point de vue des intéréts de la compagnie du Pacifique, la seconde
partie au contrat de vente de la partic ouest du chemin provincial.

Je suis i incu que la compagnie du Pacifique n'a pas
voulu acheter la pattie est du chemin du nord, pour Pexcellente raison
qu'elle nen 2 pas besoin. Elle a entrepris Pexécutipn des travaux et
Vexploitation de la ligne A partir du la issingue jusqu’a Pocéan Paci-
fique, en passant au nord dulac Supériedr. En vertu de son contrat, elle
a encore neuf ans pour finir cette ceuvre colossale. Elle veut la terminer
dans le cours de cinq années, comme il est dit dans un des paragraphes
de la lettre que je viens de citer. - Tant mieux, si elle peut réussir &
accomplir ce prodige. Mais malgré toute sa bonne volonté, malgré son
énergie, il se peut fort bien qui lui faille une couple d’années de plus
pour parachever la partie au nord du lac Supérieur; dont les travaux
seront trés-difficile et trés-dit Qulelle plisse cette tiche
immense dans le cours de six » sept ans, et elle aura fait un effort vrai-
ment merveilleux.

De quelle grande utilité la partie est du chemin du nord serait-clle &
la compagnie du Pacifique, avant que cette dernidre n'ait reli¢ la station
Callander au terminus de la partie de. Winnipeg 2 la Baie-du Tonnerre,
par la ligne au nord du lac Supérieur? Si Fon se place au-point de vue
de la compagnie du Pacifique, on voit tout de suite qu'il est évident
quelle ne saurait gvoir besoin de la partie du- chemin provincial entre
Québec et Montréal avant six, sept, huit ans peut-étre. Je congois faci-
lement que cette compagnie, désireuse de consacrer ses. ressources et
son énergie 2 Paccomplissement de L'ceuvre colossale quelle a entre-
prise, n‘aime pas 2 compliquer, sans de trés-graves raisons, les grandes
opérations financitres qu’il lui faut faire, en contractant de nouvelles
obligations qu’aucune nécessité immédiate, ou méme prochaine ne jus-
tifierait. Comme citoyens du Canada, nous devons souhaiter le succds
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de la compagnie du Pacifique dans entreprise nationale dont elle est
chargée. Nous ne pouvons pas raisonnablement demander qu'elle rende.
encore plus difficile sa lourde tache, cn étendant A des affaires secon-
daires pour elle, bien qu'importantes pour nous au point de vue pro-
vincial, la vigoureuse initiative quelle est obligéede concentrer sur les
grands travaux qu'elle exécute dans Tintérét général de la confédération.
‘Tout ce qui importe 4 la compagnie du Pacifique, pour le présent et
quelques anndes encore, cest datteindre le fleuve St-Laurent au point
le plus rapproché. Voild pourquot elle achzte la partie ouest du chemin
de fer du nord.

On a dit au dehors, et on a répété dans cette Chambre, que le gou-
vernement aurait dit publier dans les journaux des avis offrant le chemin
du nord en vente et sollicitant des soumissions. Je ne crois pas ce
reproche sérieux. Le but d'une demande de soumissions est la publicité,
afin de provoquer la concurrence. Il n’y én a pas d’autre.

Le fait que la politique du cabinet était de vendre le chemin était

i bl connu d’une ér du Canada 2 l'autre,
aux Etats-Unig, en Angleterre, et en France. Le discours-programme de
I'honotable premier minist(& Ste, Thérse a été publié dans un trés-
grand nombre de journaux.® Je ne vois pas comment des avis chérement
payés auraient pu donner plus de publicité & la déclaration ministérielle
au sujet du chemia de fer provincial, que Pinsertion, dans presque tous
les journaux du pays et dans plusieurs feuilles dtrangdres, des paroles de
Phonorable chef du gouvernement déja citées.

Rien ne prouve mieux que la politique du ministdre était connue que
les propositions d’achat qu'il a regues, dont une couple venant de capi-
talistes anglais.

Nous avons d'abord, en faveur du systeme adopté par le gouverne-
ment, la haute autorité de M. W. Shanly, Pun des ingénieurs les plus
éminents du pays et méme de PAmérique, Pun des~hommes les plus
versés dans les affaires des chemins de fer, En décembre dernier, M.
Shanly adressait 2 I’honorable premier ministre la lettre suivante que je
trouve aux pages deux et trois de la correspondance qui nous a été
soumise. Il est utile de la lire pour se bien pénétrer des sérienses
raisons que Pauteur donne  Vappui de son opinion\
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MoONTREAL, 27 décembre 1881.

L’honorable M. J. A. CHAPLEAU,

Premicr ministre etc.
Québec.
MoxN ¢HER MONSIEUR,

En réponse & une question que vous mlavez posée récemment, je
dois vous dire que je crois fermement que pour essayer de louer ou de
vendre le chemin de fer du gouvernement, ce sera un plan beaucoup
meilleur et plm sQr de négocxer privément, pour ainsi dire, avec des

n ésirables, comme ires ou comme ache-
tems que d’offrir cette propriété par voie de soumissions publiqucs.

Le systeme des soumissions publiques a été essayé en 1878, et n'a
donné que des résultats décidément défavorables. Tl a été recu une
foule d’offres de nature si différente quant & Pévatuation de la propriéié,
quelies indiquaient que phusicurs de ceux qui désiratent louer le ehemin
ne connaissaient gedre le sujet qu'ils traitaient : on avait donné une
apparence spécieuse 2 des offres entitrement sans valeur, en offrant de
hauts prix de loyer avec garantie pour “ lexéeution fidéle du contrat,”
garanties qui, cmmmc.E) de pres, nétaient pas des garanties du tout.

On arriverait i bl ade résultats en d.
des soumissions maintenant ou en nimporte quel temps.  [I serait fait
des offres ue, si acceptables qwelles fussent en apparence, vous sericz
obligé de rejeter. Les compagnies, ou les syndicats financitrement
cupables d'assumer le contréle et d’entreprendre Pexploitation des goa
milles de chemin de fer du gouvernement, ne se forment pas dans un
instant, et las personnes capables de former ces associations ne se sou-
cieraient probablement pas d’entrer en concurrence avec tout venant.
Done, une conséquence trés- probable de la wise A Penchixe du louage
de la ligne serait d’ éch ¥ nt les locataires les plus dési- -
rables de soumissionner, et de mettre le gouvernement dans la nécessité
de négocier, du mieux quil pourrait, seulement avec les gens qui
répondraient A ses demandes de soumissions.

Aprés avoir adopts le principe de la concurrence publique, le gou-
vernement ne pourrait-gutre mettre de cbté toutes offres faites, et en
revenir en dernidre alternative aux négociatious privées. On satten-
drait naturellement 3 ce qu'it loudt le chemin & quelquane des compa-
gnies qui auraient soumissionné,

Le choix des personnes & qui confier le soin et l'exploitation d’'une
propriété d'une aussi grande valeur que Ie chemin de fer de Québec,
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‘Montréal, Ottawa et Occidental, pour une période de 10. 2o, ou 235
ans, est une affaire qui exige la plus sérieuse considération, et dans mon
opinion, le plus sdr moyen d’obtenir la pleine valeur de cette pro-
priété, soit en l'affermant, soit en la vendant, cest que le gouvernement
fixe la valeur minimum de cette propriété pour Ha province et négocie
sur cette base avec des personnes dont la capacité, pour assumer et
Templir le contrat sous 'une ou Vautre forme, est hors de doute.
Votre tout dévoué,
(Signé), W. SHANLY.

Les vues de M. Shanly sont i justes, et le g
a bien fait de s’y conformer,

Nous avons aussi & 'appui du systtme recommandé par M. Shanly
et adopté par le cabinet, deux précédents de la plus haute importance :
premitrement, celui créé par le ministere de 'honorable M. de Boucher-
‘ville, en 1875, lorsqu'il donnait les contrats pour les deux pames du
+chemin du nord 2 des sans d de de i et
-apres des iati i ds celui du
:gouvernement fédéral négociant, en 1880, le contrat pour la construc-
<tion et Vexploitation du chemin de fer du Pacifique avec le syndicat
sconstitué depuis en ie, sans avoir b demandé de
:soumissions.

Si Pon compare attentivement et 2 tous les points de vue les diverses
‘propositions qui ont été faites au gouvernement, on constate quaprés
tout il y a peu de diffiérence dans les sommes offertes pour le chemin.
Le prix moyen est 2 peu prés le méme.

Les montants les plus élevés pour l'affermage et pour I'achat de la
ligne sont ceux offerts par le syndicat connu sous le nom de Allan-
Rivard. La proposition de ce syndicat aurait mérité une attention toute
sparticuliére, sil efit été possible pour le gouvernement, comme pour
~cette honorable Chambre, de rédulre cetle importante question aux
K et d’une simple gffaire
«de chifftes. Mais j’affirme hautement, devant cette Chambre, et devant
Ha province, qui recueille toutes nos paroles dans cette discussion, que
xma profonde conviction est que la raison d’état, que les grandes raisons
«de la politique provinciale faisaient un impérieux devoir au cabinet de
me pas accepter la proposition de Sir Hugh Allan et de ses associés.

J'ai déja dit, et je ne saurais trop le répéter avec toute Iénergie dont
je suis capable, que depuis la 1égislation du parlement fédéral, V'an der-
mier, au sujet de notre grand chemin de fer intercontinental, la seule
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politique provinciale, vraie, juste, nationale, était celle ayant pour
objectit Ia vente en entier, ou au moins en partie, du chemin du nord
2 la compagnie du Pacifique, devenue propriétaire du Canada central
se terminant 3 Ottawa. Clest la seule politique provinciale veaie, juste,
et nationale, parce que dans cette affaire, le point le plus important,
celui qui prime tous les autres est d’assurer 2 notre chemin provincial,
(’'une manidre certaine, positive, irrévocable, Je trafic du Nord-Ouest
canadien, qui ne pourra lui arriver que par le chemin du Pacifique.

Si la compagnie du Pacifique n’efit pas voulu acheter Iz partie ouest,
je n'aurais approuvé la vente du chemin provincial 2 un syndicat, que
si 'on m'avait démontré d’une manitre irréfutable qu'il s'était assuré des
conditions permanentes et sires d’échange du trafic avecla compagnie
du Pacifique, qui éfit dit y trouver assez son affaire pour ne pas étre
tentée de comstruire une ligne rivale & la ndtre entre Ottawa et Mont-
éal, sur la rive sud de la rividre Ottawa.

Toute proposition faite sans ces idi
devait étre mise de c6té, quelle que fat la somme offerte pour le chemin.

La proposition de Sir Hugh Allan ne rencontre point mes vues sur
<e que je considtre comme d’une nécessité absolue dans un contrat de
vente du chemin, et dés que j'en eus connu la nature, je dis teut
de suite qu'elle devait étre fermement rejetée.

Ce que nous devons vouloir avant tout, par-dessus tout, pour le plus
grand bien de la proviace, c’est que notre chemin de fer du nord soit,
en premier lieu, dé fait, et pour toujours, la continuation du chemin de
der canadien du Pacifique et aussi d’autant d’autres lignes que possible
qui, avec celle du Pacifique, lui assureront, ainsi qu’2 Montréal et & Qué-
bec le commerce de Pouest.  Voild quel doit Pobjectif, le principe
dominant de notre politique provinciale. Ceux qui ne le voient. point
se font une étrange idée des plus graves obligations du gouvernement
de la province.

On a beaucoup parlé du commerce de Fouest depuis le commence-
menj de ce débat. Je me permettrai de dire, moi aussi, ce que jlen
pense. Quelles sont donc ces fertiles contrées de ouest dont nous
voulons attirer les produits vers nous pour les transmettre ensuite. aux
consommateurs européens, Clest cette immense et riche région s'éten-
dant jusqu’a l'océan Pacifique,—de I'Ohio, au sud, jusqud extrémité
habitable de nos territoires de Pouest au nord. Cette vaste région est
déj2 habitée par plusieurs millions d’ames, -Dans un sizcle elle con-
tiendra une population de cent cinquante. millions. Les grands cou-
rants commerciaux de cette immense et prodigieux pays sont A se
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créer.  Comme ceux des fleuves, leurs lits se forment. La direction
que les capitauy, le travail, a juste appréciation de lavenir, vont don-
ner & ces courants ¢ i ira se perpé par Ti ion nou-
velle quils recevront tous les jours des progrés de ces régions.

Si je juge Pouest au point de vue du trafic quenous pouvons en tirer
pour notre chemin de fer provincial, je le divise en trois régions prin-
cipales. Iy a d'abord celle qui a son centre daffaires X Chicago.
Cest actuctlement la plus riche et I plus populeuse. LYimmense com-
merce qui se concentre d'abord  Chicago, sécoule ensuite pour I plus
grande partie & New-York et 2 Boston par les voies ferrdes qui abotis-
sent & ces cités, et par le canal Erié.  La voie du St-Laurent et la che
win de fer du Grand Tronc en obtiennent une fraction considérable.

Pouvons-nous espérer pour notre chemin provincial une partic du
trafic de Uouest qui, de Chicago, se dirige vers la mor en destination
de PEuropc? Oui, sans doute, mais seulement une bien petite partie.
Comment mettre notre chemin provincial en position de lutter pour le
commerce de Chicago ? En le raccordant avec unc ligne A étre cons-
truite entre Ottawa et 'l'oronto, qui se raccorderait & d’autres lignes &
Youest de la capitale d'Ontario. La compagnie canadienne du Pacifique
aacheté la charte du chemin d'Ontario et Québec, et se propose de con~
struire la ligne avec toute 1a diligence possible. 1l est donc important de
vendre Ia partie ouest du chemin du nord & fa compagnie du Pacifique,
parce qu'elle deviendrala continuation d'une grande voie ferrée ayant des
ramifications jusqw la métropole commerciale d2 Pouest amricain.

Cependant, je ne me fais pas d'illusions sur la quanticé de trafic que
nous pouvons tirer de Chicago, de Détioit et de Toronto pour notre
chemin provincial. Avec les raccordements dont fiai parlé, il fera con-
currence, mais une concurrence difficile 2 soutenir. Il aura i lutter
contre les grandes lignes américaines, le New-York central, VErid, ctc.,
le Grand Tronc, et avant longtemps, avec une immense voie reliant
Lévis, en longeant la rive sud du St-Laurent et du lac Ontario, &
Buffalo, ville qui, de son coté, est relice 2 Chicago par de nombieux
chemins de fer.

De toutes les lignes canadiennes luttant pour le trafic de louest amé-
ricain, le Grand Tronc aura longtemps lavantage sur ses concurrents,
parce qne, par une énergie vraiment admirable, cette compagnie a réussi
& prolonger son chemin jusqu'au ceur de Chicago, par une voie indé-
pendante de tout raccordement avec les lignes américaines.

La seconde région d'olt nous pouvons tirer du trafic de Pouest pour
le chemin du nord est celle du Nord-Ouest américain, comprenant le
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Minnesota, le Dakota, une partie du Nebraska, etc. Dans quelques
années, les plus grandes lignes de chemin de fer du Nord-Ouest améri-
cain seront celles qui convergeront vers le Sault Ste-Marie, ol elles se
raccorderont avec les lignes canadiennes. Il est certain que si, par une
vente opportune, habile et prévoyante, nous plagons notre chemin pro-
vincial dans une position favorable pour lutter pour le trafic du Nord-
Ouest américain, il pourra en obtenir une large part quil déversera )
Montréal et & Québec, suivant que les hommes d’affaires de ces deux
villes s'engageront dans le commerce des céréales des contrées 3 Pouest
du Sault Ste-Marie.

Mais le trafic que le chemin de fer du nord peut commander en toute
certitude, si seulement nous savons reconnaitre qulelle’ est, comme je
Pai déj dit, la seule politique provinciale, vraie'et nationale dans les
circonstances, c'est celui du Nord-Ouest canadien, qui se développera
rapidement lorsque la partie du chemin du Pacifique au nord du lac
Supérieur sera terminée. Voila, encore une fois Tobjectif vers lequel il
nous faut faire un dernier et vigoureux effort pour Patteindre,

Ayant défini aussi clairement que jai pu le faire, ce que sont actuel-
lement et ce que seront lés courants du commerce de Pouest dans
Vavenir, je prétends et yaffirme, apris avoir étudié la question sous
toutes ses faces et &-tous les points de vue, que la politique du gouverne-
went, au sujet de la vente du chemin du’ nord, est la meilleure quit
pouvait adopter. Je prétends et jaffirme qu'elle est cette politique seule
vraie et nationale dont je rne suis attaché d faire ressortir les grandes
lignes, parce qu'elle réalise slirement, complétement, la magnifique con-
ception d’une immense voie ferrée reliant VAtlantique au Pacifique, et
cela de manitre & garantir, en €té, le commerce du Nord-Ouest canadien
aux ports de Montréal et de-Québec, et, en hiver,  cenx de Halifax et
de St-Jean, N. B. Elle fait plus, elle nous assure que notre chemia
provincial sera la ligne d’écoulement dune partie trés-considérable du
trafic du Nord-Ouest icail au Sault Sainte-Marie ; elle
met le chemin du nord eu position de lutter pour une partie du trafic
de Pouest américain qui se concentre & Chicago, son point de départ
pour la mer et 'Europe.

J'approuve de tout ceear, et avec toute Pénergie de conviction dont
je suis capable, une politique qui garantit A notre province les trois
magnifiques résultats que je viens d’énumérer, résultats qui seront les -
fruits d’années d’efforts, de travaux, de courage, de persévérance, et du
patriotisme le plus intelligent.

L’honorable chef de Popposition, et, aprés lui, 'honorable député de
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Québec est, ont tous deux exprimé I'opinion que la proposition de sir
Hugh Allan était la plus avantageuse, mais ils ont vainement tenté de
le démontrer. Iis wont point cherché la pensée politique qui, dans
Tintérét de notre province, devait étre la base méme de la transaction
pour la vente du chemin du nord, ne sortant pas, dans leur argumen-
tation, de la comparaison de chiffres qui perdent singulitrement de leur
importance dans une question complexe comme celle qui nous occupe.

Lacceptation de lofire de sit Hugh Allan aurait été une faute ; elle
aurait pu étre un grand matheur pour la province de Québec. Ce syn-
dicat n'offrait aucune garantie quil pourrait faire les raccordements
d’une absolue nécessité avec les lignes de chemins de fer de louest. Si
nous ne vendions pas la partie onest du chemin du nord A la compa-
gnie du Pacifique, quelle en serait la conséquence certaine ? Nous ver
rions la compagnie du Pacifique prolonger son chemin d’Ottawa 2
Montréal par la construction, dans la province d’Ontario, d’'une ligne
rivale au chemin du nord. Est-il encore possible d'en douter, lorsque
Ton connait la lettre du secrétaire de la compagnie en date du 19 jan-
vier dernier.

Ne pouvant pas dans ces circonstances, compter sur le trafic du
chemin du Pacifique, sir Hugh Allan se proposait de faire le raccorde-
ment au Sault Sainte-Marie avec des lignes américaines. Te suis pro-
fondément convaincu que sir Hugh Allan offrait de faire ce qu'il était
absolument incapable d’accomplir. Ceux qui oublient si facilement le
passé pour ajouter foi aux projets de sir. Hugh, se font-ls une idée
exacte de la tiche que ce dernier désirait entreprendre? On parait
croire que la construction d'une ligne de chemin de fer d’Ottawa au
Sault Ste-Marie est une affaire peu considérable. Pour lintelligence de
la question que nous étudions, il est de la plus haute importance de
faire tomber toutes les illusions au sujet de cet embranchement du
Sault Ste-Marie.

La distance d'Ottawa au Sault Ste-Marie est d’a peu prés 485 milles,
J'emprunte au rapport de M. Charles Legge, l'ingénieur de la compa-
gnie de colonisation du nord de Montréal, en date du 31 mars 1874,
les chiffres suivants des distances entre Ottawa et le Sault Ste-Marie
par trois différents tracés.

Milles.

1.— De Hull (vis-2-vis'Ottawa) & Parry Sound.............. 225.2§
De Parry Sound A 'embouchure de la rivitre Frangaise.... 64.50

De a rivitre Francaise au Sault Sainte-Marie............ 185.00

Distance totale. . ...... PP I8 11
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Milles.

2.— De Hull (vis-2-vis Ottawa) 3 Renfrew................. . jz.00
De Renfrew, ziz Pembroke, au lac Nipissingue .......... 154.35

De la rivitre du Sud A Pembouchure de la rivitre Frangaise 70.50

De la riviére Francaise au Sault Ste-Marie. .. 185.00
Distance totale. ... .........0...... 481.85

Milles.

3.— De Hull (vis-d-vis Ottawa) & Renfrew................... 72.00
De Renfrew & Matawan .
De Matawan 2 Pembouchure de la rivitre Francaise. . ...
De la rivitre Francaise au Sault Ste-Marie...............

Distance totale. ... .....o..ooia ..

Je prends & peu de chose pres la moyenne des distances par ces trois
tracés, et je caleule que la distance entre Ottawa et le Saulte Sainte-
Marie est de 485 milles.

Qulest-ce que cofiterait un chemin de fer long de 485 milles et com-
pletement parachevé entre ces deux points, en passant pour une bonne
moitié et plus A travers un pays inhabité et bien peu favorable aux
travaux des voies ferrées? Clest ce que je vais calculer.

Jusqu'a présent le chemin de fer du nord a cofité $12 615,000, Les
ingénieurs nous disent qu'il faut une dépense immédiate de pres de onze
cent mille piastres pour des travaux d’une nécessité urgente. Il esy
certainqu'il faudra encore payer quelques centaines de milliers de piastres
avant que le chemin ne soit complétement parachevé. Evaluons le tout,
les travaux d’une nécessité immédiate et ceux qu’il faudra faire graduel-
lement, & $1, 385,000-—montant qui sera dépassé, je wen ai aucun
doute—et nous constatons que le chemin du nord cofitera en entier au
moins $14,000,000. Tl 2 356 milles de longueur, y compris calle des

qui ont été par le g Faisons la

division et nous trouvons que le chemin du notd cofite $39,354 le mille,

Puisque le chemin du nord cofite prés de $40,000 le mille, je suis
certain que je n’exagdre rien en disant que le chemin du Sault Ste-
Marie cofiterait au moins $45,000 le mille. Eh bien, 485 milles de
chemin 2 $45,000 le mille cofiteraient $21,825,000, disons .vingt deux
wmillions de piastres en chiffres ronds. Voil2 une énorme entreptise que,
dans mon opinion formelle, aucun syndicat privé, achetant le chemin du

nord, n’aurait pu condyire, ¥ bonne fin, pas plus celui de Sir Hugh

Allan qu’un autre.
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Avec l'expérience que nous avons de la construction des chemins de
fer dans notre pays, je ne congois pas comment l'on puisse un seul
instant supposer qu'un syndicat privé aurait pu constriire l'emibranche-
ment du Sa ult Sainte-Marie, et cela sans une plastre de subvention
g ou icipale, et sans la ion d'un seul acre de
terre. Pour se justifier de faire une aussi étrange et étonnante supposi-
tion, on parle de la fortune personnelle de sir Hugh Allan, de son
crédit, de ses relations d’affaires, de sa flotte de splendides -steamers.
On se laisse emporter par lenthousiasme et, se berant de vaines espé-
rances, on se dit que le millionnaire montréalais était de taille 3 renverser
tous les obstacles, et & jeter, comme par enchantement, une lign= de
chemin de fer traversant les 485 milles au moins qui séparent Ottawa
du Sault Sainte-Marie.

Je suis tout a fait incapable de partager d'aussi puériles illusions.
Dans I'étude de la question que je suis & discuter, j’ai tenu grand compte
des enseignements d’un passé encore récent, et dont le souvenir est
resté gravé dans ma mémoire. Pour favoriser sirement les intéréts
présents et futurs d’un peuple, il faut ne pas oublier son histoire, Yexpé-
rience qui en découle, les avertissements qui s'en dégagent.

Sir Hugh Allan s'est déja occupé activement de chemins de fer dans
notre pays. A-L-il obtenu des succks qui nous autorisent & croire quil
pourrait opérer le prodige dont quelques-uns le croient capable ? Bien
au contraire, et c’est en m’eppuyant surtont sur des arguments que me
fournit son intervention dans deux projets de chemins de fer, que je me
suis profondé incu qu'il est chimérique de supposer quil
pouvait construire lembranchement du Sault Ste-Marie dans les con-
ditions qu'il offrait dele faire. Il y a quelques anndes, sir Hugh Allan
¢tait le président de la compagnie du chemin de fer de colonisation du
nord de Montréal. Alors comme aujourd’hui, il était millionnaire, il
avait un immense crédit, des relations d’affaires tres-étendues, une
magnifique flotte de steamers, lorgueil de notre pays et la gloire de
notre navigation. La compagnie de chemin de fer dont il était le prési-
dent, avait entrepris de construire une ligne de cent vingt milles de lon
gueur, aboutissant X deux grandes villes, Montréal et Ottawa, et traver-
sant un district populeux et riche. Pour I'aider dans sa tiche, pourtant
peu extraordinaire, elle avait un million de piastres de subvention de la
cité de Montréal, un autre million de piastres du gouvernement de la
province, du comté d’Ottawa, et de diverses municipalités, et une con-
cession de terres de plus de 1,250,000 acres. Ayantx leur disposition
ces ressources, représentant une somme totale de plus de $3,000,000,
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sir Hugh Allan, avec toute son énergie et son prestige de financier, et
ses associés, avec toute leur activité et leur expérience des affaires, nont
<cependant point pu construire les cent vingt milles de chemidt quiils
avaient entrepris entre Montréal et Ottawa. Ils ont dd remettre au
gouvernement le soin de compléter la tdche qui était manifestement
au-dessus de leurs forces.

La compagnie qui s'élait chargée des travaux du chemin de fer du
rord entre Québec et Montréal, était composée d’hommes d’affaires
Pune grande expérience, dont plusieurs possédaient des capitaus assez
<onsidérables. Elle avait, comme subventions, le million de piastres
de la cité de Québec, un million et quart du gouvernement, cent mille
piastres de la ville de Trois-Rivitres, et une concession de 1,750,000
acres de terre.  Avec toutes ces ressources pour base de ses opérations
financitres, elle a pourtant été incapable de construire son chemin d’une
Jongueur d peu prés 160 milles,

En présence de ces deux insuccds, qui ont obligé la province &
prendre le fardeau de la construction du chemin de Québec Ottawa,
on nous dira sérieusement que sir Hugh Allan, ou toute autre personnc,
pourrait construire les 485 milles de la ligne du Sault Ste-Marie sans
un sou de subvention du gouvernement fédéial, qui n’aiderait certaine-
ment point une compagnie rivale de celle du Pacifique ; sans un sou
de subvention du gouvernement de la province de Québec, auquel
assarément on ne proposerait pas de donner de largent & une com-
pagnie de chemin de fer dans la province voisine & Pouest; sans un
sou de subvention du gouvernement d’Ontario, qui est autorisé parla
Légishature provinciale  donner $8,000 le mille A une compagnie qui
veliera le Sault Ste-Marie aux chemins de fer allant de Toronto au nord ;
sans un sous de subvention municipale, parce que les municipalités
entre Ottawa et le Sault Ste-Marie n'auront pas besoin d’une seconde
ligne, ayant celle de la compagnie du Pacifique sans contribuer une
piasire \ Pexécution des travaux. Plus on le prétendra, pTas je répiterai
res espérances sont vaines, ces illusions sont inconcevables.

Mais supposons un instant que sir Hugh Allan et pu trouver les
vingt-deux millions de piastres nécessaires pour les immenses et diffi
ciles ravaux de la ligne du Sault Ste-Marie, quelle aurait &té, une fois
fa ligne construite, la position de sa compagnie relativement au com-
merce du Nord-Ouest américain et A celui du Nord-Ouest canadien. Voila
«certes deux points de la plus haute importance sur lesquels le gouver-
mement et cette honorable Chambre ne peuvent pas permettre qu'il
existe le moindre équivoque, la plus* 1égére incertitude, Fombre d'un
doute.
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Je nexagdre certainement pas en disant que le syndicat Allan n'aurait
pas pu construike la ligne du Sault Ste-Marie en moins de cing années.
11 est facile de ge faire une idée du temps qu’il aurait fallu consacrer 3

isation et aux opérati it choses qui auraient empéché
Ia rapide exécution des travaux.

Pendant que le syndidat Al]an aurait été aux prises avec les difficuités
de sa tach par ible, qu’il les elit
la compagnie du chemin de fer du Pacnﬁque aurait poussé avec vigueur
les travaux de son embranchement du Sault Sainte-Marie, réduit, comme-
jeVai lu dans la lettre de M. Drinkwater, & une longueur d’'une soixan-
taine de milles. Elle les aurait terminés,—comme elle les terminera trés-
probablement,—dans le cours de l'année prochaine, clestd-dire quatre
ans au moins avant le syndicat Allan. La premidre rendue au Sault
Sainte-Marie, n'est-il pas évident que la compagnie du Pacifique se serait
assuré les raccordements les plus avantageux avec les lignes du Nord-
Ouest américain, Dévancé d'au moins quatre années, dans une lutte,
déjd inégale pour lui, le syndicat Allan, sa ligne une fois construite,
mais bien tard, jusqu'au Sault Sainte-Marie, aurait constaté que le trafic
du Nord-Ouest américain avait déja pris un cours extrémement difficile
A faire dévier. Il aurait trouvé la compagnie du Pacifique ayant eu plu-
sieurs années pour nouer des relations de trafic durables et avantageuses
avec les chemins de fer des régions & Pouest du Sault Sainte-Marie.
Ecrasé par laconcurrence de la compagnie du Pacifique au nord, le
syndicat Allan aurait eu encore & lutter contre celle du chemin d’Onta-
rio et de la jonction du Pacifique, qui aurait atteint le Sault Sainte-Marie
bien avant lui, pour attirer & Toronto une partie du commerce du Nord-
Ouest américain.

On nous parle du raccordement que le syndicat Allan aurait fait avec
les lignes américaines. A ce sujet, il est trés-important de lire une phrase
dela lettre que sir Hugh Allan et M. S. Rivard adressaient 2 I'hono-
rable premier minimie, en date du 21 février 1882, en réponse & une
question que ce dernier leur avait posée, la veille, concernant leurs
intentions sur le raccordement du chemin de fer du nord avec les che-
mins de fer de 'ouest. Voici cette phrase :

“Nous pouvons ajouter que dans le but de préparer ce résulmt Pun

de nous est entré en d avec les
intéressés dans certains chemms de fer de TPouest, et il a requ l'assu
rance que ces i draient nous au Sault Ste-Marie

avec une voie ferrée aussitdt que nous pourrions nous y rendre nous-
mémes.
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Certes, voild qui est bien vague pour une aussi grande affaire, Sir
Hugh Allan dit 3 'honorable premier ministre que des capitalistes inté-
Tessés dans certains chemins de fer de Pouest, ont assuré 3 Pun de ses
associés qu'ils viendraient rencontrer son syndicat au Sault Ste-Marie,
aussitdt que ce dernier pourrait s’y rendre lui-méme. Ce prétendu rac-
cordement, dont siv Hugh Allan faisait parade, était donc conditionnel
Ala possibilité pour le syndicat de se rendre lui-méme au Sault Ste-
Marie. Et comme il est de toute évidence que sir Hugh Allan aurait
€t¢ incapable de construire les 485 milles de chemin entre Ottawa et le
'Sault Ste-Marie, le raccordement n'aurait pas eu lieu.

Je suis étonné de voir avec quelle aisance on parle de ce raccorde-
ment avec les lignes américaines de Pouest. Mais Phonorable chef de
Topposition, Ihonorable député de Québec est, et tous ceux qui ont des
préférences injustifiables pour Iofire du syndicat Allan, doivent savoir
que ces lignes américaines dont parle sir Hugh sans les nommer, ne

sont qu’a 'état de projet. Aucune grande ligne américaine n'a aujour-
d’hui son terminus au Sault Ste-Marie. De sorte qu'avant d’obtenir le
proposé, il fallaif compter avec les immenses.

et i bles difficullés financidres et autres, de la construction
des 485 milles de Ia ligne d’Ottawa au Sault, mais aussi avec celles de
“la ion de ces lignes icaines, dont les ies n'aurajent

certainement pas commencé les travaux avant d’avoir Iassurance que,
de son edté, le syndicat Allan efit ét6 en mesure de faire les siens.

Jai ¢tudié avec soin la carte dn Nord-Ouest américain, et j'ai suivi
avec intérét le développement des voies ferrées dans ces contrées, Mes
observations ont eu pour résultat de me convaincre que le Sault Ste-
Marie sera surtout le terminus de deux grandes lignes américaines : le
Northern. Pacific, et une ligne entre St-Paul et le Sault. Le Northers
ZPacific prolongera son chemin de Duluth au Sault Ste-Marie sur la rive:
sud du lac Supérienr. I est & espérer quavant peu d'années un chemin
sera construit entre St-Paul de Minnesota et le Sault, dirigeant & Mont~
réal et 2 Québec, le trafic qui se concentre A St-Paul pour Pexportation
en Europe,

Si cette ligne entre le Sault Sainte-Marie et St-Paul est construite
prochainement, il est trés-probable qu'elle le sera indirecterient par la
compagnie du chemin de fer canadien du Pacifique. On sait que plu-
sieurs des plus riches capitalistes de la compagnie du Pacifique sont
propriétaires de la ligne de St-Paul, Minneapolis et Manitoba.” Ce che-
min a de nombreux embranchements et fait un trafic qui ‘augmente
énormément tous les ans. 1! sera dans Fintérét de cette ligne de s’au~

54
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wrir un débouché jusqu'au St-Laurent par la constrdction d’une voie
entre St-Paul et le Sault. Mais ce qui est presque certain, cest que ce
chemin de St-Paul au Sault sera, et cela heureusement pour le Canada
et pour notre province, contrdlé par les capitalistes de notre compagnie
du Pacifique. La conséquence inévitable aurait été que tout raccorde-
ment de cette ligne avec celle du syndicat Allan serait devenu im
possible.

Tl reste le Northern Pacifi. On me dira que cette compagnie aurait
été enchantée de la construction d'une ligne d'Ottawa au Sault Sainte-
Marie par le syndicat Allan. Jele congois, mais pourquoi Veut-elle été?
Evidemment pour avoir une compagnie se disputant son trafic au Sault
Sainte-Marie contre I' h de la i dil du
Pacifique. Deux lignes rivales luttant au Sault pour le trafic auraient
bien été & Pavantage du Northern Pacific, mais le syndicat Allan y eut-
il trouvé son affaire? Voilt ce qui est plus que douteux. Examinons
bien ce puint, il est tréssérieux. En premier lieu, la compagnie du
Pacifique, comme je Vai déj prouvé, serait rendue au Sault au moins
quatre ans avant le syndicat Allan. Les premiers entrés dans l'aréne
sont les plus srs de la victoire. Et laquelle des deux, de la compagnie
du Pacifique, ou de celle de Sir Hugh Allan, aurait pu offrir les condi-
tions les plus avantageuses au Northern Pacific pour T'échange du trafic.
Evidemment le syndicat Allan, obéré par des opérations financleres
peut-étre ruineuses, pour les 485 milles de son chemin 2 Pouest d’Ot-
tawa, n'aurait point pu tenir devant la puissante corporation du Pacifi-
que qui, pour lui disputer le trafic du Northern Pacific et du Nord-Ouest
américain, n'aurait eu A construire qu'un embranchement d'environ 60
milles, entre un voint de sa ligne principale et le Sault Sainte-Marie.
Oh connait jusqua quel point les grandes compagnies de chemins de
fer poussent la grerre des tarifs, quand elles s'attachent A triompher de
1a concurrence.

Oa se dit peut-étre que le Northern Pacific est lennemi du chemin
de fer du Pacifique canadien, et que pour se venger de 14 compagnie
«qui lui enleve tout espoir d’obtenir une part du trafic du Nord-Ouest
«canadien, il eut de préférence favorisé le syndicat Allan. Vaine et
trompeuse illusion. Les corporations, les grandsintéréts, ne sont point
guidés par le sentiment.  Que le Northern Pacific voit d’un ceil jaloux
la construction de notre chemin du Pacifique en entier sur le territoire
canadien, en passant au nord du lac Supérieur, cela se congoit facile-
ment. Mais, comme tous les intéréts de ce monde, il se soumettra au
fait accompli, et nous pouvons étre sirs qu'il ne refuserait pas les avan-
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tages que la compagnie canadienne du Pacifique lui offrirait au Sault
Sainte-Marie pour Péchange du trafic, pour la ridicule satisfaction de lui
manifester son hostilité en favorisant, & son propre détriment; le syndicat
Allan.

Clest & ce syndicat Allan, faisant la proposition téméraire. de con-
struire 435 milles de chemin de fer au cofit d’au moins $22,000,000,
sans i g ou icij sans

inais incapable d’ plir la tiche dont il n'avait pas
mesuré toute I'étendue, incertain des raccordements essentiels avec les
lignes américaines pour le trafic du Nord-Quest américain, voué. d'a-
vance & une concurrence ruineuse de la part de puissantes compagnies
libéralement subventionnées, c’est i ce syndicat, dis-je, que 'on voudrait
vendre notre chemin de fer provincial! Non, non, nous ne devons
pas, nous ne pouvons pas commettre une faute aussi inconce-
vable que le peuple nous reprocherait amerement avant trés peu d’années.
Cependant, je n'ai pas encore tout dit contre offre du syndicat Allan.
Ti me reste & donner A cette honorable Chambre ce que je considtre
comme largument le plus fort, comme Iargument décisif, contre la
proposition de ce syndicat.

Je crois avoir démontré que le syndicat Allan nloffrait aucune
garantie qu'il pourrait obtenir du trafic du Nord-Ouest américain pour
notre chemin de fer du nord.

Quant au trafic du Nord-Ouest canadien, il naurait point pu en
avoir pour une seule piastre annuellement, ~

A-t-on sérieusement réfléchi 2 la position que Fon aurait faite 2 notre
chemin de fer provincial en le vendant au syndicat Allan, relativement
au trafic du Nord-Ouest canadien, précisément celui qu'il importe le
plus de Jui assurer? Encore une fois, il ne peut y avoir de doute que
Ia compagnie du Pacifique se fitt donné accés au St-Laurent, 3 Mont-
réal, par une ligne indépendante du chemin du nord, et passant sur le
territoire de la province d'Ontario, au sud-ouest de Ja rividre Ottawa.
Mais rendu au Sault Sainte-Marie,—en supposant toujours, par impos-
sible, qu'il edt pu y prolonger sa ligne—le syndicat Allan n'aurait pu y
obtenir pour une seule piastre du trafic du nord-ouest canadien. Et
pouquoi? Pour la raison bien simple que, pour le plus grand intérét
public du Canada, notre chemin de fer du Pacifique est protégé, par
son contrat devenu la loi du pays, contre toute concurrence de la part
de.compagnies au sud dulac Supérieur. Pour s'en convaincre, on w'a
qulire la quinzidme clause du contrat fait avec le syndicat du Paci-
fique, et adopté 'année dernitre par le parlememt fédéral 3 d'immenses
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majorités dans les deux Chambres.  Elle est redigée dans les termes
suivants :

« Pendant Vespace de vingt ans, & compter de la date des présentes,
le parlement du Canada ne devra autoriser la construction d’aucune
ligne de chemin de fer au sud de celle du Pacifique canadien partant
Faucun endroit sur ou pres le chemin de fer du Pacifique canadien,
excepté de quelque ligne qui courrait au sud-ouest ou 2 Pouest du sud-
ouest, ni en dega de quinze milles de la latitude 49. Et s'il était établi
quelque nouvelle province dans les territoires du nord-ouest, des dispo-
sitions seront prises pour la continuation de cette prohibition apres tel
établissement jusqu’a Vexpiration de la dite période. ”

Le gouvernement du Canada et le parlement fédéral ont rendu un
trés-grand service 2 la confédération, le premier, en insérant cette clause
quinzitme au contrat du Pacifique, le second en 'approuvant. Le but
de la clause dont je viens de donner lecture est évident. Cest d’empé-
cher que le trafic du nord-ouest soit attiré sur les lignes américaines et
aux perts de mer des Etats-Unis, au détriment du commerce canadien
et des ports de mer canadiens. Les adversaires du ministdre fédéral
ont inj crié au pole de la ie du Pacifique 2
propos de la clause quinzieme du contrat.

Ceux qui administrent, avec un si brillant succes, les affaires générales
du pays 2 Ottawa, Wont pas oublié de protéger le public contre toute
possibilité d’exigences outrées de la part du syndicat du Pacifique. Si,
d'un cbté, ils échai la des lignes icaines au
sud du lac Supérieur, de Pantre, ils garantissaient le public contre tout
danger de tarifs trop élevés pour les transports sur le chemin du
Pacifique, par la clause vingtitme de la loi constituant la compagnie,
qui donne au gouverneur en conseil le pouvoir de réduire les taux de
péage, de manitre & ne leur faire produire quun profit net de dix pour
cent sur le capital souscrit dépensé par la compagnie pour les travaux
desa ligne. Le gouvernement fédéral mettait tant de sollicitude &
protéger le public, quil réduisaita dix pour cent les profits nets possibles
des actionnaires de la compagnie du Pacifique, tandis que, en vertu de
la loi générale des chemins de fer du Canada de 1879, le gouverneur
en conseil peut autoriser, pour toutes les autres compagnies de chemins
de fer-du pays, des taux de péages rapportant des profits nets de quinze
pour cent A leurs actionnaires.

Le gouvernement fédéral, fidtle 2 la grande mission qu'il remplit

é aux veeux populai a, pour le pays,
introduit dans la législation relative A la construction du chemin de fer
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du Pacifique par une compagnie, le fécond principe de la politique
nationale qui a triomphé avec tant d'éclat, aprés une si longue discus-
sion, le 17 septembre 1878. La palitique nationale, dans sa plus large
ion, ce nesgpas seul le des industries manu-
factunéres et ag les, mais c’est aussi la protection des intéréts com-
merciaux du pays, 1a protection de lindustrie des transports, la protec-
tion de tous les €léments de I'activité qui accomplit le progres intellec-
tuel, moral et matériel du peuple, C’était pour appliquer cette haute
conception politique que le ministére fédéral a demand au parlement
canadien de décréter qu'il n'y aurait pas, pendant vingt ans, de concur-
rence possible A notre chemin du Pacifique par les compagnies améri-
caines au sud du lac Supérieur.

Lorsque la lgislation fédérale, si sage, si prévoyante, si nationale,
nous assure, si nous savons seulement en profiter, que tout le trafic du
Nord-Ouest canadien se déversera sur notre chemin de fer provincial en
Lui arrivant par le chemin du Pacxﬁque au nord du lac Supérieur, nous
irions i I'i ble faute, de perd
pour mettre, par Pacceptation de l'offre de Sir Hugh Allan, le chemin
du nord dans une position d’hostilité A la compagnie du Pacifique, que
Ia loi protégerait avec raison contre lui, il était prolongé jusquau Sault
Ste-Marie. Ce n’est pas possible. Une semblable politique serait le
renversement complet de toutes nos aspirations depuis le premier jour
olt il a été sérieusement question d'un chemin de fer canadien du
Pacifique, la ruine complite des espérances qui nous ont soutenus dans
le persévérant effort que nous avons fait pour construire notre grande
ligne provinciale. Cette faute, dont une minute de réflexion fait voir

tous les périls qui en découler, le g ne l'a pas
commise, et j'ai assez de dans Vi i et le iot:

des deux Chambres de cette Léglslature, pour étre convaincu qu'elles
lui en i toute leur au nom du peuple qui

les en félicitera.

Mais on me dira peut-&tre qu'en vertu d'une loi de 1880, amendant
les lois constituant la compagnie du chemin de fer Canada central, le
chemin du nord a des droits acquis pour des arrangements de trafic sur
la ligne qui était autrefois la propriété de la compagnie du Canada
central, ligne qui a été achetée par la compagnie du Pacifique. On en
conclura, bien  tort assurément, que le syndicat Allan n’aurait pas été
dans Yobligation de construirc un ehemin sur tout le parcours entre
Ottawa et le Sault Sainte-Marie, parce que la compagnie du Pacifique
naurait point pu lui refuser des arrangements de trafic sur la ligne
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qu'elle a achetée de la compagnie du Canada central en assumant les
obligations de cette dernitre. A cet argument que je prévois, je réponds
que la compagnie du Pacifique. bien que tenue & accorder des arrange
ments de trafic sur la ligne @’Ottawa au lac Nipissingue, a le droit de
les refuser sur son chemin A T'ouest de la station Callander. Je réponds
de plus que la compagnie du Pacifiqne construit sa ligne du Sault-
Sainte-Marie en vertu de la quatritme clause de son contrat avec le
gouvernement fédéral, ratifié, pour le plus grand bien de tout le pays,
par le parlement du Canada, quil'autorise A construire tous les embran-
chements qu’elle voudra “ entre tout point ou tous points sur le parcours
de la ligne:mere et tout endroit ou tous endroits dans les limites du
territoire de la Puissance.”

La compagnie du Pacifique n'aurait pas été obligée d’accorder des
arrangements de trafic au syndicat Allan pour son embranchement du
Sault Sainte-Marie. Il est donc de toute évidence que le droit du che-
min du nord a des arrangements de trafic sur la partie du chemin du
Pacifique, autrefois la propriété de la compagnie du Canada central, est
vain et illusoire. 1l est également de toute évidence que le syndicat
Allan naurait eu d’autre alternative, pour se mettre en position de lutter,
bien qu'avec les grands désavantages que jai fait ressortir, pour obtenir
une partie du trafic du Nord-Ouest américain, que celle de construire
comme prolongemeut du chemin de fer 'du nord, une ligne indépen,
dante sur tout le parcours des 485 milles entre Ottawa et le Sault Sainte-
Marie. Les membres de ce syndicat Vavaient si bien compris, que dans
leur lettre & honorable premier ministre, en date du 21 février 1882
sir Hugh Allan et M. S, Rivard, disaient que leur but *“ en soumission-
nant pour la location du chemin de fer était d'établir une COMMUNICATION
DIRECTE ET INDEPENDANTE ENTRE MONTREAL ET L'OUEST.

Je persiste & affirmer que la construction de cette ligne de prés de
cing cents milles de longueur, devant cofiter au moins vingt-deux mil-
lions de piastres, peut-étre vingt-cing et plus, % cause de imprévu
immense de ces travaux, était une tiche au-dessus des forces et des
ressources du syndicat Allan. Quelques-uns des honorables membres de
cette Chambre sont-ils encore sous Vimpression que, par le prestige de
sa haute position financidre, par sa fortune personnelle et son expé-
rience, sir Hugh Allan pouvait accomplir I'ceuvre que je crois irréali-
sable dans les circonstances. Alors quiils me permettent de leur rappe-
ler que le méme sir Hugh Allan a eu, en vertu d’une loi du parlement
fédéral et d'un contrat, une subvention de $30,000,000 et une conces-
sion de 50,000,000 d’acres de terre pour construire le chemin du Paci-
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fique, et que, cependant, il n'a point réussi dans son entreprise. Com~
ment supposer un instant quil serait plus heureux dans I'exécution des .
travaux d’une ligne d’Ottawa au Sault Sainte-Marie, pour lesquels il ne
recevrait pas ung piastre de subvention ni la concession d'un seul acre
de terre ?

Louer le chemin du nord au syndicat Allan qui aurait eu le droit de-
acheter, c'était grandement s'exposer & voir bieatdt cette compagnie
remettre le chemin au gouveraement, en déclarant 2 ce dernier qu'elle
était i ble de faire les d d'une impérieuse nécessité
avec les lignes américaines, et que, par conséquent, elle n'avait que faire
d’un chemin réduit  la seule exploitation du trafie local, ne lui rappor..
tant pas assez pour payer le montant du loyer annuel. C'était un risque
et un danger imminents que le ministére, dans sa profonde sollicitude
pour le bien public, ne pouvait pas courir. La province lui en doit de
la gratitude.

Si jai parlé de Pimpossibilité pour le syndicat Allan de contruire la
ligne du Sault Ste-Mare, c'est parce que Phonorable chef de l'opposi-
tion et 'hanorable député de Québec est ont prétendu que Foffre de sir
Hugh Allan aorait d#t étre acceptée. Je ne m’attaque ni & sir Hugh ni
aux autres membres de son syndicat, pour le vain plaisir de diminuer la.
confiance quiinspirent leur habilet et leur longue expérience des affaires.
Les objections de premier ordre que j’ai soulevées contre leur propositions
'affermage et d’achat du chemin du nord, s'appliquent avec autant de
force 2 tout syndicat qui naurait point assuré 2 la province de
Québec que notreligne provinciale aurait été virtuellement le prolonge-
ment du chemin du Pacifique jusqua Montréal et Québec.

A tous les points de vue, il est donc dans lintérét de la province que
le trafic du chemin du Pacifique se rende au fleuve St-Laurent par le
chemin du nord, Clest la grande et capitale raison pour laquelle je
suis profondément convaincu qu il est de mon devoir d’approuver la
vente de notre chemin provi aux obtenues
par le ministére et que nous sommes appelés 2 ratifier.

Je me suis attaché, dans les remarques que je viens d’avoir Phonneur
@adresser & cette Chambre, 2 discuter la grande mesure d'intérét
public qui nous occupe, au point de vue des intéréts généraux du
Canada, que nous ne pouvons pas oublier dans Pappréciation dune
affaire aussi sérieuse, et surtout & celui des intéréts de notre province,
que nous sommes particulitrement obligés de protéger et de promou-
voir. Je veux maintenant la considérer au point de vue dela cité de
Québec et du district voisin,
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Jai déja dit, et je le répite, que comme le gouvernement, j'aurais
préféré la vente du chemin du nord en entier 2 la compagnie du Pacifi-
que. Nous connaissons les raisons qui ont empéché le ministire de faire
cette tranéaction. Mais, la partie est du chemin provincial n'étant pas
vendue 2 [a compagnie du Paaﬁq\le les nécessités financieres du gouver-
nement restent aussi i les difficultés de I' i du
chemin par PEtat sont toujours aussi graves. La politique du cabinet,
dans ces circonstances, est de vendre la partie est du chemin 2 un syn-
dicat auquel il transmet les droits qu'il a obtenus de Ja compagnie du
Pacifique pour Péchange du trafic. Japprouve cette politique, qui est
incontestablement trés-favorable A la province.

Quant  la cité de Québec, quelle est Ia différence entre une vente
«du chemin en entier 3 la compagnie du Pacifique, et la vente en deux
parties comme elle scra faite, si cette Législature Yapprouve ? Je n'en
vois pas de sérieuse qui puisse nous justifier, nous qui représentons
plus particubitrement le district de Québec, de nous opposer & la ratifi-
«cation des contrats conditionnels que le gouvernement a faits.

On a beaucoup écrit dans la presse, on a beaucoup parlé dans cette
Chambre au sujet du terminus du chemin du Pacifique. 1l importe de
bien s'entendre sur cette question. Bien des personnes sont évidem-
ment sous une fausse impression sur ce point, Je fais une distinctin
A propos du terminus du chemin du Pacifique. Quand méme la com-
pagnie du Pacifique eut consenti & acheter tout le chemin du nord, la
«cité de Québec n'aurait point pu espérer avoir les grands ateliers et les
quartiers généraux de la compagnie, qui auraient été localisés & Mont-
réal, comme ils le seront aprés la vente de la partie ouest. Le sidge
principal des affaires de la compagnie du Pacifique est établi dans la
«cité de Montréal par la loi du parlement canadien qui la constitue.

Nous avons aux poites mémes de Québec une preuve frappante que
des citoyens de cette ville ne pouvaient pas s’attendre 3 ce que les grands
aateliers et les bureaux principaux de lu compagnie du Pacifique fussent
-€tablis ici, si elle avait acheté le chemin du nord en entier. Le Grand
“Tronc a bien son terminus de l'est au Canada A Lévis. Est-ce que les
émmenses ateliers et les quartiers généraux de cette puissante compagnie
m’ont pas toujours €té €tablis X Montréal? Pourquoi? Parce que cette
ville est le centre naturel de ses opérations, de ses affaires. Il en aurait
2té, il en est de méme pour la compagnie du Pacifique. C’est tellement
de cas, qu'a sa demande, sans doute, le parlement canadien décrétait,
Vannée dernidre, que le siége principal des affaires de la compagnie
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serait 3 Montréal, bien que le point terminal proprement dit de son
chemin fiit alors fix€ A la station Callander, prés du lac Nipissingue.

Si je considere la question du terminus au point de vue du trafic du
chemin, je suis parfaitement d’opinion que la tiche dattirer-le com-
‘merce dans cette ville revient aux citoyens de Québec, et non 2 la com-
pagnie du Pacifique. Que nos hommes d’affaires établissent des rela-
tions commerciales avec le Nord-Ouest canadien, avec le Nord-Ouest
américain, et 12 compagnie du Pacifique ne demandera pas mieux que
d’expédier jusquz Québec tout le trafic qu'ils pourront Iui donner. Qu’ils
achdtent des millions de minots de blé & Winnipeg et & St-Paul, et la
compagnie du Pacifique, quand elle aura completé tous ses raccorde-
ments, sera enchantée de transporter ce blé dans ses chars jusque sur
la i jetée construite & I de la rivitre St-Charles,
ol ils seront placés dans les steamers océaniques pour étre exportés en
Furope. Les voies de communication, les grandes lignes de chemin de
fer, ne suffisent pas seules 2 faire la prospérité d’une ville, quelquwavan-
tageuse que soit sa position géographique. 11 faut aussi Iénergie, Iacti
vité, Vesprit d’entreprise de ceux qui dirigent son mouvement commet-
cial. Cette énergie, cette activité, cet esprit d’entreprise, j’ai pleine con-
fiance que nous les trouverons, et A un haut degré, chez les citoyens de
cette cité. Je n’en veux d’autre preuve que celle que nous donnent les
hommes courageux qui ont voulu, pour le plus grand bien de Québec,
faire partie du syndicat qui achte la partie est du chemin de fer du
nord.

N’avons-nous pas, & Pappui de mon argument, Vexpérience de ce qui
s'est passé dans la jeune et florissante ville voisine. Le Grand-Tronca
bien, comme je l'ai déja dit, son terminus de Pest & Lévis, au Canada.
Cependant, cette compagnie n'en a pas moins expédié de Montréalen
Europe la plus grande partie de son trafic’ de Fouest. Et pourquoi?
Uniquement parce que le commerce qu'elle desservait était fait par les
citoyens de Montréal, i les citoyens de Lévis et de Québec s'étaient
engagés dans le commerce de Pexportation des céréales de la région de
T'ouest dont Chigago est le centre, le Grand-Tronc eut sans aucun
doute mis le plus grand empressement A rendre leur trafic  Lévis,
pour Pexcellente raison que la compagnie aurait tout intérét & exploiter
le plus avantageusement possible la partie de son chemin entre Mont-
réal et Lévis.

L’un des principaux avantages que la politique ministérielle au sujet de
1a vente du chemin du nord assure 3 la cité de Québec et 2 la ville de
Lévis,.c’est celui de la construction de I'embranchement St-Charles
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et de bateaux-passeurs pour Iéchange du trafic entre le chemin provin-
cial et la ligne de l'Intercolonial, en hiver comme en été. Voil certes
un grand progrés pour notre cité, pour la ville voisine au sud du fleuve,
pour tout le vaste et populeux district de Québec. Le gouvernement
fédéral, comprenant toute 'importance nationale de la consolidation,
pour les fins du trafic, de 'immense voie ferrée intercontinentale de
TAtlantique au Pacifique, contribue le plus libéralement possible 2 ce
progres en demandant au parlement canadien de Pautoriser A dépenser,
dans le cours de I'exercice de 1882-83, la somme de §536,000 pour les
travaux de 'embranchement St-Charles et pour les bateaux-passeurs.

Les honorables membres de cette Chambre qui ont parlé contre les
contrats que le gouvernement nous demande de ratifier, ont exprimé
Popinion que Ie chemin de fer provincial n’est pas vendu assez cher.
On a dit dans cette enceinte, et ona écrit dans la presse, que par les
transactions faites par le ministére la province subit une perte trés-con-
sidérable. Jene puis pas partager cette manitre de voir.

Le chemin de fer Québec, Montréal, Ottawa et Orcidental a colité au
trésor provincial la somme totale de $12,615,426.99. On a beau faire
tous les calculs plus ou moins fantaisistes que V'on voudra, il est certain,
indéniable, incontestable, que, par les contrats soumis & I'approbation
de cette honorable Chambre, la province va réaliser par la vente du
chemin et de tout ce qui en dépend le montant de $8,100,000, y com-
pris les $500,000 que le syndicat de la partie est paiera pour les dében-
tures de la cité de Québec que le gouvernement lui remettra, et pour le
transport qui lui sera fait des droits du gouvernement contre la corpo-
ration de Québec. La province recevra de plusla somme de $50,000
que la corporation de Montréal lui doit pour sa contribution aux frais de
Ia construction du magnifique pont de Hull. Ainsi c'est un total de
$84150,000. Pour établirle montant de la contribution de la province &
Peuvre nationale du chemin du nord, nous n'avons qu’a faire la. simple
soustraction suivante :

Cofit de la construction du chemin de fer Québec,

Montréal, Ottawa et Occidental,—statistique officielle

exacte. . .. v $12,615,426.99
Montant rénhsé par la province par la vente du chemm‘ 8,150,000.00

Différence. . ............... oo $4,465,426.99

Ces $4,465,426,99 sont la_contribution provinciale aux frais de la
construction du chemin.

La province, je le répite, réalise $8,150,000 par la vente, clest:i-dire
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65 pour cent du cofit du chemin, moins une trds légere fraction. Je le
demande en toute sincérité, quelle est la compagnie de chemin de fer
dans toute la confédération canadienne qui pourrait réaliser plus de 65
pour cent du cofit entier de sa ligne, avec toutes les garanties de paie-
ment qui entourent les transactions faites par le ministbre? Il serait
bien difficile d’en citer une seule.

Mais en vertu des contrats, les acheteurs du chemin sont obligés de
faire ou de payer le coit des travaux d’'une necesslté urgente au montant
de $1,098,000 suivant les i des i ions qui
sont toujours excédées, parce quil y a inévitablement un imprévu
immense dans ces travaux. Si le chemin n'était pas vendu, le gouverne-
ment serait obligé de faire les travaux immédiatement nécessaires, ce
qui, en calculant d’aprs les évaluations, porterait le cofit total dela
ligne, payé par la province, & $13,713,426.99. La province vend son
chemin pour $8, 150,000, plus Pobligation, Ypour les acheteurs, de faire
ou de payer des travaux qui, au plus bas, vont absorber $1,098,000.
Comparé au coit total du chemin de $13,713,426.99, le prix de vente
est donc réellement de $9,248,000, ou 67%% pour cent, & une minime
fraction pres, des encourus et A encourir par
le trésor provincial

Je suis formellement d'opinion, qu'en dehors méme des avantages
immenses et inappréciables que la politique ministérielle assure & notre
province, en faisant du chemin du nord le prolongement des grandes
lignes qui lui fourniront le trafic de Winnipeg, de S-Paul et de Chicago,
les trois centres du commerce de ouest, encore 2 ses premiers déve-

le a fait une i opération i
par les contrats quil nous demande de ratifier dans Vintérét public.

Les $4,465,426.99 d’écart entre le prix de vente et celui du codt du
chemin seront la subvention provinciale aux compagnies qui se chargent
@exploiter la ligne. Répetera-t-on quela subvention est trop dlevée ?
Alors je lerai & ceux qui cette prétenti quavant
d’autoriser la construction du chemin du nord, de Québec 2 Aylmer,
comme entreprise du gouvernement, la législature: de Québec avait
subventionné les compagnies des chemins du nord et de colonisation
du nord de Montréal au montant de $2,000,000, et leur avait fait une
concession de 2,727,000 acres des plus belles terres de notre domaine
public. Les terres valaient au moins une piastre de l'acre, de sorte que
le gouvernement était engagé, par la volonté de la Légistature, 2 contri-
buer aux frais de construction du chemin du nord au montant réel de
pres de $3,000,000, Le peuple donna son entitre approbation 2 cette
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politique sage, prévoyante et énergique, lors des élections générales qui
eurent lieu en juin 1875. Personne ne songea A reprocher sérieuse-
ment au ministére et & la députation dont le corps électoral était
appelé A juger la conduite, d'avoir trop libéralement subventionn les
«compagnies qui avaient entrepris avec courage de relier Québec, Mont-
zéal et Ottawa par une voie ferrée de premidre classe. Ce que lon
demandait, cc que Fon voulait, Cétait le chemin, et I'on ne regrettait pas
les cing millions en argent et en terres donnés avec l'espoir d’en  assu-
Ter Ia construction.

Mais il y a plus. Le coit des chemins de Québec & Montréal et de
Montréal & Ottawa, y compris les embranchements des Piles et de St-
Jérbme, était alors dvalué & $8,800,000. Les cités de Québec et de Mont-
véal et plusieurs municipaljtés avaient casemble souscrit $2,459,000
pour la construction de ces chemins,

Cette somme, ajoutée 2 la ipti inciale de $ 00 et A
la concession de 2,727,000 acres des terres. publiques évaludes 2 une
piastre l'acre, forme un montant de $7,286,000. La province, les cités
de Québec et de Montréal, et diverses municipalités avaient donc jugé
la construction du chemin du nord d'une importance telle quelles
n'avaient pas hésité & subventionner les compagnies au montant de plus
de sept millions et' quart de piastres, Cestd-dire 82 4/5 pour cent de
'évaluation totale des frais des travaux de la ligne 2 cette époque.

La subvention provinciale seule représentait 5334 pour cent du coit
alors supposé du chemin. Cette subvention est maintenant réduite 2 la
proportion de 3214 pour cent du capital employé dans exécution de
cette entreprise nationale. Clest assurément un résultat dont cette hono-
rable Chambre et la province ont lieu d’étre pleinement satisfaites,
surtout aprds avoir été exposées aux risques de imprévu énorme de la
construction et de Vexploitation du chemin, imprévu qui, pour la con-
struction seule, s'éltve déj A plus de quatre millions de piastres, et qui
atteindra certainement six millions lorsque tous les travaux seront com”
plitement terminés. Par les contrats que le gouvernement a faits, la
province limite sa subvention 3 la somme qu'elle voulait contribuer aux
frais de Pentreprise avant 1875, tandis que les six millions de dépenses
de construction, alors imprévhes, sont entitrement portés A la charge
des compagnies qui acceptent aussi les risques de Piraprévu dans Vex-
ploitation du chemin.

Nous connaissons les causes qui ont obligé le gouvernement 2 se
charger, dans 'automne de 1875, de terminer les travaux du chemin du
nord comme entreprise publique de la province. Eh bien, je n’hésite
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pas 2 dire, et méme 2 affirmer, que si, en 1875, 'on eut eu la certitude
qu'en reprenant la propriété des 2,727,000 acres de terres concédés aux
compagnies, et en élevant & $4,465,000, ou méme A $5,000,000, la sub-
vention qui leur avait été accordée, le chemin eut ¢té construit, la Légis-
lature et Popinion publique, dont la premidre aurait été la plus fidtle
expression, eussent préféré laisser les compagnies compléter leur tiche,
plutét que d’en charger le gouvernement avec I'imprévu immense qu'elle
comportait, et que Pon m'a que trop constaté par Fexpérience, puisque,
comme V' prouvé honorable premier ministre dans son brillant discours,
Jasemaine dernidre, il se chiffre par quatre & cinq millions. Pour un, j'eus
certainement €té favorable 2 cette politique qui aurait eu le grand avan-
tage de limiter la responsabilité ‘de la province dans l'exécution des
travaux, et de ne pas er le gouve des di inces-
santes de Pexploitation de la ligne. On décida, en 1875, de terminer le
chemin aux frais du trésor provincial, parce que, lors méme que Uon eut
dlevé la subvention 2 cinq millions de piastres, Pon n'avait pas confiance
que les compagnies pussent conduire Pentreprise & bonne fin. Le gou-
vernement, en ne se chargeant pas lui-méme des travaux, se fut expos¢
4 de nouvelles demandes de la part des compagnies, demandes qu'it
aurait point pu refuser, pour ne pas laisser inachevée une ceuvre natio-
nale de la plus haute importance. Dans ces circonstances, il valait mieux
trancher énergiquement la question et décider sans délaila construction
du chemin du nord par le gouvernement. Aujourd’hui la province doit
Sestimer heureuse de ce quelle peut revenir 3 la politique quelle aurait
tant désiré pouvoir adopter en 1875.

La subvention provinciale en faveur du chemin de fer du nord sera,
apres la ratification des contrats, de $4,465;426.99. La longueur de la
ligne principale et des embranchements est de 356 milles. La subven-
tion est donc de $12,543.33 le mille. Ceux qui prétendent qu'clle est
exorbitante feraient bien, pour se rassurer, d’étudier les chiffres suivants
que je trouve dans le pamphlet contenant la statistique des chemins de
fer de Ia confédération pour Pannée 1880-81, tout récemment déposé
sur le bureau de la Chambre des communes.

Le gouvernement dr Canada a contribué aux frais de construction du
chemin de la compagnie du Grand-Tronc au montant de $15,142,63333.
La ligne principale du Grand-Tronc et ses embranchements ont une
iongueur totale de 1156. Divisions les $15,142,633.33 par £156, et
nous constatons que la compagnie du Grand-Tronc a regu du gouver-
nement canadien $13,009.18 pour chaque mille de  son chemin. Clest
$555.85 de plas par mille quece que la province aura donné en subven-




— 862 —

tion pour le chemin du nord. Que I'on ne dise pas que clest un prét
que le paysa fait au Grand-Tronc, parce que tout le monde sait parfai-
tement bien que jamais le gouvernement ne retirera un sou de la somme
qu'it a accordée A cette compagnie.

A-t-on oubli¢ quelle sera la ibution totale du g fédé-
ral aux frais de construction du chemin de fer canadien du Pacifique ?
Le parlement canadien a autorisé le gouvernement d’Ottawa A donner
1a compagnie du Pacifique, pour la ligne principale, embranchement
de Pembina et le prolongement du Canada central, en argent et en tra-
vaux faits, une subvention de $58,748,258—chiffres que Pon peut lire &
1a page 41 du pamphlet de la statistique des chemins de fer—et 3 lui
faire une concession de 25,000,000 d'acres des fertiles terres du Nord-
Quest. La valeur réalisable de ces terres en argent par la compagnie
est d’au moins une piastre lacre, Ainsi donc, la compagnie du Pacifique
est subventionnée au montant de $83,748,258. La longueur de la ligne-
mere, de la station Callander, prés du Jac Nipissingue, 3 Port-Moody,
sur la cte du Pacifique, est de 2,629 milles, auxquels il faut ajouter les
86 milles de 'embranchement de Pembina, sur la rive orientale de la
Rivitre-Rouge, C'est une longueur totale de z,715 milles. Le montant
de la subvention du gouvernement fédéral en faveur de la compagnie
du Pacifique, divisé par les chiffres de la longueur totale de la ligne,
donne $30,846 pour chaque mille de chemin, prés de deux fois et
demie autant que 1a subvention provinciale de $12,543.33 pour le che-
min de fer du nord.

Les $4,465,426.99 que la province aura contribué aux frais de cons-
traction de la ligne entre Québec, Montréal et Ottawa, ne représente-
ront que 32} pour cent du colit des travaux, tels quévalués par les
ingénienrs. Mais il est certain que ces évaluations resteront bien
au-dessous de la réalité. Il y a toujours 'imprévu que Von ne connait
pas, que lon ne saurait calculer ; il y a les exigences croissantes du
trafic qui se développera. Je suis convaincu que, outre le $1,098,000
de travaux i faire immédiatement, la compagnie du Pacifique et le
syndicat de la partie est, avant que le chemin et ses embranchements
ne soient complétement parachevés, avant que toutes les grandes cons-
tructions que le trafic nécessitera & Montréal et 3 Québec ne soient
terminées, auront A dépenser, y compris Pimprévu dans les évaluations
des ingénieurs, au moins un autre million de piastres. De sorte que on
peut sans hésitation évaluer le cofit.total du chemin du nord, lorsque.
les travaux de construction seront entitrement finis, & $14,750,000.
Pour se donner les avantages incalculables d’un chemin de fer qui aura
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cofité cette somme, la province n'aura donné que $4,465,326.99, ou
3034 pour cent des frais de construction de la ligne. Personne ne peut
sérieusement dire que ce soit trop, lorsque tout le monde sait que la sub-
vention de $83,748,258 du gouvernement fédéral, en argent, en travaux
et en terres, en faveur de la compagnie du Pacifique, s'élevera certaine-
ment 2 plus de 50 pour cent du colt total de ces gigantesques travaux.

Et certes, le gouvernement fédéral et le parlement canadien nont
pas trop donné pour assurer la construction et T'exploitation, par une
compagnie, d’une immense voie ferrée qui‘ouvrira 3 la civilisation de
vastes et fertiles régions o1, dans Pavenir, une population d’au moins
cent millions d4mes trouvera le travail fécond, le pain de chaque jour,
1a prospérité, la richesse, la liberté, le bonheur du foyer ot régnent
I’aisance, Pamour du bien, les saintes vertus domestiques. Quatre-vingt-
trois millions de piastres sont peu de chose apres tout, lorsqu'ils ont le
role d'étre une des bases sur lesquelles on appuie Védifice politique du
grand empire que nous sommes  fonder dans I'Amérique du Nord,
sous Iégide protectrice du glorieux drapeau auquel nous avons juré
fiddlité, et que nous désirons voir toujours planer sur Pimposante
citadelle de Québec, le boulevard de la puissance anglaise sur ce conti-
nent.

Les honorables membres de la loyale opposition de Sa Majesté dans
cette Chambre, suivant 'exemple de leurs amis 2 Ottawa, me diront-ils
que la contribution du pays aux frais de construction du chemin du
Pacifique, telle que le gouvernement conservateur de Sir John A. Mac-
Donald et le parlement qui Phonore de sa confiance l'ont donnée, est
trop considérable ? Jouvre le volume des Statuts du Canada de la ses-
sion de 1874, et je leur prouve par la troisitme sous-section du huititme
article de la loi ¢ pour pourvoir & la construction du chemin de fer
canadien du Pacifique, ”’ que le gouvernemert de Phonorable M. Mac-
kenzie, 'ex-chef des honorables membres de lopposition, s'était fait
autoriser par le parlement 3 donner aux entrepreneurs une subvention
de $10,000 par mille, une concession de 20,000 acres de terre par mille,
et de plus A payer un intérét de quatre pour cent, pendant vingt-cing
ans, sur une somme & étre stipulée au contrat. En vertu de cette loj, le

de Th ble M. ie a fait un contrat pour

h de la Baie Georgil par lequel il it & payer

<cet intérét de quatre pour cent, pendant -vingt:cing ans, sur la somme
de $7,500 par mille. On peut donc prendre ce chiffre pour la moyenne
du montant sur-lequel le g du Canada, ala

loi-de 'honorable M. Mackenzle, aurait eu A payer cet intérét de quatre
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pour cent, pendant un quart de sitcle, s'il se fut™trouvé des capitalistes
pour entreprendre la construction du chemin.
Par la politique du minist¥re libéral qui a gouverné le pays de 1873
4 1878, PEtat aurait contribué aux frais de construction du chemin du
Pacifique comme suit :
Subvention de $10,000 par mille pour les 2797
milles de la ligne-mére et des deux embran-
chements de Pembina et de la Baie Geor—
glenne. . ... $27,970,000
Capital de lintérét 2 4 pour cent, pendant 2 5
ans, sur $7,500 par mille, ponr 2797 milles... 20,977,500
Concession de 55,940,100 acres de terre A
$r.o0 lacre... .. o...v.. . Seeiiiieno. 55,040,000

Subventiontotale........... + $104,887,600

Assurément, aprés avoir approuvé, avec toute Pénergie que Yon sait,
une loi par laquelle le gouve de Ih M. Mackenzie était
autorisé & donner une subvention de $104,887,600 pour la construction
du chemin du Pacifique, au moins 6o pour cent du cofit total des tra-
vaux, Phonorable chef de Popposition, le député de Québec est, et leurs
amis politiques dans cette Chambre, ne voudront pas sérieusement sou-
tenir que la subvention provinciale de $4,463,426. 99 en faveur du chemin
de fer du Nord est trop élevée, Non, elle ne lest pas. En la donnant,
le gouvernement, la Législature et le peuple de cette province ont rempli
un grand devoir pour ! li duquel les ions futures
leurs seront reconnaissantes. Oun paiera Pintérét sur le capital de cette
subvention en retour des immenses avantages commerciaux que le
chemin assurera & notre population, surtout dans les heurcuses condi-
tions d’exploitation qui lui seront faites par la ratification des contrats
déposés sur le bureau de cette Chambre. La somme qui sera annuelle-
ment versée au fonds d’amortissement éteindra graducllement cette
dette de quelques millions, réduite de plus de la moitié parla vente du
chemin, La deuxidme génération qui suivra la présente, qui aura le droit
de réclamer le mérite d’avoir accompli l'ceuvre nationale du chemin du
nord, libérée d’une obligation que nous aurons eu le courage d’encourir,
et que nos enfants auront comme nous Pénergie de payer, pourra, tout
en profitant de impulsion que nous aurons donnde au progres de la
province, et des moyens que nous lui aurons fournis, développer avec de

succds les i i de notre pays.

Des personnes sans doute bien intentionnées, hostiles, en principe, &
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Texploitation des voies ferrées par PEtat, nous disent de bonne foi qu'il
ne faut pas se hiter de vendre le chemin de fer provincial, que la bonne
et sage politique est de temporiser pour attendre des acheteurs qui le
paieront plus cher que ceux avec lesquels le gouvernement a fait des
contrats. L’h ble député d’ h qui app! la vente de 1a
partie ouest & la compagnie du Pacifigne, a surtout insisté sur la nécessité
de la temporisation au sujet de la partie est.

La politique de temporisation peut bien avoir d’heureux résultats dans
certains cas ol, par exemple, un gouvernement croit prudent d’attendre,
pour demander 'adoption de grandes mesures d'intérét public, que Popi-
nion publique soit suffisamment formée en leur faveur. Mais la tempo-
risation est toujours déplorable lorsqu'elle tourne & une vaine et dange-
reuse politique d’expédients plus injustifiables les uns que les autres.

Le gouvernement et cette Législatare ne doivent pas retarder la vente
du chemin du nord pour quatre raisons capitales, qui priment de bien
haut toutes les considérations secondaires qui ont été faites dans le
cours de ce débat et aussi dans Ja presse. Il faut vendre la partie ouest
parce que nous serions réellement coupables envers la province, que
nous représentons dans cette enceinte, si nous lexposions au danger
imminent de la constraction d’une ligne rivale au chemin du Nord,
entre Ottawa et Montréal, par la compagnie du chemin du Pacifique,
rendant impossible tout de notre ligne pro-
vinciale avec les lignes de POuest.

11 faut vendre tout le chemin, parce que, pour faire honneur & ses
obligations, le gouvernememt a besoin d'un revenu fixe, permanent,
suffisant, ce qu'il ’obtiendra jamais de Uexploitation du chemin & cause
des difficultés insurmontables de cette partie dn service public qui, de
sa nature, west p4s de son ressort.

11 faut vendre tout le chemin, parce que, si la province en garde la
propriéts, le gouvernement, pour répondre aux besoins du trafic, et pour
parachever complitement la ligne, aura 3 dépenser encore au moing
deux millions de piastres, somme que la gravité de notre situation
financitre provinciale, lui fait un devoir de ne pas emprunter, pour la
bonne raison qu’il ne serait point capable d’en payer lintérét nile
fonds d’amortissement.

Le chemin doit étre vendu, parce que la province est placée dans
Talternative de choisir entre la taxe directe ou de se dessaisic d'une
propriété A des conditions qui lui garantissent une recette annuelle de
$407,500. et comme le peuple ne consentira jamais 2 Pétablissement de
lataxe directe tant quil y aura d’autres ressources disponibles, le devoir

55
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du cabinet et de cette Chambre est tout tracé et s'explique en quatre
mots : vendre le chemin provincial

J'ai déja longuement expliqué la raison politique de premier ordre dc
la vente de la partie ouest & la compagnie du Pacifique ; je n'y revien-
drai pas.

Le gouvt doit les s de la province.
‘C’est une question d’honneur national, et du plus haut intérét public.
Eexploitation du chemin du nord par VEtat ne rapportera jamais un
revenu net, fixe, régulier, permanent, au trésor. On connait toutes les
causes de fluctuation dans le montant des recettes nettes d'un chemin
de fer. L’honorable premier ministre les a trés-habilement énumérées
dans 'éloquent et brillant discours qu'il a fait la semaine dernitre. Elles
sont si nombreuses qu'il n'est pas surprenant que, dans la rapidité de sa
puxss;mle arvumenmnon, il ait omis d’en mentionner une couple d’une

i le chef du nous a
parlé des difficultés constantes de lexercice du patronage officiel sur un
chemin de fer, difficultés dont il a pu mesurer toute 1'étendue par une
expérience de plus de deux années d’administration. 11 nous a fait voir

les détails du chapitre des accids Lh si sur
les voies ferrées, qui causent des pertes énormes en un instant, Ilya
les i dies, qu’il n’a pas i par oubli sans aucun doute.

De grandes constructions, de vastes ateliers, sont batis pour les exigences
des affaires du chemin de fer. Une gare cofite $200,000. Elle n'est
assurée que pour les deux tiers de sa valeur. Elle britle, et le gouverne-
ment perd du coup $66,666, une partie considérable du revenu sur
lequel comptait le trésorier pour payer I'intérét annuel de la dette pro-
vinciale.

Comment veut-on que 'honorable trésorier calcule un revenu régulier
du chemin de fer exploité par le gouvernement? Le trafic d'une ligne
n'est pas fixe ; il subit des variations diverses. Ainsi le gérant général
du chemin du nord fera rapport i I'honorable commissaire que, pendant
1e prochain exercice, il compte sur tn montant de recettes brutes d’un
million. De son cdté, I'honorable trésorier se dit qu'il touchera en
Tevenu net tant pour cent, 70, 72 ou 75, de ces recettes brutes. Quel-
ques mois aprs, voilt que le pays est affligé d’une mauvaise récolte,
d'une crise commerciale. Les affaires Languxssem les transacuons dimi-
nuent, les voyag sont moins b les i se font
razes ; il y a moins de prcduns des champs et des manufactures &
il y a un écart de deux, de trois
cent mille piastres entre les évaluations du gérant du chemin et les
recettes brutes réalisées. Comme il n'est pas possible de réduire les
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dépenses d’exploitation d’une voie ferrée en proportion de la diminution
soudaine du trafic par des causes générales, les recettes nettes restent
bien au-dessous des espérances du trésorier, qui constate qu’pne source
de revenu va lui fairc défaut en grande partie.

Veut-on une informatian importante au sujet de la fluctuation du
revenu net d’un chemin de fer & cause des accidents > Je puis en
donuer une toute récente A cette honorable Chambre. Il y a peu de
jours, & mon sidge dans cette salle, j'avais le plaisir de causer avec I'un
des plus habiles et des plus iques officiers de I'T jal. La
conversation tomba naturellement sur les chemins de fer. Comme je
m'intéresse vivement & leur prospérité, qui est toujours une preuve cer-
taine de celle du pays, je lui demandai si, comme le faisaient espérer
les résultats de Vexploitation de la ligne pendant I'année 1880-81, le
trafic de PIntercolonial augmentait toujours.

Oui, me répondit-l, et beaucoup. Bien que le matériel roulant du
chemin ait été considérablement augmenté, il n'est pas encore suffisant
pour répondre aux exigences croissantes du trafic.

Alors, lui dis-je, enchanté de cette information, 'honorable ministre
des chemins de fer, sir Charles Tupper, pourra, & la prochaine session,
annoncer au parlement et au pays la bonne nouvelle qu'il a obtenu un
revenu net assez dlevé de lexploitation du chemin. Quelle superbe
affaire, dis-e, si, pendant lexercice en cours, le gouvernement fédéral
obtenait seulement un excédent de $100,000 de recettes sur les dé-
penses de Ulntercolonial, lorsque cos anndes dernitres, il y a cu des
déficits variant d'un demi-million & sept cent mille piastres.

Sans doute, répliqua tout de suite cet officier, mais nous avons eu,
sur les parties du chemin dans les provinces maritimes, quelques acci.
dents séricux qui ont causé des pertes considérables, qui absorberont
en tout, ou au moins en trés-grande partie, le revenu net que 'on pou-

- vait espérer des opérations du chemin cette année,

Cependant, le chemin de fer Intercolonial est administré avec la plus
grande habileté et Ia plus vigoureuse énergie. On sait ce que sir Char-
les Tupper et le gouvernement fédéral ont accompli depuis deux ans
pour réussir & équilibrer les recettes et les dépenses du chemin en
1880-81. Une perte d'une centaine de mille piastres, c'est peu de chose
pour fe gouvernement fédéral, qui a les deux plus fécondes sources de
revenu, les douanes et l'accise, mais elle serait énorme pour le gouver-
nement de cette province, dont les revenus sont bien limités et tres peu
élastiques.

Voila donc une preuvre, de la plus frappante actualité, de Pimprévu
qui existe aussi bien dans ' itation, que dans Ia ion d'un

I
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chemin de fer. Est- ce que la meme chose ne se rencontre pas
dans toutes les et i dans
les exploitations agucoles Lhonorab!e premier ministre I'a dit Pautre
jour avec la plus grande raison, un gouvernement e peut pas s faire
industriel, i ier, armateur. Et
pourqui ? Evid parce que, ad de la fortune publi-
que, des ressources financitres de I'Etat des affaires du pays, it ne doit
pas courir les risques et les dangers du négoce, des opérations indus-
trielles de Vexploitation agricole, de la navigation. Si le gouvernement
ne doit pas dans lintérét public, se livrer aux industries commerciale,
manufacturidre et agricole, pourquoi serait-il plus dans ses attributions
de se livrer & Vindustrig des transports, soumise, comme les trois autres,
2 tous les hasards des accid dela etdela dé
surtout quand elle est contrainte dans son expension par la lenteur
officielle.

Pourquoi le gouvernement ne pourraitil pas aussi bien fabriquer du
coton, des lainages, des soieries, des instruments aratoires, des chaus
sures, )rafmer du sucre, moudre du blé, récolter des céréales, que de les
tra.nspcrter du lieu de la production aux marchés ot ils s'échangent, et
ot les consommateurs les achdtent ? Si un gouvernement peut exposer
Ja fortune publique, dont il est le gardien et le protecteur, aux risques
multiples de Pindustrie des transports, pourquoi n’aurait-l pas égale-
ment le droit de se livrer aux dangereuses opérations de la bourse ?
Qu'on examine la question X tous les points de vue, et on ne pourra
taire autrement que de conclure quil n'entre pas dans les attributions
vraies d’un gouvernement de construire et d’exploiter les chemins de fer.

On me dira peut-étre : le gouvernement fédéral administre bien les
canaux, qui sontlaproprictéde PEtat. Clest vrai, mais il y a toute ladiffé
rence du monde entre les deux cas. La responsabilité du gouvernement
se limite & tenir les canaux en bon ordre. It percoit des taux de péage
pour payer les frais d’administration, et, si les revenus les dépas-
sent, ce qui n’a pas lieu, pour payer lintérét d’'une partie du capital
engagé dans ces améli bliques. Mais les transports dans les
canaux se font par linitiative pnvee VEtat w'a rien 3 y voir, 'y parti-
cipe en rien, ne prend aucun risque.

11 faut vendre le chemin du nord, parce que le gouvernement est
dans Vimpossibilité de payer Fintérét et le fonds d’amortissement des
deux millions de piastres au moins quil lui faudrait emprunter, pour
parachever la ligne et faire les travaux d’accommodation que nécessi-
teront les besoins croissants du trafic. Une dette additionnelle de ceux
millions, c'est un surgroft d’intérét annuel de $100,000 et $20,000 de
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plus de au fonds d’amorti . Les du trés’m'
ne permettent pas A la province d’encourir cette obligation.

Que Fon ne me dise pas que j'exagere en évaluant 2 deux millions de
piastres le colt des travaux nécessaires pour le parachdvement complet
du chemin du nord. Je crois que nous devons suivre le sage et prudent
«conseil que M. Potter, ancien président du Grand-Tronc, dopnait un
jour, dans ce pays, & des citoyens avec lesquels il parlait d'un embran-
chement 2 la ligne principale de cette compagnie: cest quil faut
s'habituer & calculer le cofit d’an chemin de fer apres quil est construit
ctnon avant, Clest plus sir, les mécomptes sont moins dangereux.

Les travaux des chemins de fer ne sont pour ainsi dire jamais finis.
La ligne du Grand-Tronc est en opération depuis p]us de trente ans
dans toute sa longueur, et dant la
faire des travaux d’agrandissement ici, de construcuons nouvelles 14 I1
se passe bien des années avant que le compte des frais de construction
@un grand chemin de fer, imputables au capital, puisse étre convenable-
ment clos, N'en pas un exemple i dans ce qui se
fait sur PIntercolonial ? Cette ligne a ¢té ouverte au trafic dans toute sa
longueur vers le milieu de Iét¢ de 1876. La~construction durait depuis
le commencement de 1869. Les travaux avaient €té exécutés avec tout
le soin possible, le gouvernement tenant & avoir un chemin de premitre
classe sous tous les rapports. Cependant, aprds la mise en opération de
Ia ligne, it n’y a pas eu moyen de clore le compte des frais de consttuc-
tion imputables au capital- Tous les ans, il y a de nouveaux travaux 2
faire. Depuis 1876, on a dépensé sur I'Intercolonial, pour travaux de
contruction, les sommes suivantes pendant les divers exercices jusqu’au
30 juin 1881,

Année 1876-77.

. $1,318,352.19
« 1873-18....

408,816.74
“ 1878-79.. .. 226,639 19
“ 1879-80.... 158,539.17
“  1880-81 300,926.34

Crédit au budget des dépenses de 1881-82
pour travaux de construction sur I'Inter-
colonial, ... vuee i 153,000.00
Crédit aun budget 1882~83 pour travaux
de censtruction, matériel roulant, etc., y
compris Pembranchement St-Charles et
bateaux-passeurs entre Québec et Lévis. 1,145,086.00

T $3,711,359.62
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Ainsi les travaux dec ion de V1 ial ;imputables au
capital, du premier juillet 1876 au trente juin 1883, les sept premitres
années de Pexploitation du chemin, auront cofité $3,711,359.62. Ce ne
sera pas tout. Plusieurs centaines de mille piastres, peut-étre un ou
deux millions, seront encore dépensés avant que le compte du capital
de ce chemin puisse étre clos. 1l est bien certain par exemple, que les
travaux d’embrarchement St-Charles et des bateaux-passeurs entratne-
ront une dépense bien plus considérable que les $536,000 qui seront
votées A cette fin par le parlement fédéral, pendant la présente session,
On s’illusionne d’une étrange manidre si Pon croit que les mémes faits
ne continueraient pas & se répéter sur le chemin du nord, et que le
gouvernement n'aurait pas, pendant plusieurs années encore, & encourir
les frais de dispendieux travaux imputables au capital, en outre de ceux
dont les ingénieurs recommandent fortement Uexécution immédiate.

#" Le gouvernement doit vendre le chemin, parce que la province est
placée dans lalternative de choisir entre la taxe directe, ou de se départir
dune propridté en s'assurant un revenu annuel de $407,500,—% pour
cent sur un capital de $8,150,000. Je félicite I'honorable premier
ministre, je félicite le cabinet d’avoir le courage et la loyauté de dire
franchement au peuple quelle est la situation financidre de la province.
Les gouvernements doivent la vérité tout entidre A ceux dont ils admi-
nistrent les affaires.  Ils auraient tort, grandement tort, de dissimuler,
de bercer les populations de vaines espérances, et de ne pas les rense
gnet, en toute sincérité, sur ieurs obligations, sur leurs ili
Les hésitati les atermoi les di , en matitres de
finances publiques, sont toujours désastreus, et les gouvernants qui
n'ont pas la fermeté de s'assurer les ressources nécessaires au fonction-
nement régulier et h feux des instituti i ne méritent
pas d’étre chargds des destinées d’un pays.

Le gouvernement ne veut pas de la taxe directe parce qu'il trouve
dans la vente du chemin aux conditions avantageuses qu'il a pu obtenir
aprés de longues et laborieuses né i des
pour équilibrer avec quelques petits revenus additionnels, ses recettes et
ses dépenses annuelles.  Cest la politique de son programme dlectoral
de Yautomne demnier quil mettra en pratique, avec Papprobation de
cette honorable Chambre, ct 3 la profonde satisfaction du peuple, qui
veut bien payer les frais de 'administration de la chose publique, mais
qui s'oppose avec énergie % ce que Pon taxe inutilement la terre quil
arrose de ses sueurs et qu'il féconde de son travail, puisque ses hommes




@’Etat ont d’autres voies et moyens de percevoir la somme requise pour
faire face aux dépenses du gouvernement

Clest quand les nécessités financidres sont si impérieuses, la situation:
si tendue, les besoins publics si pressants, que on viendra suggérer au
gouvernement d'attendre, de ne pas se hiter, de temporiser, pour me
servir du met favori de Phonorable député d’Hochelaga. Je me demande:
avec inquiétude si I'on est réellement sérieux. A-t-on viaiment pensé &
ce que F'on propose ? Je ne le crors pas. S'il ne s'agissait que de la seule
question de la vents du chemin, en entier ou en partie, je concevrais,
bien que difficilement, que Pon pit différer d'opinion. Je concevrais la
suggestion d’attendre. Mais ce que Pon propose, ce n'est pas la tempo-
risation pour la vente du chemin du nord, mais clest la temporisation
avec lefficacité du service administratif, avec le crédit public, avec
Thonneur de la province. Le gouvernement ne peut pas temporiser de
la sorte, et cette honorable Chambre ne doit pas lui demander de le:
faire. Sile peuple était consulté de nouveau, il répondrait une seconde:
fois, avec méme plus d’énergie que le deux décembre dernier, qu’il veut
que le gouvernement temporise avec la taxe directe et qu'il vende le

chemin de fer provincial.
Si le gouvernement acceptait la suggestion de Ihonorable dépu\
d*Hochelaga, refusant par 13 méme Poccasion qui lui est offerte d'équ
librer ses finances, dans quelle position se mettraitil? Dans quelques
semaines, les créanciers de la province pourraient se présenter au bureau
du trésorier pour lui demander le paiement de lintérét de Pargent quils
nous ont prété. Il me semble entendre Ihonorable trésorier leur
répondre : vous, d’Angleterre, de France, des Etats-Unis, vous en étes
encore aux anciennes notions du gouvernement ; nous, NOUS avons
décidé de conduire nos affaires  Iavenir, conformément 2 un nouveau
principe qu'un ami obligeant a eu la bienveillance de mettre & notre
service. D'aprés ce principe, inconnu jusqu ce jour, je ne paie pas lin-
térét de la dette publique de la province, je temporise.

Mais, ajouteraient ces créanciers aux abois, si vous voulez vous libérer
de votre dette, il vous faut faire ces versements au fonds d’amortisse-
mént, sans cela le poids du fardeau que vous portez ne diminuera
jamais.—Non, non, réplique le trésorier, rien pour le fonds d’amortisse-
ment. Ce serait violer notre principe de gouvernement ; nous ne le
ferons pas, nous temporisons.

Cependant, si le ministere, appréciant limportance majeure de faire
honneur aux obligations de la province pour conserver son crédit i
Pextérieur, au risque méme de difficultés intérieures qui, au moins,
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seralent plus affaires de famille, payait Vintérét et le versement au fonds
damortissement, on verrait alors un autre défilé au bureau du trésor.
Les personnes qui s'intéressent d’un manidre active 2 la colonisation,
iraient solliciter les sommes d’argent qui sont nécessaires au progrés du
déftichement de la forét, si utiles aux vigoureux pionniers.

Le trésorier reprendrait le cliché de sa réponse, et dirait aux sollici-
teurs dévoués & Pavancement de la province : ce que vous me demandez
ne se peut pas, nous temporisons.

Aux sociétés d’agricull qui d deraient les ions ordi-
naires, aux pres de familles qui attendraient que le gouvernement
favorise 'éducation de leurs enfants, 'aux directrices et directeurs, si
dignes de respect et d'admiration, des institutions de charité, priant
qu'on leur donnc les secours dont ils ont besoin pour soulager les souf-
frances des malades et des vicillards dont ils se sont chargés, et pour
leur permettre de sécher quelquesunes de leurs larmes, le trésovier
répondrait toujours : il nous faut mettre en' pratique notre principe

de , et nous temporisons,

Je dis & ceux qui sont en faveur de cette dangercuse politique de
temporisation, sans soccuper des difficultés et des dangers de lexploi-
tation d'un chemin de fer, quun pont qui s’écroule, le feu qui dévore
une gare construite & grands frais, deux trains lancés sur la voie courant
3 la rencontre V'un de autre, n’ont jamais brillé par la vertu de tempo-
risation, Pendant que le ministére temporiserait en attendant que la
compagnie du Pacifique veuille bien acheter le chemin entre Québec et
Montréal, bien des accidents pourraient détruire les espérances de
Phonorable trésorier, réduire de beaucoup le montant des recettes nettes
de la ligne, et mettre le gouvernement dans la nécessité d’imposer de
nouveaux fardeaux au peuple pour se donner les moyens de rencontrer
ses obligations.

L'honorable député d’Hochelaga a oublié que le gouvernement ne
pourrait pas avoir le monopole de la temporisation. 11 nest certainement
pas dans les attributions de cette Législature de voter un statut pour le
lui garantir. I’honorable député d’Hoéhelaga a dit au cabinet : attendez,
ne vendez pas la partie est du chemin, temporisez ; trés-prochainement,
dans un an peut-étre, vous aurez un acheteur certain dans la compagnie
du Pacifique elle-méme, qui vous paiera un ou deux millions de plus
que le montant que vous donnera le syndicat qui veut acheter le chemin
entre Québec et Montréal, st le contrat fait avec lui est ratifié.

11 est bon de juger tout de suite cette probabilité de Pobtention d'un
ou de deux millions de plus pour la partie est. J'ai déjd abondamment

s
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prouvé, je crois, que la compagnie du Pacifique, qui juge la question au
point de vue de ses intéréts n’a aucune raison d’acheter cette partie, les
travaux de la ligne principale au nord du lac supérieur ne pouvant pas
&tre terminés avant cing, six, sept, et peut-étre huit ans. Les capitalistes
qui composent la compagnie du Pacifique sont des hommes d’affaires
d’une grande habileté, d’'une vaste expérience, de beaucoup de perspi-
cacité. Clest en vain que j'y ai longuement réfléchi, je mai pas pu
concevoir comment Pon peut supposer un seul instant que la compa-
gnie du Pacifique paiera, dans un ans, & des particuliers, pour fa partie
est, un ou deux millions de plus qu'elle n'aurait eu & donner aujour-
d'hui au gouvernement, si elle avait voulu acheter tout ie chemin, Il y
a de ces craintes tellement puériles que Pon ne peut s'empécher de
regarder avec ceux qui les expriment, de ces suppositi

st invraisemblables que vous €tes tentés de demander & ceux qui Jes font
sils sont bien séricux, ou s'ils ne veulent pas plutdt samuser aux dépens
de la crédulité de leurs interlocuteurs,

Mais enfin, les directeurs de Ia compagnie du Pacifique, M. Stephens,
Ie millionnaire, M. McIntyre, M. Angus, ct leurs collogues, nont
jamais rien fait qui puisse justifier qui que ce soit de dire quils sont
sur la voie de la démence. Carapréstout, il faut les croire insensés
pour supposer qu’ils vont ainsi perdre un ou deux millions de piastres
pour le seul plaisir de retarder pendant un an Pachat dune ligne de
chemin de fer. Non, des capitalistes bris€s aux affaires, comme ceux
dont il est question, ne font point de ces inimaginables extravagances par
lesquels ils perdent des millions de gaiété de coeur. Les personnes qui
ont éprouvé une certaine anxiété en attendant la supposition de I'hono-
rable député d’Hochelaga, peuvent se rassurer entitrement. Les direc-
teurs de la compagnie du Pacifique n'ont point perdu la téte, il n’y a
pas le moindre danger quils commettent la faute dont on parle,

v député d’Hochel: .au gow de
temporiser, d’attendre un peu cet acheteur empressé qui va bientdt
accourir en toute hite, les mains pleines de millions pour les offrir pour
la partie est du chemin. Mais si Je ministére se rendait A la suggestion
de I'h ble député d'Hochel qui pourrait &cher la it
du Pacifique de temporiser de son coté ? Si elle s'avisait de le faire,
comme tout lui en suggdrerait lopportunité, il y aurait une lutte de
1 isation entre le d’un cdté, et la compagnie du
Pacifique, de Pautre, Alors, je demande si, dans ce conflit de tempori-
sation entre une puissante corporation, fortement organisée pour la
conduite de tres-grandes affaires, qui posstdera, dans dix ans, au moins
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cing mille milles de chemin de fer, tant de la ligne principale que des
embranch®ments, représentant en travaux faits un capital de plus de
deux cent millions de piastres, et le gouvernement, obéré dans ses
finances, privé d’une ressource sur laquelle il comptait pour farre hon-
neur aux obligations de la province, géné par la responsabilité de l'ad-
ministration du chemin de fer, il n'y a pas tout A craindre que le minis-
tere serait le premier poussé au pied du mur ? Estce quil mest pas
évident que le gouvernement serait obligé de cesser une lutte qui ne
ferait qu'augmenter ses difficultés sans lui offrir la moindre chance d’un
succes définitif ? Viendrait le jour ol le gouvernement serait forcé de
vendre la partic est du chemin, que la compagnie du Pacifique ne con-
sentirait probablement pas A payer aussi cher que ne le fait aujourd’hui
le syndicat composé de capitalistes et d’hommes d'affaires de Québec
de Montréal et de Trois- Rlvléres

Ce systeme de i si chaud éconisé par Ihenora-
ble député d’Hochelaga, peut fort bien convenir, dans un moment
d’erreur, 2 un partisan politique en rupture de discipline, mais pas 3
des crdanciers attendant l'intérét de leurs capitaux pour vivre, pasi
de courageux colons sollicitant de T'argent pour leurs chemins & travers
Ia forét quils défri pas aux ¢ d; qu'une partie
du revenu provincial soit appliquée & favoriser les progrés de Vagricul-
ture, pas aux peres de familles comptant sur la libéralité gouvernementale
en faveur de Péducation de leurs enfants, pas aux malades implorant,
de leur lit de douleur dans les hopitaux, la charité officielle, aussi sainte
que la charité privée, pas A ’honorable trésorier qui, pour Iéquilibre de
son budget et la balance de sa caisse, a besoin de recevoir au moins
autant d’argent qu'il est obligé d’en payer, pas au peuple qui ne veut
point qu'on luiimpose la taxe directe, pas au ministére qui ne peut et
ne doit point s'exposer & ce que le crédit public soit ruiné, et honneur
de 1a province compromis.

1l ne faut pas se dissi quelle serait la constitution-
nelle du refus, par cette Chambre, de ratifier les contrats soumis & son
approbation.  Si le ministire ne voulait pas se prévaloir de son droit
d'aviser le représentant de la Couronne dans cette province d’exercer
sa prérogative de dissolution, et d’en appeler du jugement de cette
députation A celui du corps électoral, il n’aurait pas d'autre alternative
que de donner sa démission. Nous aurions alors, pour remplacer, un
gouvernement de coalition doublé de temporisation, clest-3-dire un
groupe d’hommes publics aux idées disparates, aux sentiments opposés,
aux aspirations contradictoires, étayant leur vain pouvoir d’un jour sur
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un principe conduisant inévitablement & d’inextricables difficultés finan-
citres, A la ruine du crédit de la province.. Siles citoyens de Québec
veulent d’un pareil gouvernement, moi, je n’en veux pas, et, bien que
jeune dans la carriere politique et parlementaire, japprécie assez la
responsabilité de ma position pour comprendre que mon devoir est de
les en préserver, ce que jaurai le courage de faire.

Un point i de cette discussion est certai celui de la
division da chemin du nord en deux partics pour les fins de son exploi-
tation par deux compagnies. Pour me servir du mot que on jette aux
quatre vents de la publicité, avec lespoir deffrayer la population sur
Vavenir commercial de la voie ferrée qui a été construite avec ses denierss
il s'agit de la question des trongons. L’honorable chef de Popposition et
Thonorable député d¢ Québec est se sont fait les échos, dans cette
Chambre, de Popinion extérieure, heureusement peu accentuée, qui
salarme de la prétendue division de la ligne en deux parties. J'en ai été
étonné, parce que je ne m’expliquais pas comment ils avajent pu si tot
oublier ce qui s'était passé 4 leur connaissance petsonnelle comme &
celle de tout le pays.

Ces craintes, sincres ou feintes, des résultats désastreux de la division
dusbemin en deux parties, ces appréhensions de Pinfluence néfaste que
cet acte peut exercer sur la direction du trafic de louest, cet épouvan-
tail des trongons, ont-ils seulement leur raison d’étre ? Jai beaucoup de
plaisir & répondre : non, aprés avoir donné A ce détail de la question
toute la réflexion qu'il mérite.

Cette honorable Chambre me permettra, je V'espere, de résumer en
quelques mots les diverses phases de Ventreprise de la construction d’un
chemin de fer de Québec & Pocéan Pacifique. Pour bien juger la grande
affaire que nous avons A régler, il faut nécessairement considérer le
chemin de fer du nord, comme partie de 'immense ligne transcontinen-
tale. Quelle était la situation en 1869, 1870, 1871, 1872, 1874, 1879,
1881, ¢t tout récemment, avant que les contrats ne fussent signés, ou
plutdt actuellement méme, parce que ces conventions nauront deffet
que si elles sont approuvees par cette Législature.

Une compagnie a d’abord été constituée pour construire un chemin
de fer entre Québec et Montréal. Premier trongon de la ligne  travers
le continent 2 l'ouest de cette ville.

Une autre compagnie fut organisée pour construire un chemin entre
Montréal et Ottawa. Deuxidme trongon.
La compagnie du Canada central avait déj1 fait une partie de ses
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travaux et les continuait jusqua Pembrooke, avec lintention de les
prolonger plus & Pouest. Troisitme trongon.

En 1871, le parlement canadien décréta quun chemin de fer serait
construit & partir de Pextrémité est du lac Nipissingue jusqud locéan
Pacifique. Quatridme trongon.

T.’honorable M. MacKenzie, devenu le chef du ministére formé aprés
Jes événements de 1873, fut, en janvier 1874, Vauteur de cette étrange
conception au sujet du chemin de fer du Pacifique, qui restera dans nos
annales sous le nom de Water Stretches. On sait que par cette politique
le premier ministre libéral voulait utiliser les nappes d’eau dont le Nord-
Ouest est parsemé, et ne construire que les parties de la ligne néces-
saires pour les relier.  Avec Ia réalisation de ce projet, il y aurait peut-
étre eu jusqud une dixaine de trongons de chemins de fer entre le lac
Nipissingue et I'océan Pacifique. De sorte que la voie ferrée intercon-
tinentale, y compris I'Intercolonial, aurait été diviséc en une quinzaine
de trongons. Cependant, bien que opinion publique fit assez hostile
A la politique des Water Stretches de honorable M. MacKenzie, on ne
s'alarma pas au point de prédire toutes sortes de désastres comme la
conséquence inévitable de Vexploitation de la ligne entre Québec et
Yocéan Pacifique par le gouvernement fédéral, et par les compagnies da
nord, de la colonisation du nord de Montréal, et du Canada centr##

Ln 1879, le gouvernement d’Ottawa décidait de construire le chemin
du Pacifique en entier, et de consacrer cent millions d’acres de terre
aux opérations financitres nécessaires au succts de Lentreprise. En
1881, il maintenait sa politique de la construction de Ia ligne entiere,
mais il changeait lexécution des travaux et de Iexploitation du chemin
en en chargeant une compagnie, quil demanda au parlement de sub-
ventionner.

On éuit revenu aux trongons de 1871 et de 1872, moins ceux du
<chemin du nord qui avaient été réunis, en 1875, lorsque le gouverne-
ment de la province en prit les travaux A sa charge. Nous avions encore
trois trongons : Ja ligne entre Québec et Ottawa, celle du Canada
«central, et celle du Pacifique. Cependant, personne nen était effrayé.
Au contraire, tout le monde en était heureux. Dans cette province
surtout, on se réjouissait, & bon droit et avec beaucoup de raison, de ce
que les vues larges de nos chefs dans le ministére fédéral, de notre
députation & la Chambre des et de nos repré: au
Sénat, avaient triomphé, en nous assurant que Pune de nos principales
aspirations serait-satisfaite par la construction de la partie du chemin
du Pacifique au nord du lac Supérieur.
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Un nouveau fait ne tarda pas A se produire, et peu de temps aprés la
ratification de son contrat par le parlement canadien, la compagnie du
Pacifique achetait le chemin de la compagnie du Canada central ayant
son point terminal de est & Ottawa. Le nombre des trongons se trou-
vait ainsi réduit & deux. Il n’y eat qu'une voix dans toute la province
pour applaudir & Pachat de la ligne du Canada central par la compagnie
du Pacifique. Personne n’avait la moindre crainte que les deux trongons
u, chemin du nord et du chemin du Pacifique, raccordés & Ottawa,
fussent une calamité nationale. On voyait la grande pensée de sir
George Etienne Cartier se réaliser graducllement et le terminus de la
voie intercontinentale se rapprocher de Montréal, avec la perspective
prochaine de s’y établir bientdt

Actuellement, nous avons ces deux trongons. Si la Législature ratifie
les contrats déposés sur le bureau de cette Chambre, quelle sera la
différence avec la situation présente? Il y aura encore deux trongons
comme maintenant ni plus ni moins, mais avec ce changement, d’une si
haute importance pour la province de Québec, que le point de raccorde-
ment de ces deux trongons, du grand avec le petit au lieu d'étre 3
Ottawa, sera & St-Martin, ou plutét, virtuellement 2 Montréal. La pro-
vince n'aura rien perdu ; elle aura, au contraire, beaucoup gagné.

Comment ne voit-on pas que ce qui s'accomplit au sujet du chemin
du Pacifique, c'est la consolidation de cette immense artbre, de ces
multiples intéréts, identiques, sous tous les rapports, & ceux du pays.
Cest I'cenvre de consolidation qui a été celle de toutes les grandes
lignes de chemin de fer aux- Etats-Unis comme au Canada. Ny a-tl
pas eu un temps ol ce qui est Ia ligne principale du Grand-Trone et ses
embranchements était sous le contrdle administratif de plusieurs com-
pagnies. Les trongons, toujours pour me servir du mot favori des adver-
saires de la vente du chemin du nord en deux parties, se sont raccordés
et sont devenus le vaste réseau de la compagnie du Grand-Trone. J.a
magnifique ligne du New-York central n’est-elle pas parvenue & ses pro-
portions actuelles en consolidant plusieurs trongons de chemin. Clestld
Phistoire de toutes les grandes compagnies de chemin de fer sur ce con-
tment. La compagnie du Pacifique la répte en consolidant sa ligne, et
elle aurait sans doute absorbé le dernier trongon du cherain du nord,
'il nefit suffi & ses intéréts, pour plusieurs années & venir, d’établir son
point terminal de l'est 3 Montréal, oli sont ses quartiers généraux.

Dans "Amérique du nord, les chemins de fer ont d0, pour ainsi dire,
étre construits par trongons, parce qu'ils devangaient 1a colonisation. La
consolidation des lignes s'est opérée & mesure que les intéréts et les
courants iaux se sont lid
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11 n'en a pas été de méme en Europe, notamment en Angletere et
en France, parce que 12 les voies ferrées ont suivi la civilisation, dont
ils ont été Vun des résultats, et en ce sens, quelles sont devenues une
des nécessités de la prospérité matérielle qui de nos jours, dépend en
si grande partie du progres intellectuel et moral des peuples. Les
grandes lignes ont tout de suite traversé des contrées cultivées depuis
des sicles, et parvenues 2 un haut degré de richesses agricoles, indus-
trielles et commerciales. Les chemins de fer y ont donné une vigou-
reuse impulsion au mouvement des affaires en général, mais ils ne l'ont
pas créée comme dans d’innombrables endroits sur ce continent.

Dans son discours sur la question de la vente du chemin provincial,
Phonorable député d’Hochelaga a fait quelques remarques qui peuvent
&tre une arme contre le gouvernement fédéral dans les mains de ses
adversaires. Comme je tiens & défendre partout ol ils sont attaqués les
hommes politiques en qui j’ai confiance, et dont j’admire lintelligence,
le dévouement et le patriotisme, je ne puis laisser passer les paroles de
mon honorable collegue sans les relever. Je lui rends le témoignage
qu'il n'a pas eu un instant la perfide intention de blimer le cabinet
fédéral, mais il n’en est pas moins vrai que ceux qui combattent nos
chefs & Ottawa peuvent s'autoriser de ce qu'il a dit pour ticher de leur
aliéner Lopinion publique de cette prevince,

L’honorable député d’Hochelaga nous a raconté que pendant la
discussion du contrat du chemin du Pacifique, 'année dernitre, il s'est
rendu & Ottawa, en compagnie de I'honorable premier ministre de la
province et autres amis, pour demander avec instance que Ion introduise
quelques mots dans le vingt-quattitme article de la loi constituant la
compagnie du chemin du Pacifique, par lesquels la compagnie aurait
été obligée d’accorder au chemin du nord les mémes facilités qu'elle
devait étre tenue de fournir & la compagnie du Canada central, pour la
réception, Pexpédition et la livraison du trafic du chemin de fer et au
chemin de fer de cette ie. L ble député d’Hochel
nous a dit que si 'on et introduit ces mots, au nombre de six tout au
plus, dans la loi, la province n'aurait pas eu A craindre la concurrence
d’une ligne rivale entre Ottawa et Montréal, passant dans la province
d’Ontario, et que la compagnie du Pacifique aurait finalement ¢té obli-
gée d'acheter le chemm du nord, méme au prix cofitant des travaux.
Un ad ire pen du fédéral—et il sen
trouve—peut s'emparer de ces paroles pour dire que si la province est
obligée, aujourd’hui, de faire un sacrifice de plus de quatre millions et
demi de piastres dans la vente de son chemin, C’est la faute du ministére
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d@’Ottawa, qui n’a pas impos€ 2 la compagnie du Pacifique la condition
qui lui était recommandée. Je suis fermement d’opinion que ce serait
un reproche injuste, comme je vais le prouver,

On nous dit qu’avec la protection de ces dix mots :—* et au chemin
de fer Québec, Montréal, Ottawa et Occidental —introduits 2 Ja sixiéme
ligne du vingt-quatrieme article de Ja loi constituant ia compagnie du
chemin du Pacifique, la province aurait pu vendre le chemin provincial
un prix égal au montant total de ses frais de construction. Cleiit &té,
sans aucun doute, une trés belle affaire pour la province. mais s'est-on
fait une idée de la grandeur de Tobligation dont on aurait chargé la
compagnie du Pacifique. Que honorable député d’Hochelaga et
d'autres aient sollicité fortement pour que I'on amende Ia loi relative &
la compagnie du Pacifique, en y ajoutant les mots que je viens de citer,
ils ont bien fait. C’était leur devoir ; ils I'ont accompli courageusement,
je suis heureux de les en féliciter. Mais il ne faut pas oublier que, pour
Timportante transaction au sujet du chemin du Pacifique, il y avait unc
autre partie que le gouvernement fédéral au contrat. Les capitalistes
qui composaient alors le syndicat du Pacifique ont bien compris la
portée de 'amendement qui était proposé. Iis lont vue tout de suite,
avec le coup d'eeil exercé d’hommes rompus aux affaires, qui jugent
avec sireté les conséquences inévitables d’un mot, d’une ligne dans un
contrat. Avec amendement suggéré, la compagnie du chemin du Paci-
fique maurait point pu se donner avantageusement accés A Montréal
par une autre ligne que celle du chemin du nord, et, comme elle aurait
&té dans la néeessité d’atteindre le fleuve St-Laurent au point le plus

hé, celui de la P iale du Canada, elie eut été¢
blxge d’acheter la ligne provinciale aux prix que le gouvernement aurait
bien voutw lui demander. Je congois facilement que les membres du
syndicat du Pacifique aient refusé péremptoirement d’accéder 2 la pro-
position qui leur était faite. En I'acceptant, ils se seraient mis, pour la
communication de lear chemin avec la navigation A Montréal, & la
merci du gouvernement de la province qui aurait pu, comme Phono-
rable député d’Hochelaga I'a dit avec tant de justesse, leur imposer ses
conditions pour la vente de son chemin entre Ottawa et Québec.

Supposons le chemin du nord vendu an prix cofitant des frais de
construction 3 la compagnie du Pacifique. On sait déjd que le chemin
provincial complétement parachevé cofitera, disons en chiffres ronds,
quinze millions de piastres. Si la compagnie du Pacifique efit acheté
le chemin du nord & ce prix, elle se fut chargée de payer un intérét
annuel de $750,000. Il est évident que d’ici 3 un grand nombre d’an.
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nées la compagnie w'eut point pu réaliser, par lexploitation de la ligne,
des profits suffisants pour payer cet intérét. Elle eut perdu de deux
cent cinquante 2 trois cent mille piastres annuellement. * Je m’explique
sans la moindre difficulté que le syndicat du Pacifique ait refusé de se
charger d’une aussi lourde obligation, qui eut compliqué les grandes
opérations financidres quiil savait devoir faire pour se procurer les res-

sources al des 1 travaux du chemin du
Pacifique.

Le syndicat, la seconde partie au contrat du Pacifique, refusant dac-
céder 2 la ition d” d dont I't ble député d’Hoche-

laga a parlé, le devoir du gouvernement fédéral éait tout tracé, c'était
de Sen tenir & la convention, telle quelle avait été faite, et 2 laloi
constituant la compagnie du Pacifique, telle que rédigée.

L'honorable premier ministre de cette province, I'honorable député
d’Hochelaga lui-méme, et tous ceux qui avaient fait les représentations
dont j'ai patlé au gouvernement fédéral, ont compris qu'ils ne pouvaient
pas insister davantage, et qu'ils devaient favoriser de leur approbation
Tadoption de la mesure nationale au moyen de laquelle le ministere
fédéral assurait au pays que le projet de construire un chemin de fer 2
travers les territoires du Nord Ouest et la Colombie Anglaise jusqu’a
YPocéan Pacifique serait, dans peu d’années, un fait accompli. Je con-
naissais, 'année dernitre, les démarches faites pour obtenir la modifica-
tion 2 1a loi constituant la compagnie du Pacifique. J'en ai attendu le
résultat avec un vif intérét, avec anxiété. Mais, informé que la demande
ne pouvait pas étre accordée, je me suis dit que, comme citoyen du
Canada, je ne devais pas vouloir que le gouvernement fédéral imposit
au syndicat du Pacifique une condition que ce dernier trouvait si oné-
reuse quiil Ia rejetait fermement, bien que cette condition et été trds-
importante pour notre province. Il ne fallait rien exiger qui pit com-
promettre le triomphe de la grande politique du cabinet fédéral pour la
construction du chemin du Pacifique.

Encore une fois, je félicite Ihonorable premier ministre et Phonorable
député @'Hochelaga d’avoir demand¢ avec instances Yadoption d'an
amendement qu'ils considéraient comme trés-utile 2 la province, mais.
je les félicite tout aussi chaleureusement de ne pas avoir voulu, pour des

idérations d'une nature provinciale, mettre des entraves au succs
de la politique si nationale du cabinet fédéral.

Les ires du gou col @Ottawa me diront
peut-étre que la condition réclamée pour le chemin du nord était bien
accordée 3 la compagnie du chemin de fer Canada central. Oui, mais if
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y avait une immense différence dans les deux cas. En premier liew,
plusieurs des membres du syndicat du Pacifique étaient aussi proprié-
taires de 1a ligne du Canada central, et comme il était déja question de
Tachat du chemin du Canada central par la compagnie du Pacifique, 1l
R’y avait pas de danger quiils se vendissent A eux-mémes, & un prix
exorbitant, un chemin qui était alors leur propriété. De plus, en ache-
tant la ligne, la compagnie du chemin du Pacifique était substituée 3 Ia
compagnie du Canada central dans ses droits 3 la subvention du gouver-
nement fédéral de $12,000 par mille, pour le prolongement A la station
Callander, ot commence la ligne du Pacifique. Ces $12,000 par mille
sont une réduction tres-considérable du prix d'achat de la ligne du
Canada central et représentent presquautant que la différence entre le
montant des frais de construction du chemin du nord et celui du prix
de vente accepté par Je gouvernement.

Depuis Tannée dernitre, Phonorable député d‘Hochelaga a defend\z
le contrat du Pacifique. Dans les prochaines élections fédérales, il le
défendra, ainsi que ses ayteurs, partout ol il sera appelé 4 porter sa
vigoureuse et énergique parole en faveur de lajpolitique du gouverne-
ment fédéral. 1l admettra que la question de Vintérét général du Canada
primait celle de Tintérét de Ja province, et que, tels qu'ils sont, le contrat
du Pacifique et la loi constituant la compagnie méritent hautement Pen
titre approbation du corps dlectoral. Alors pourquoi ne suitil pas la
méme ligne de conduite 2 ’égard de ses amis du gouvernement de
Québec? 11 a confiance en eux. I admire leurs principes qui sont aussh
les siens. Il reconnait leur droiture d'intention, leurs talents et leur
désir de faire le bien de la province, qu'ils ont mission de gouverner avec
dévouement. Apres leur avoir fait des suggestions qu'il croit utiles aw
t de Ia partie est du chemin du nord, pourquoi ne se ralliet-il pas,

e il Ia fait pour le cabinet fédéral, X1a politique que, comme
ministére et serviteurs de la Couronne et du peuple, ils croient la plus
favorable aux intéréts bien entendus de notre province. Je Vai vu tant
de fois, du haut de ces galeries au premier rang de la phalange conser-
vatrice dans cette Chambre, que je suis encore tout étonné de ce que,
des les premitres semaines ol j’al I'honneur de siéger avec lui dans cette
enceinte, il nous donne, & nous les nouveaux députés, moins aguerris
que lui, Ie mauvais exemple d’on écart de discipline aussi regrettable
que difficile & expliquer. Lui, qui a conseillé au gouvernemeut de tem-
poriser avec les intéréts de la province, pourquoi ne temporise-t-il pas
un peu avec certaines de ses idées qui, avant qu'il ait pu se convaincre
par Pexpérience du temps qu'elles sont vaines, Ventratnent 3 tendre, par

56
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Sessus la téte de ses amis, pour un seul jour, nous le croyons, la main
ux hommes politiques qui sont ses adversaires autant que ceux du
ministere? Tla une excellente occasion de mettre le premier en pratique
son principe de temporisation.

Un de nos hommes publics, dont je respecte beaucoup le haut carac-
Here, est d’opinion que Ion ne doit pas vendre le chemin du nord, parce
(quiil est une propriété et une ceuvre nationales, parce que Ton portera
-un coup & la nationalité canadienne francaise en approuvant les con-
+trats soumis A Papprobation de cette Législature.

Jai été ému A la manifestation de cette crainte pour l'avenir de notre
nationalité. Je me suis demandé avec une profonde anxiété il est vrai
quelle sera en danger si les Chambres ratifient les deux contrats de
vente du chemin. Je me suis vite convaincu que rien ne justifie de
semblables alarmmes. Je souhaite beaucoup le progrés matériel & mon
pays, et jambitionne d’y contribuer dans Thumble mesure de mes forces,
mais it ne fait pas seul Ja grandeur des peuples. I/avenir de notre
mnationalité . dépend bien plus de T religieux, i
moral et politique de nos compatriotes d'origine frangaise, que de leur
‘prospérité matériclle.

Drailleurs, le chemin de fer du nord est solidement fixé au sol. Ii
restera toujours comme un monument de la sagesse, de la prévoyance,
du patriotisme, de Fesprit politique des hommes d'Etat qui ont reconnu
toute importance de cette entreprise, et qui Pont conduite A bonne fin
avec le ourage le plus admirable, en dépit des difficultés de toutes
sortes qu'ils ont eu 2 vaincre.

Assurément, on mest pas exposé A ce qu'un touriste excentrique
mette soigneusement notre chemin provincial dans sa malle de voyage
pour aller lexhiber avee empressement aux regards des Parisiens éb/ﬁis,
comme une preuve de notre vitalité et de notre esprit d’entreprise, et
«comme un échantillon du savoir-faire des d des enfants de la
France au Candda.

On craint pour notre nationalité si le chemin du nord est vendu.
Vaines alarmes. Al ! lorsquil y a un peu plus d’un sizcle nos ancétres,
au petit nombre d’une soixantaine de mille, étaient abandonnés sur les
aives du St-Laurent, pauvres, épuisés, ruinés, vaincus et conquis, ils
savaient pas de chemins de fer ; ils n'avaient pas le vaste systtme de
analisation qui est 'orgueil de notre pays ; ils ne possédaient pas une
douzaine de millions d’acres de terre ; ils n’avaient pas colonisé toute la
wallée du St-Laurent, de la Chaudidre, du Richelieu, de P'Qutacuais ;
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ils ne s'étaient pas, par centaines de mille, fixés au sol dans toutes les
parties du territoire qui constitue aujourd’hui la province de Québec,
et méme 2 Ontario, dans les provinces maritimes, et au Manitoba,
Lors de la conquéte, nos ancétres ne voyaient pas les ports de Québec
et de Montréal fréquentés par de steamers de quatre  cing mille ton-
neaux, faisant la traversée de Pocéan en une huitaine de jours; ils
Wavaient pas développé un commerce intériear, fait par eux, comme
aujourd’hui par nos compatriotes Canadiens-Frangais, au montant de
plus de deux cent millions de piastres annuellement; ils n’avaient pas
jeté les solides bases d’unme florissante industrie nationale.

Il'y 2 un peu plus d'un sitcle, nos peres n'avaient pas a leur service
le grand et fécond systéme d’éducation dont nous sommes fiers ; ils
Wavaient pas dans I carritre ecclésiastique, pour leur enseigner le bien
et le chemin de la vertu, dans les professions libérales pour défendre
tenrs droits civils, donner 3 leurs transactions lauthenticité des preuves
&crites, soigner leurs malades, arpenter leurs terres, diriger les grands
travaux d'utilité publique, dans les affaires, pour favoriser leur prospé-
rité matérielle, des milliers et des milliers de leurs enfants Jeur faisant
honneur par leur sainteté, leur savoir, leurs talents, leur expérience,
leur activité, leur courage et leurs succts. Dans ces jours sombres et
tristes de la défaite, nos ancétres n'avaient pas, pour gage de leur avenir,
les libertés constitutionnelles que nous devons & Iénergie de nos reven-
dications et & la libéralité de 'empire qu'elles ont fait si puissant. s
navaient pas une Législature spécialement chargée de protéger leur
droits et leurs intéréts provinciaux ; ils 'avaient pas pour les représenter
et les défendre dans les conseils de la nation trois ministres canadiens
frangais dans le cabinet fédéral, cinquante-deux députés 2 la Chambre
des. communes, seize membres du Sénat, cing ministres, soixante et dix
députés et conseillers Iégislatifs 2 Québec, des ministres et des députés
au N ick, 2 la N lle-Ecosse, & Vile du Pri Ed d,
et au Manitoba. Nos ptres n’avaient pas pour plaider leur cause une
presse dévoude, éclairde, patriotique, toujours sur le qui-vive pour
répondre & Ia moindre attaque, repousser ka plus légere injustice.

Cependant notre nationalité n’est point morte. Le faible rameau que
Lon croyait destiné & périr aregu du sol, arrosé du sang de tant de braves,
1a vie quilui a permis de se redresser et de grandir, en se donnant de
profondes racines dans la terre qu'il couvrait, et en étendant au loin ses
branches vigourenses. On nous dira que.ce prodigicux épanouissement
national de notre peuple, qui fait Uétonnement de tous ceux qui lisent
wnotre histoire, sera compromis si 'on vend le chemin de fer du nord 1




A1 Jai plus de confiance que cela dans la vitalits, la fécondité, intel-
ligence, le cceur, le patriotisme, la force, Pamour du travail, I'éncrgie de
nos compatriotes. Le chemin du nord, devenu la propriété de compa-
gnies qui mettront 3l'exploiter toute Pactivité de Pinitiative privée, fera
ce pourquoi il a été constmlt en favorisant la rapidité et l'expansion du

let i iel, I agricole, le progrés
intellectuel et moral par Véchange plus facile des iddes et des sentiments
au moyen des relations plus fréquentes des citoyens. Notre peuple con-
tinuera 2 travailler avec ardeur,  faire des épargnes, & s'emuparer du sol,
A défricher la forét, A se livrer avx affaires, & construirc de grandes
maisons d’éducation, des institutions de charité, des temples, splendides
et empreints de toute la majesté religieuse dans les cités et les anciennes
paroisses, humbles et pieux dans les cantons de colonisation. Il conti-
nuera A aimer Ja liberté, i exercer et a revendiquer ses droits, A res-
pecter Vautorité, 2 compter sur Pappui de la Providence qui protege les
faibles et donne de grandes legons aux puissants. 11 rempiira sirement
ses destinées, et tous les éléments de notre nationalité se développeront
régulitrement, se consolideront de manitre & pouvoir résister avec sucets
3 tous les dangers possibles de Vavenir, avjourd’hui si souriant.

On a tort, grandement tort, de vouloir alarmer nos compatriotes par
Vexpression de raintes puériles sur les conséquences de la politique du
gouvernement.  Pour réussir, pour vivre, pour marcher fermement dans.
la voie du progris, pour vaincre les difficultés de Vexistence nationale,
il faut aux peuples, comme aux personnes dans la vie privée, la confiance
en eux-mémes, la foi dans Peeuvre quils ont mission daccomplir.
Affaiblir leur énergie, porter atteinte X leur perséverance, par des paroles
de découragement, c’est leur rendre un mauvais service, c’est masquer
2 un devoir que tout homme public doit remplir, celui de stimuler,
par son langage et ses actes. les grandes aspirations nationales de ses
compatriotes.

Les rares adversaires du principe de la vente du chemin provineial,
les partisans dc la temporisation, se permettent toutes sorts de caleuls
fantaisistes au sujet du trafic de la ligne. Il ne s'arrétent pas en si beau
chemin, et se donnent le doux plaisir de faire de multiples prédictions
sur le chiffre quatteindront avant longtemps les recettes brutes de
Texploitation du chemin de fer du nord. s comptent par millions, e
leur imagi 2 la vue de ces d’or supposés,
ils nous aiﬁrment avec un surprgnant aplomb, que le trésorier provincia
pourra, dans peu d’ann€es, retirer un immanse revenu net du chemin
provincial.
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Ces illusions étant de natare & se propager et A faire de nombreuses
victimes, il est trés-important de les détruire afin de ramener les esprits
2 a réalité des choses.

Je ne veux rien dire qui puisse, cn aucune manicre, déprécier la
valeur de notre ligne provinciale. Je m'en donnerai bien le garde, dési-
rant promouvoir les intéréts publics de toutes mes forces. Mais, d’un
autre cbté, on ne doit pas baser Vaveni financier de la province sur des

himés de vaines prévisions, des calculs erronés.

Je whésite pas 2 le dire, parce qu’il est de mon devoir d'exprimer
franchement toute ma pensée, le trafic du chemin de fer du nord s’est
assez bien développé depuis que Pexploitation de la ligne est commencée,
mais pas autant que, pour un, je lavais espéré. Le- gouvernement, le
principal ini et Pétat-major des 1 du chemin, y ont
-mis toute Vactivité, Vénergie, le talent et Fexpérience possibles. Je leur
en rends témoignage. Ils ont obtenu de beaux résultats, et s'ils n'ont
pas fait plus, ce nest certainement pas leur faute, et il serait bien injuste
de les en blamer. Il n'en est pas moins vrai que le trafic du chemin est
encore loin d’étre bien considérable. J’avoue en toute sincérité, que je
suis un peu désappointé; et que je m’attendais qu'une fois le chemin
ouvert & 'exploitation entre Québec, Montréal et Ottawa. le mouvement
des affaires et des transports serait plus actif. Je constate d’abord le fait :
jen expliquerai les causes évidentes dans un instant,

Les recettes de V'exploitation du chemin du nord, pendant 'année
financiere qui se terminera le 3o juin prochain, s'éleveront peut-dire A
un peu plus d’un million de piastres. Des personnes qui me paraissent
bien peu renseignées sur le mouvement du trafic des chemins de fer des
différents pays du monde, et méme au Canada, des gens qui, comme
Phonorable député d’Hochelaga, ont eu I'occasion de pouvoir mieux
connaitre, sextasient devant ce chiffre d’'un million qu'ils trouvent
énornie, presque fabuleux. Pour bien d’autres, comme pour moi, qui
n’avons pas I'habitude de manier beaucoup de trésors, un million est un
chiffre assez rond. Mais quand je me dis que ce million doit rencontrer
les dépenses d’exploitation, de grosses réparations, d’entretien, de renou-
vellement du matériel roulant, du chemin, pendant les trois cent soixante
et cing jours de Panuée, je suis loin de croire qu'il puisse rester une
balance bien considérable.

Cette honorable Chambre me permettra de soumettre  sa biemveil-
lante considération quelques chiffres importants sur le trafic des che-
mias de fer. Prenons d'abord lintercolonial. Cette ligne traverse, 2
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Pexception de la vallée de la Matapédia, des campagnes qui peuvent lui
donner un trafic local comparable & celui du chemin du nord. La
vallée de Ia Matapédia, n'est pas improductive pour le chemin, parce
que les grands aspects de cette région y attirent des milliers de touristes
pendant la saison d’été,

Jiai préparé, d'aprés le resensement de 1881, un tableau du nombre
de la population desservie par chacun des chemins de fer Intercolonial
et dunord.  Je compte, daps les deux cas, la population des grandes
villes que ces lignes relient. C’est une manitre de calculer tout 2 fait 3
Tavantage du chemin du nord dans la comparaison que je fais, parce
que Yon sait que la trés-grande partie du trafic des chemins de fer A
Montréal, pour la population de cette riche cité, se fait avec la province
d’Ontario et les Cantons de Vest parle Grand-Tronc et autres lignes.

Voici ce tableau, Te donne les chifires par provinces et par districts

dlectorau : .

Pour PIntercolonial :—

Cité de Québec ... 62,446
Districr électoral de Lev . 27,980
Bellechasse. ............. 18,068

“ Montmagny . 15,268

“ 14,917

“ 22,1851

“ 25,484

“ Rimouski ... 33,791

“ Gaspé .. 25,001

“ Honaventure.. 18,008

264,044

Nouveau-Brunswick :—

District électoral de Ristigouche . 7,058
21,614
25,109
22,618
37719
12,320
25,617
26,127
26,839

Cité de St-Jean.
District €lectoral de St-Jean.

205,030
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Nouvelle-Ecosse :—

District électoral de Cumberland.,avm.s 27,368

Colchester, 26,720
« Hants, 23,359
Cité de Halifax 36,100
Distnct dectoral e Halifu. 35,817
Pictos. . 35,535

180,899

Total.. ... FERTR e 649,973

Pour le chemin de fer dunord @

Cité de Québee. . .
Distrct dlectoral e Québe
Portuenfi,

«“ Champiain

Cité de "Trois-Rividres
Disriet dectorat de S

n.
“ Montealm.. ..

Cit¢ de Montréal . . . .
Listrict dccmml de llcuhelnr-n e
Jacques-Cartier .

12,343

“ Laval . .. 9,462,

“ Tarrebonne . + + v 2192

“ Deux-Montagnes . + . . - 15,856

w Argenteail. . .. 16,062

“ Ottawa - 49,432

B Pontiaz 19,939

Cité d'0trawa . . . 27,412
TOtal veire e e e e 599,702

On me fera peut-itre remarquer que le chifite de la population par
mille du chemin du nord est plus élevé que celui de Ilntercolonial,
Oui, mais il ne faut pas oublier que PIntercolonial a déja un trafic de
P'ouest, pour les bescms de la consommation des provinces maritimes, et:
pour les exp et les imp it qui P bien la diffé~
rence qu'il peut y avoir entre le trafic local des deux lignes proportion~
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nellement  la population. Dailleurs, nous n'avons qua établir la
comparaison des longueurs des lignes et des montants du trafic. La
voici ;

LINTERCOLONIAL,
Longueur,
De Levis 2 Halifax . . . . e o+ .. 688 milles.
De Moncton & St-Jean, pmlongemenc i e e . B “
De Painsec & Shédiae “ PR £ “
De Truro 4 Picton “ s e e . 32 “
Embranchements locaux . . 4+ . . . . . . 65
Longueurtotal: + . o« . . . . . . 8465

ANNEE 1880-81.

Recettes brutes . . . . . . . . . . $5,760,303.92

Deépenses d'esploitation . . . . . . . 1,759,85r.27
Recettesnettes . . . . .o, . . . $542.65
Recettes brutes pour chaque mille du chemin. $2,080 00

Le chemin du nord :
Longueur, ligne principale et embranchements . . 356 miltes.
Recettes pendant Pannée financidre terminde le 30

juing 881, daprés D'état de M. A, Louthwood, le
can,%llble du chemin, en date du 1 5 janvier 1882 $797,579.84

Depenses d’exploitation . . . . . . 650,500.99
Recettes nettes . . . . . . ., $147,078.85
Recettes pour chaque mille du chemin . . . . $2,240.00

Comme ces chiffres eﬂicxels le prouvent, il 0’y a qu'une différence de
Fr6o par mille dans les recettes des deax lignes en faveur du chemin
-di notd. Cependant, bien que les affaires de I'Intercolonial aient dté
administrées avec toute U'énergie 6t Péconomie possibles, cette ligne n’a
-donné, en 1880-81 qu'un revenu riet de $542.65, tandis que le chemin
it} notd, avec une recette par mille gutre plus considérable, a produit
aune recette nétte de $147,078.85. Cette comparaison doit convaincre
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Ies plus incrédules de Pexcellence et de la vigueur de Iadministration
du chemin de fer provincial. Que ceux qui $'étonnent de ce que le gou-
vernement ne pergoit pas un revenu net plus considérable de I'exploita-
tion du chemin du nord, se rappellent donc que de 1876 A 1880 les
opérations de I'Tatercolonial se sont soldées par des déficits de cinq
sept cent mille piastres. .

Quant & la concurrence, 'Intercolonial est dans des circonstances
plus favorables que le chemin du nord. Entre Lévis et Rimouski, i
na & lutter que contre la rivalité des bateaux A vapeur. A part
ceux de la compagnie du St-Laurent qui font escale la Riviere-du:
Loup, celui qui fait le plus long voyage ne va pas au-delx de St-Jean
Port-Joli ou de St-Denis.

11 n’y a point de voie ferrée rivale 3 IIntercolonial entre Métis, dans
1a province de Québec, et Halifax. une distance de prés de soo milles,
ni entre Moncton et St-Jean N. B., distance de 89 milles, ni entre
Truro et Pictou, distance de 52 milles.

La concurrence au chemin de fer du nord est et sera bien plus active
que celle faite & PIntercolonial, quant au trafic local. Entre Québec et
Montréal, luttant contre le chemin du nord, ily a, en premier lieu, la
navigation ; secondement, le Grand-Tronc, troisitmement, il y aura la
ligne qui sera construite dans peu d’années entre St-Lambert et Lévis
sur la rive sud du St-Laurent. Entre Montréal et Ottawa, le chemin du
nord aura & soutenir la concurrence de la navigation et de la ligne de la
compagnie Canada et Atlantique.

11 ne faut donc pas se bercer de Pespoir d’un trés-rapide développe-
ment du trafic local du chemin de fer du nord. Le gouvernement et
cette Législature ne peuvent pas baser Vavenir financier de la province
sur le revenu qui en sera retiré. On subirait des mécomptes qui détrui-
raient vite les illusions des optimistes qui voient, dans un averir pro-
chain, les millions rouler sur le chemin pour venir remplir la caisse de
I’honorable trésorier, mais qui ne veulent pas regarder ceux qui en
sortiront pour s'éparpiller sur la ligne pour toutes les fins du service de
son exploitation.

Mais ceux qui nous disent: gardez le chemin; il a wn million de
recettes, avec cela le gouvernement peut faire des prodiges, ceux-a
savent-ils ce que c'est que le grand trafic d’une ligne de chemin de. fer?
Eh bien, pénétrons encore dans la statistique pour leur donner de trds-
utiles renseignements.

Aux pages 32 et 34 du pamphlet contemant la statistique des chemins
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de fer du Canada pour Fannée terminée le 3o juin 1881, je trouve les
chiffres suivants :
Longueur de la ligne principale et des embranche-
ments........ . 1,156 milles.
Recettes pour l'exploitation pendant 'année 1880-81 $10,861,613.1¢
Recettes pouf chague mille de chemin ... . . 9,395.00
La compagnie Great Western, le grand occidental, la deuxitme er:
importance jusqu’a présent dans le réseau canadien :

Longueur de Ja ligne et des embranchements. .
Recettes de I'exploitation en 1880-81
Recettes pour chaque mille du chemin.

902,71 milles.
$4,774,891.86
5:293.00
Les recettes du chemin du nord n’ont €té, en 1880-81, comme je 'ai
prouvé plus haut, que de $2,240 pour chaque mille, tandis que celles
du Grand Tronc ont été de $9,395 par mille, ou 4% fois autant que
celles du chemin du nord, et celles du Greatr Western, le Grand
occidental, de $5,293 ou’ 214 fois autant que celles de notre ligne
provinciale.

J’ai cherché et trouvé dans cette statistique celle d'un chemin de fer
qui offre Jes meilleurs points de comparaison avec le chemin du nord,
Clestle Canada Southern, le chemin du sud du Canada, dans Vouest
d'Ontario, celui dont jai parlé il y a un instant. Le Canade Southern
a une longueur de 326 milles; cest trente milles de moins que
celle de la ligne principale du chemin du nord et de ses embranche-
ments. En 1880-81, les recettes de Vexploitation du Canada Southern
se sont élevées & $3,648,311.44. Recettes pour chaque milic dw che-
min $11,191, ou 5 fois autant que celles du chemin du nord qui n'ont
été que de $2,240 par mille.

Il y a plusieurs années, quand le Grand-Tronc n'avait que des recettes
de $2,240 & peu prés par mille, comme le chemin ‘du nord en 1880-81,
onle considérait pour ainsi dire en banqueroute. En présence de
pareils chiffres, comment peut-on sérieusement affirmer qu'il est bien
facile au gouvernement d’obtenir de Pexploitation du chemin provincial
un rendement de recettes nettes de plusieurs centaines de mille piastres
annueliement ?

Si Ion veut avoir une idée de ce qulest le trafic d’'une grande ligne
de chemin de fer, on n'a qua consulter la statistique américaine. En
premier lien vient la compagnie du New York Central and Hudson
River.



— 891 —
Pendant l'année financitre terminée le 30 septembre
1879, les recettes de lexploitation du New-York
central se sont élevées & . $ 28,396,583.60
Longueur de laligne principale et des embranchements 1000 milles
Recettes pour chaque mille de chemin. . .......... $  28396.58

Voici la statistique de trois autres grandes lignes,
Le chemin de fer de New-York, lac Erié et Occidental :

Longueur de Ia ligne principale et des embranchements 929 millés
Recettes de Pexploitation pendant lannee terminge le

30 septembre 1879......... v $ 16,351,338
Recettes pour chaque mille du chemin. 1o 17,601

La compagnie de Chicago et du Nord-Ouest—Le
Chicago & Northwestern Rathway
Longueur de I ligne prmclp‘\[e et des embranchements
exploités. ... .. . .. 162034 milles
Recettes de lexplmtauon pendam Tannée terminée le
31 décembre 1879.. . $ 14,692,348.19
Recettes pour chaque mllle du chemm 9,132.10

Le Zake Shore & Midkigan Southern Raileay—cette grande ligne
qui longe la rive sud du Jac Eri¢ et traverse la partie sud de FEtat de
Michigan.

Longueur de la ligne principale et des embranchements 1177,67
milles\

Recettes de 'exploitation pendant Pannée tern)xnce

le. 31 décembre 1879 . v v vinins it $15,145,406 oz

Recettes pour chague mille du chemin........... 12,975 00

Les grandes compagnies dont je viens de donner le résultat des opé-
rations, ont une double et une triple voie sur une partie de leurs lignes.
Elles ont dfi faire ces travaux pour répondre aux exigences de 'énorme
trafic de leurs chemins. .

Je pose le principe indiscutable que le rapport des dépenses d’explof
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tation aux recettes d’un chemin de fer diminus 3 mesure que le trafic

Si les i et ricaines réalisent des
produits nets considérables, c’est parce quelles sont arrivées X se créer,
par Pénergie quelles ont déployée et par la persévérance dont elles ont
fait preuve, un immense trafic qui leur donne des recettes de plusieurs
millions de piastres annuellement.

On nous dit avec une assurance inexplicable, que le chemin de fer du
nord peut étre exploité pour 6o pour cent de ses recettes. On calcule
comme suit : recettes d’exploitation, $1,000,000 ; dépenses d’exploita-
tion, 6o pour cent des recettes, ou $600,000 ; recettes nettes $400,000.
Dans Popinion de ces arithméticiens, ce n'est pas plus difficile que cela.
Ne leur parlez pas des causes multiples qni font varier tous les ans, tous
les mois, toutes les semaines, tots les jours, le montant des recettes
d'un cheminde fer, celui des dépenses d’exploitation, et, par consé-
<quent, celui des recettes nettes. 1ls vous répondraient : les dépenses
<d'une ligne ne ‘doivent pas dépasser 6o pour cent des recettes d’exploi-
tation, nous le décrétons dans nctre infaillibilité.

L’expérience de Vexploitation des chemins au Canada et aux Etats-
Unis détruit la prétention erronée de ces personnes, qui calculent le
revenu net d’une voie ferrée comme un créancier fait son compte
d'intérét. Quelques chiffres le prouveront. Les recettes du Cemade
Southern, moins long de quelques milles que notre chemin provincials
puisqu’il n’a que 326 milles, se sont dlevées pendant Pannée terminée
le 30 juin 1879 i. . $2,006,824.71

Les dépenses d’exploltauon ont été dc 1,622,025.58
. $383,899.13

Les dépenses d’exploitation se sont €levées A un peu plus de 83 pour
<cent des recettes,

Comment peut-on affirmer que le gouvernement doit obtenir du che-
min du nord des recettes nettes de 40 pour cent des recettes d'exploi-
tation, yue lon évalue 2 un million de. piastres annuellement, lorsque
Lan constate que celles du Canada Southern, exploité avec toyte Véner-
gie et la liberté d'action d’'une compagnie, n'ont ét¢, en 1878-79, que de
17 pour cent, bien que les recettes d’exploitation aient €té doubles de
«celtes de notre chemin provincial, et que la ligne soit d’une trentaine de
milles moins longue ? Je ne le comprends pas.

En 188¢-81, l¢ trafic du Cenade Southern, comme celui de tous les
<hemins de fer di s'est b . Les recettos

P PP

Recettes nettes.
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dexploitation ont atteint le trés-fort montant de........ $3,648,311.44
Les dépenses d’exploitation ontétéde........... v.v 2,588,590.86
Les dépenses d’exploitation ont ainsi €té de 71 pour cent des recettes,

Cest-a-dire que lorsque, comparées 2 celles de l'année 1878-79, les

recettes de cette ligne augmentaient, en 1880-81, de 82 pour cent, le

rapport des dépenses d’exploitation au montant des recettes ne dimi™
nuait que de 12 pour cent.

Je pose encore une fois la question : comment peut-on croire une
seule minute qu’il soit possible au gouvernement d’exploiter le chemin
du nord pour 6o pour cent des recettes annuelles d’un million de pias-
tres, lorsque lon sait que les dépenses d’exploitation du Canade
Southerr se sont €levées en 1880-81 A 71 pour cent des recettes de
$3.648,311,44, Cestd-dire plus de deux fois et demie plus considérable
que celles de notre chemin provincial sur une ligne moins longue ? Je
trouve cela inconcevable. .

Le Grand-Tronc a fait un immense trafic en 1880-81. Ses recettes
se sont élevées A $10,861,613.10. Ses dépenses d'exploitation ont
atteint $7,409,174.66, c’est-3-dire un peu plus de 68 pour cent des

_ recettes. Et Pon voudrait que le gouvernemegt exploite le chemin da
nord pour 6o pour cent de ses recettes | Clest vraiment une assertion
étonnante de la part de personnes qui ont pu voir de prés ce que sont
les affaires de chemins de fer. .

Cette honorable Chambre veut-elle des preuves convaincantes de
Vimprévu qui existe inévitablement dans Pexploitation des chemins de
fer. En voici et de toutes récentes. 11y a eu une guerre de tarif entre
les grandes lignes de Chicago, de New-York, de Boston et de Québec,
pendant le premier sémestre de 1881-82. Le Grand-Tronc en a subi les
effets comme les autres lignes. Aussi, pendant ces six mois, ses recettes,
comparées 2 celles des six mois correspondants de lannée 1880-81, ont
diminué de $185,870, et ses dépenses d’exploitation ont augmenté de
$200,000. Cest donc un écart de $385,870 dans six moins ; doublez
le montant, et vous avez $771,740 pour lannée entiere. Et pourquoi
cet écart si considérable? Parce que le volume du trafic du Grand-
‘Tron¢ pendant ce semestre a augmenté, tandis que les taux de péage
ont diminué. Le rapport des dépenses d’exploitation du Grand-Tronci
ses recettes, qui n’était que de 67.67 pour cent pendant les premiers six
mois de Pannée 188081, Sest dlevé i 73.52 pour cent pendant le
semestre correspondant de Fannée 1881-82.

Leeffet de la guerre des tarifs a encore été plus grand pour plusieurs
autres compagnies que pour celle du Grand-Tronc. Comparé 4 celui



— 894 —

des six premiers mois de 1880-81, le rappdtt des dépenses d’exploitation
aux recettes, pendant le premier semestre de 1881-82, a ét€ comme
suit pour les diverses lignes dont voici les noms :

Ier Semestre Ter Semestre.
1880-81. de 1881-82.
Le New-York central.. ©...... 54 pourcent. Go pour cent.
Le Zake Shore & Mx(/ugmz Saut/:mz—
le chemin de Ja rive sud du lac Eri¢
et du sud de I'Etat de Michigan 55 “ 63 “
Le Michigan central......... 63 “ 75 “
Le Canada Smll:zm-——lc chemm du sud
duCanada.............c...uu.s, 66 “ 79 “

Ces chiffres indiscutables devraient suffire pour faire revenir de leur
erreur les personnes qui croient qu'il est possible d’exploiter le chemin
de fer du nord, avec son trafic local encore A ses premiers développe-
ments, pour 6o pour cent des recettes d'un million de piastres par
année,

[of i la isti officielle des chemins de fe
anglais. La plus récente que nous ayons dans la bibliothque de cette
Législature est celle de Fannée 1878. Elle suffit amplement aux besoins
de la comparaison que je soumets 2 cette honorable Chambre,

Le 31 décembre 1878, la longueur totale du réseau des chemins de
fer de la Grande Bretagne était de 17,333 milles, dont 9,412 avec
double, triple et quadruple voies. Le réseau entier avait colté la somme
fabuleuse de $3,492,725,770, en capital ordinaire, en capital gaianti, en
capital préférentiel, en emprunts et en débentures, Le cofit par mille
était de $201,505.  On peut juger de la perfection des travaux de ces
lignes par le montant qu'ils ont alsorbé par mille,

Pendant Iannée 1878, les recettes des chemins de fer anglais se sont
€levées 4 $302,271,875 ou $17,440 par mille. Les dépenses diexploi-
tation ont été de $163,946,840. Le rapport des dépenses aux recettes
est ainsi de 53 pour cent. Me répitera-t-on que le chemin du nord
peut étre exploité pour 6o pour cent de ses recettes, puisque les lignes
ang]alies le sont bien en moyenne pour 53, comme en 1878, je réponds
en Ia par laquelle je prouve qu'il
est impossible despérer de semblables résultats dans notre pays.

Quelles sont les causes générales de la grande différence dans le rap-
port des dépenses d'exploitation aux recettes des chemins de fer anglais
et des lignes canadiennes, notamment du chemin du nord ? Je vais les
énumérer.
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La premiere est celle de limmensité du trafic des chemins de fer
anglais. En 188081, les trains du chemin du nord et de Pembranche-
ment de St-Lin, d'apres Ia statistique officielle, ont transporté 427,265
voyageurs, soit 115z par mille de chemin.

En 1878, les trains des chemins de fer de la- Grande-Bretagne ont
transporté 565,024,455 voyageurs, soit 32,592 par mille. Il me semble
que voil une assez grande différence entre le trafic des voyageurs des
chemins de fer anglais et celui de notre ligne du nord,

" Les recettes du transport des marchandises sur les chemins de fer
anglais se sont €levées, en 1878, & $167,823,805, soit $9,680 par mille.

Les recettes du transport des marchandises sur le chemin du nord, y
compris les malles et I'Zxpress, en 1880-81, n'ont été que de $347,177.90,
soit $935 par mille.  Voila une difiérence qui mérite que I'on en tienne
compte dans la ison des dépenses d’exploitation du chemin du
nord et de celles des chemins de fer anglais.

La seconde des causes principales de la différence entre ces dépenses
exploitation est le fait que plus de la moitié du réseau anglais a une
double, une triple, et une quadruple voies. Il est évident pour tout le
monde que le rapport des dépenses d’exploitation aux recettes est bien
moins €levé sur un chemin qui a assez de trafic pour employer deux,
trois et quatre voies.

La troisitme cause est le fini des travaux des chemins anglais. Ces
lignes sont construites & si grands frais, si solidement fixées au so, si
minutieusemant parachevées, que les dépenses d’entretien de la voie, de
grosses réparafions sont comparativement bien moins €levées que celles
du chemin du nord, des chemins canadiens, et des voies américaines.

La quatridme cause est la différence du climat. En Angleterre, comme
dans tous les pays de PEurope occidentale, les. dépenses d’exploitation
des chemins de fer ne sont point augmentées pendant la saison d’hiver,
comme au Canada, comme dans notre province surtout, par les tem-
pétes de neige et les difficultés de la circulation des trains.

Tl ne faut pas oublier non plus quen Angleterre, en Irlande et en
Ecosse, les chemins de fer n'ont pas comme les nétres 2 soutenir active
et facile concurrence d’une grande navigation intérieure qui, d’'un autre
cbté, est pour notre pays un si puissant moyen de progrés.

Je trouve dans l'annuaire statistique de la France, de 1878, dgs
chiffres tres-intéressants sur Pexploitation des chemins de fer frangais.
Tis me permettent de pousser plus lpin la comparaison entre le trafic des
chemins étrangers et celui de la ligne du nord.

La construction et Pexploitation du premier réseau des chemins de fer
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. frangais, nommé ancien réseau dans l'annuaire statistique, ont été con-
fides & six grandes compagnies portant les noms du Nord, de 'Est, de
PQuest, d'Orléans, de Lyon-Méditerranée, du Midi. Ce premier réseau
a une longueur de 9,239 kilomdtres. Le gouvernement frangais a sub-
ventionné ces six compagnies en argent ou en travaux au montant de
781,716,000 francs. La subvention kilom&trique est ainsi de 84,600
francs. Ces compagnies construisaient leurs lignes dans un pays prodi-
gieusement riche qui devait leur donner un immense trafic dis les dcbms
de itation des chemins. C PEtat les subventionna
libéralement comme on peut en juger par les chiffres que je viens de
citer.

Mais on se fera une plus juste idée encore de limportance que le
gouvernement frangais attachait A Ia construction des chemins de fer, et
de Pinterét quil y voyait pour la France, par le tableau suivant des
subventions qu’il accordait aux six compagnies.

Subventions Subventions.
torles,  kilométriques.
kilométres, francs., francs.

. 1,750 2,463,000 2,100

La compagaic du Nord. ...

de VEst 519 97,701,000 188,200
“ de IOuest 9oo 102,982,000 114,400
“ d'Orléans. . 2,020 232.644,000 115,200
“ de Lyon-M .. 3,852 4.426, 76,400
“ du Midi ceivir 708 51,500,000 64,500

‘T'otaux et moyenne. . .. - 9,239 781,716,000 84,600

La subvention donnée 2 la compagnie de I'Est pour 519 kilometres,
est.de 97,701,000 francs, ou 188,200 francs le kilométre. De son cté,
la} compagnie a dépensé 201,213,009 francs ou 387,694 francs le kilo-
metre, gudre plus du double de la somme quelle recevait de PEtat,
cest-d-dire que le gouve frangais Pa i au mentant
de prés de 50 pour cent du capital qu'elle a mis dans I'entreprise, ou de
34 pour cent, moins une minime fraction, du cofit total du chemin.
C’est plus que la subvention que la province aura donnée au chemin du
Nord.

Plus tard ces six grandcs compagnies ont été chargées de la construc-
tion d’un nouveau réseau d’une longueur de 8,216 kilomeétres. I’Etat
les subventionnait, pour ce second 1‘eseau, au monumt de 394,275,000
ou de 47,989 francs le kil Ainsi, les sub du g
ment frangais aux six compagnies pour Fancien et le nouveau réseau,
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dune longueur totale de 17,455 kilometres, sont de 1,175,991,000
trancs, ou une moyenne de 67,045 francs le kilomdtre, Le second
éseau €tait moins largement subventionné, bien qu'il le fit encore avge
beaucoup de libéralité, parce que les compagnies étaient déd puis-
santes et riches, parce que leur trafic s’était énormément développé, et
quelles pouvaient faire les frais de la construction du second réseau
avec une aide moindre de la part de VEtat.

Les chemins de fer actuell en i le troi-
sitme grand réseau de la France.

Les lignes des deux premicrs réseaux ont coité 8,311,513,830 francs:
c'est-d-dire 476,740 francs le kilomdtre, Clest plus de la moitié moins
que le cofit des chemins de fer anglais, bien que ces frais de contruction
soient encore trés-élevés.

Les recettes des six grandes compagnies, en 1875, se sont élevées,
pour Fancien réseau, 1 634,873.302 francs, les dépenses & 280,149,758,
s0it 4 4. x des recettes, pour le second ou nouvean réseau pour se servir du
langage officiel frangais, receties 176,166,090 francs, dépenses 116,9t7,-
648, ou 66.4 pour cent des recettes.

Les chifftes que je viens'de citer prouvent la vérité du principe que
jai posé : que les dépenses dexploitation d’un chemin de fer diminuent
en proportion de laugmentation du trafic. Ainsi les recettes du premier
réseau des chemins de fer frangais étaient, en 1875, de 68,717 francsle
kilombtre, les dépenses de 30,323, les produits nets de 38,394, le rap-
port des dépenses aux recettes d'exploitation de 44.1 pour cent. Sur le
second réseau, les recettes, pendant la méme annde, n'ont ¢té que de
21,442 francs Je kilometre, les dépenses de 14,231 francs, les produits
nets de 7,211 francs, et Je rapport des dépenses aux recettes d’exploita-
tion de 66.4 pour cent. 1ly a donc une différence de 22.3 pour cent
dans le rapport des dépenses aux recettes sur les deux réseaux.

Viendra-tl un jour oli notre chemin du Nord pourra étre exploité
pour & peu pres 53 pour cent des recettes, comme le réseau anglais, ou
pour 44 pour cent, comme lancien réseal francais? Je lespbre, mais
quand ? Dans quarante, dans cinquante ans, quand le trafic sera devenu
énorme comme celui des chemins de fer anglais et frangais, quand il
sera huit 2 dix fois plus considérable quaujourd’hui, quand il se sera
assez ppé pour exiger la ion d’un double et d’une triple
voie, quand bien des millions auront été dépensés A cette fin, quand
les compagnies auront travaillé pendant un demi-siécle X stimuler le
mouvement du commerce, quand il y aura vingt<ing millions d’Ames

57
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«Jans le Nord-Ouest canadien, sept 3 huit cent mille 3 Montréal, un
demi-million 3 Québec.

Cos grands résultats seront aussi obtenus par 'énergique et la persé-
érante initiative des compagnies qui multiplieront les efforts pour
«développer le trafic de leurs chemins. Ce que des personnes prétendent
“pouvoir étre fait immédiatement, sera ceuvre de bien longues années,
-et ne ser2 jamais réalisé si le chemin du Nord ne devient pas le prolon-
‘gement du chemin du Pacifipue d'Ottawa 2 Montréal, et si nous n'as-
surons pas le trafic de Vouest & la partie est de la ligne entre Montréal
-et Québec.

Voulez-vous assurer au chemin de fer du Nord un mouvement d’af-
faives aussi considérable, en proportion de sa longueur, que celui des
grandes lignes dont j’ai mentionné les noms? Eh bien, vous n’avez qu'un
royen, c’est celui de jui obtenir le trafic du Nord-Ouest canadien parle
chemin de fer du Pacifique, une trds-grande partic du trafic du Nord-
Quest américain par le raccord de Vembrancl du chemin
‘du Pacifique avec les lignes américaines au Sault Ste-Marie, une partie
du trafic de la région de 'Ouest dont le commerce se concentre d’abord
3 Chicago, pour se diriger cnsuite vers IEurope, par le raccordement
avec le chemin Ontario et Québec, et de ce dernier avec les lignes 3
Touest de Toronto.

:Si Fon me dit que Von compte sur le développement du trafic local,
je réponds avec fermeté que Y'on se fait d’étranges illusions, que le trafic
ocal, sans le commerce de Vouest, R’augmentera que trés lentement, et
ne produira jamais les prodiges de recettes nettes que des esprits enthou-
siastes font dans des moments d’une inexplicable exaltation. h

Mais rest-il pas évident pour ceux qui éludient cette question avec
‘toute la réflexion qu'elle mérite, que le développement rapide du trafic
focal ne peut étre la conséquence que du trafic de Touest ? Assurons,
par tous les moyens possibles, le commerce de Pouest aux ports de
«Québec et de Montréal, et ces villes feront de grands progres. Depuis
«que le parlement fédéral décrétait, en 1871, la construction d'un chemin
de fer canadien du Pacifique, politique qui a plusieurs fois regu la sanc-
ition populaire davs les élections générales, jai espéré, j'ai cru, comme
Tl trds-grande majorité des citoyens de ce pays, que cette entreprise
mationale aurait d'immenses résultats ; je Uespere. je le crois plus ferme-
ment que jamais. Je suis convaincu que I'énorme commerce qui sera
<réé par la colonisation des vastes et riches régions du Nord-Ouest, fera
de Québec et de Montréal deux villes trés-florissantes et trés-populeuses.
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Jrespere qu'il me sera donné de voir cette vieille cité de Québec doubler
et méme tripler sa population. Quand nous aurons quatre cent mille
Ames & Montréal, deux cent mille & Québec, alors Je ehemin du Nord
aura un trafic local considérable, qu’il obtiendra des relations d’affaires
entre ces deux villes et entre les fertiles campagnes qui les séparent, et
dont la prospérité recevra une vigoureuse impulsion de celle des deux
grands centres que le commerce de Pouest formera et qui seront leurs
marthés. Je ne saurais trop le répéter : pour développer le trafic local,
il faut obtenir le trafic de louest, parce que c’est ce dernier qui créera
es grandes villes, immense mouvement des affaires, et les échanges
intérieurs seront la conséquence des €changes extérieurs que Québec
et Montréal feront avec I'Europe.

11 faut obtenir le comumerce de Fouest ; encore une fois, voila quel
doit étre Pobjectif de notre politique provinciale, comme telui de la
politique fédérale est d’ouvrir nos territoires 2 la civilisation, et de créer
ce commerce qui sera une source si féconde de prospéritd. Jai été
étonné, depuis que Von discute cette question, d’entendre parler du
commerce de Pouest comme §'il était tout créé, Point d'illusion sous ce
rapport. Le trafic de Uouest, je n'en a1 pas le moindre doute, sera
énorme, immense. Il jettera une sepence de prospérité partout ol il
passera, semence qui produira certainement des fruits trés abondants,
Mais ce trafic, il reste 2 créer. Ce sera Peewvre de dix, de vingt, de
trente, de quarante, de cinquante ans. La fondation de la richesse
nationale d’un grand pays est l'ceuvre du temps, de sitcles de labeurs,
defforts, d'épargnes, de courage. Pour arriver & Vapogée de la fortune
publique, les peuples doivent la mériter par un travail persévérant, éner-
gique et intelligent. On serait dans Perreur si on croyait que le gouver-
nement pourrait retirer un revenu net bien considérable du trafic de
Touest d'ici & quelques années. Ii est assez facile de réduire ce point
de la discussion & une question de chifires. On peut juger quel sera
le développement possible du trafic du Nord-Ouest par Vaugmentation
probable de la population de ces régions. Pour apprécier ce que Fon
pourrait attendre du commerce de I'ouest, pour notre chemin provin-
cial, j'ai fait le calcul suivant., D’aprés le recensement de 1881, la popula.
tion du Mahitoba et des territoires est de 122,400 41s. Depuis Pannée
dernitre, il y est arrivé une trentaine de mille immigrants. Sila moyenne
de Vimmigration annuelleau Nord-Ouest, pendantles cinq prochaines
années, atteint le chiffre de 100,000 Ames, les plus enthousiastes de la
colonlsation de ces territoires auront lieu d’étre" satisfaits. Pour savoir
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quelle sera & peu prés la population du Nord-Ouest, dans cing ans, en
1887, je compte comwe suit :
Population du Manitoba et des territoires de I'Ouest

en ayril 1881 122,400
Immigration de l'année dernitre (3 peu pres). 30,000
100,00¢ dmes, moyenne annuelle de Pimmigration

pendant les cing prochaines années.......... 500,000
Augmentation naturelle de la population......... 30,000

Population probable en 1887.. ... 682,400

On aurait tort de supposer de trop grandes proportions au commerce
quune population de 682,400 Ames peut faire. Sans doute que ce serait
un trés-bon gommencement, qui permetttait d’augurer le plus favorable
ment de lavenir. De plus, avant que la partie du chemin de fer du
Pacifique au nord du lac Supérieur ne soit livrée 3 Yexploitation, le
trafic du Nord-Ouest canadien se divisera entre la ligne de Winnipeg 3
la Baie du Tonnerre, et Pembranchement de Pembina par lequel une
partie se dirigera vers St-Paul, Chicago, et, par le Grand-Trone, 2
Toronto, Montréal et Québec. En hiver, lorsque la navigation du lac
Supérieur seia interrompue, il est évident que le trafic du Nord-Ouest
continuera forcément A se servir de la voie actuelle, tant qu'il ne pourra
pas atteindre Montréal et Québec en passant au nord du lac Supérigur.

Pour développer ce trafic de P'ouest si important, et pour vaincre le
plus strement les obstacles qui, dYici & plusieurs années, en retarderont
Vexpansion, il faut remettte la tiche 2 la compagnie du Pacifique, &
Vinitiative privée, qui obtiendra des résultats que la lenteur officielle
ne pourrait jamais produire,

On fait un sévére reproche au gouvernement de ce qu'il a exercé son
influence pour décider la compagnie du Pacifique & acheter les deux
embranchements de St-Lin et de St-Eustache. C’est 'accusation la plus
futile que l'on puisse imaginer. Ces deux embranchements sont la
propriété de compagnies qui ont le droit de vendre tout comme la com-
pagnie du chemin du Pacifique a celui de les acheter. Ce qui est
indiscutablement vrai, Cest quil est de Pintérét public que la compagnie
du Pacifique posse®toutes les lignes d’embranchement du chemin de
fer du Nord,

En achetant les embranchements de St-Lin et de St-Eustache, elle
n’a fait qu'étendre au chemin du Nord la politique qu'elle a obtenu du*
parlement féd<ral le potivoir d’appliquer.  Par la quatorzieme clause de
son contrat avec le gouvernement du Canada, elle a le droit ““ de tracer,
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construire, ‘équiper, entretenir et exploiter des lignes d’cmbranchement
entre tout point ou tous points sur le parcours de la ligne-mdre et tout
endroit ou tous endroits dans les limites du territoire de la Puissance.”
Le but évident de Ja compagnie en demandant Pinsertion de cette clause
au contrat était de ire des lignes d’embranck qui dirige-
raient le trafic des régions quelle traverserait sur la ligne principale.
Elle achéte les lignes de St-Lin et St-Eustache dans le méme but.
I’honorable premier ministre a donné & cette Chambre les explications
les plus convaincantes de 'honnéteté de la vente de ces embranchements,
et répondu le plus victorieusement possible & ses accusateurs.

Cétait évidemment le devoir du gouvernement de recommander 4 la
compagnie du Pacifique d’acheter ces embranchements. Il est tout 2 fait
dans lintérét du public que ces lignes soient exploitées par la compagnie
de la ligne principale.

Le chemin de St-Lin pgt étre prolongé dans Fintérieur au grand
avantage de la colonisation Qe la province. Ces travaux de prolonge-
ment seront plus facilement faits par la puissante corporation du Paci-
fique que par une compagnie limitée & Pexploitatio™®une quinzaine de
milles de chemin de fer, et nayant que trés-peu de ressources. Loin de
blamer le ministere d’avoir contribué & décider Ja compagnie du Paci-
fique & acheter les deux embranchements de St-Lin et de St-Eustache,
il faut Yen féliciter, parce quit avendu un service réel et important X la
province.

De toutes les objections si peu sérieuses faites & la politique du gou-
vernement, l'une des plus futiles est certainement celle que P'on souléve
en prétendant que par la vente de la partie ouest du chemin du Nord a la
compagnie du Pacifique, Québec est menacé de frdre le trafic de’
Youest, qui passera par Boston et New-York. Je ne comprends pas que
Ton puisse exprimer une pareille crainte. Donnons un instant d’examen
& ce sujet.  Tout le monde sait qu'au point de vue de notre commerce
extérieur Pannée est divisée, pour nous, en deux pamcs, été, ou plutdt
1a saison de la navigation, et I'hiver.

Est-il raisonnable de supposer que pendant les six mois et demi de
la navigation du St-Laurent, les exportateurs des produits du Nord-
Ouest les expédieront, rendus & Montréal, par Boston et New-York, en
Europe? Non, de toute dvidence. Quel est le marchand de grain qui
ferait transporter cing cent mille minots de blé de Winnipeg A Mont-
réal par le chemin du Pacifique, et qui, au licu de les expédier de ce
port ou de celui de Québec & Liverpool, les enverrait & leur destination
en passant par New-York ? S'il en existe un seul, je serais heureux de
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le voir, Jai appris quelques notions de mathématiques, et je me rappeile
que la base d’un triangle est plus courte que les deux autres cotés. Eh
bien, tirez une ligne de Montréal A Liverpool, tirezen une autre de
Montréal 2 New-York, une troisitme de New-York & Liverpool; cela
donne un triangle. Placez le sommet de ce triangle & New-York, la ligne
de Montréal & Liverpool sera ]a base du triangle, beaucoup plus courte
que les deux cOtés de Montréal 2 New-York et de New-York & Liver-
pool.

Est-ce que la loi générale du commerce n'est pas de chercher les
voies les plus courtes? Personne ne e peut contester. Comment croire
que le trafic du Nord-Ouest, rendu 2 Montréal, ne suivrait pas la base
du triangle, pour passer par les deux c6tés, d’autant plus longs, que le
sommet du triangle, New-York, est plus €loigné de la base? Je laisse
volontiers 2 ceux qui soutiennent une pareille prétention Ia responsabi-
lité de leur invention, qui ne les conduira certainement pas a la gloire.

On nous parle d’un pont sur le fleuve Montréal. Construisez-en
vingt si vous le voulez, et pas un minot de blé ne sera expédi¢, en <té,
de Montréal 2 Ligfbool iz New-York.

Pendant la saison dhiver, la compagnie du Pacifique aura plus.
d’avantage & expédier et i recevoir son trafic par Halifax et Saint-Jean,
N.-B,, que par Boston et New-York. lLes travaux de l'embranchemeht
de Saint-Charles, les bateaux-passeurs, Ia construction prochaine du
chemin de Woodstock, N.-B., & la Rivitre-du-Loup, vont nous donner
toutes les garanties possibles que le trafic du chemin du Pacifique pas-
sera par Québec, en se servant du chemin du Nord, pour atteindre
Saint-Jean et Halifax. La cité de Québec sera placde dans les condi-
tions les plus favegables qwelle pouvait espérer. Si, par une ligne droite
entre Montréal et Saint-Jean, N.-B,, la distance est plus courte, ce west
pas la faute du gouvernement ni de la compagnie du Pacifique. Tous
les statuts et tous les contrats du monde ne sauwraient changer les con-
ditions géographiques naturelles d’un pays. Ce quil importe & Ja cité
de Québec, cest d’étre placée dans la meilleure position de pouvoir
faire la concurrence.  Clest ce que la politique du ministere lui assure
par arrangement qui a été fait avec le gouvernement fédéral pour
Péchange, entre Québec et Levis, du trafic du chemin du Nord et de
PIntercolonial.

L’épouvantail du trafic du chemin du Pacifique passant par New-
York et Boston pour atteindre Liverpool, n’a donc pas méme sa raison
d’étre. Qu'un pont soit construit & Montréal pour favoriser le trafic du
chemin du Pacifique avec les Etats de l'est, tant mieux. Québec s'en



— 903 —

servirait pour son commerce, bien peu considérable, il est vrai, avec ces:
Etats, et cette ville n'aurait aucune raison d’éprouver la moindre anxiété
au sujet des résultats d’'un nouveau pont 2 Montréal.

Je crains d’avoir abusé de la bienveillance de cette honorable Chainbre-
en la retenant jusqu cette heure trés-avancée de la nuit. Je compte
sur son indulgence pour les quelques remarques qu'il me reste & ajouter.
Je nepuis reprendre mon siége sans exprimer un profond regret de ce que
Ton ait introduit dans cette sol lle di ion une sérig d’ i
sans Pombre d’un fondement. La question sur laquelle nous délibérons
est pourtant assez importante pour que P'on ne trouble pas Uesprit public,
qui veut la juger avec calme et en connaissance de cause, par des.
attaques injustifiables contre le caractére des hommes publics quiadmi-
nistrent avec tant d'intelligence et de patriotisme les affaires de la pro-
vince de Québec, et contre Phonneur du gouvernement. Dépuis que je
miintéresse au mouvement politique du pays, ai bien des fois souhaité, et
je désire plus ardemment que jamais, voir les luttes dégagées de  toutes:
ces injures que P'on jette & la figure de citoyens dont il est bien permis.
de combattre les idées, mais dont on doit respecter Popinion, reconnaitre:
le dévouement, admirer lintcliigence. Pourquoi ne pas en élever assez
le caractire pour quelles puissent rester bien au-dessus de la moindre:
influence de la malveillance, de lenvie, de la haine, des préjugés de-
toutes sortes? Ce systeme de dénigrement, ce parti pris de toujours:
supposer les desseins les plus pervers & ceux que la Couronne appelle
son service en appuyant leur maintien aux affaires sur la confiance de:
la nation et de ses représentants, est tout 3 fait démoralisateur. Quel
triste résultat obtiendrait-on, si on finissait par convaincre le peuple que-
tous ceux qui se consacrent & la chose publique sont des gens sans
scrupule; sans conscience. On tromperait les électeurs, et on rendrait.
bien plus difficile aux hommes d’Etat la lourde tiche du gouvernement..
On détruirait ces leviers puissants de la prospérité et de la gloire d'un
pays, la confiance dans ses chefs, la reconnaissance envers les serviteurs:
publics.

H le bon sens populaire a fait justice de toutes czs accu-
sations portées contre le caractére de nos hommes politiques. Les:
prétendus scandales ne sont plus & la mode. Les amateurs de ces choses:
en ont abusé, et le peuple n'a pas tardé  leur dire quil n'ajoutait
aucune foi & leurs paroles accusatrices.

Jamais homme public n’a été plus vilipendé, pluscalomnié, plusoutragés
que celui qui dirige encore d’'une main si ferme et avec tant d’éclat le:
gouvernement de la confédération canadienne. Une fois vaincu, mais
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non désarmé, en 1874, il cst resté sur la briche pour consacrer ses
dernitres années au service du Canada. Le peuple, dont le cceur est
bon, reconnaissant et généreux, quand il est laissé & ses sentiments
naturels, ne tarda pas  regretter le renvoi de celui quiavait passé sa vie
2 travailler pour ses concitoyens. Dans la retraite de 'opposition parle-
mentaire, le prestige du trés-honorable sir John A. Macdonald grandit
encore et beaucoup. Les expressions de la plus haute confiance, du
plus entier dévouement, de la plus profonde admiration, des plus
chaudes spmpathies, lui arrivirent bientdt de toutes parts. Plus les
attaques injustes de ses ires se ipliaient, plus Penthousi
populaire pour le vieus serviteur public augmentait. Lillustre chef du
parti conservateur visita le pays, et it fit partout une véritable marche
triomphale.  J'ai assisté, dans les cantons de Uest, & P'une-de ces impo-
santes démonstrations en I'honneur de sir John A. Macdonald. J'y ai
vu et entendu 12 ce qui s'est fait et dit partout ailleurs ol il a passé.
Les puissantes acclamations d’immenses assemblées populaires, émues
A la vue de ’homme de génie dont Je nom était devenn légendaire, et
-entrainées par ses patriotiques paroles et ses grandes pensécs, s'élevaient
Jjusqu'aux nues, prélude et gage certains du splendide triomphe dont il
devait étre honoré, le 17 septembre 1878, A la confusion de ses détrac-
teurs. Il est encore & la direction des affaires, le premier ministre, et le
Canada profite de sa forte intelli de sa vaste fence, et de
son pur patriotisme. Le peuple, souhaite ardemment que la Providence
accorde encore de longs jours & son chef. Cet homme que lon a
calomnié, que Ton a injurié, que Uon a outragé, pendant sa carridre
publique, vivra dans Thistoire comme un des plus grands esprits poli-
tiques de ce sitcle, et sa mémoire sera toujours chire 2 la nation
reconnaissante  laquelle il aura tant contribué & préparer un si brillant
avenir.

Alje besoin de rappeler les accusations injurieuses et les attaques
-odieuses dont celui qui a tenu, pendant vingt ans, les destinées du pays
«dans ses mains, a ¢té Iobjet ? Sir George Etienne Gartier, lui aussi, &
€té outragé et calomnié. On a imputé les motifs les plus pervers % ses
hautes conceptions politiques, X ses actes fes plus patriotiques. “ Franc
«et sans dol, ” il a été droit son chemin, se plagant bien au-dessus des
atteintes de Pinjustice et de la déloyauté, lesprit fixé sur le but d'intérét
public qui était objet de ses énergiques efforts, Quand ce grand citoyen
a été enlevé prématurément A la sctne sur laquelle il avait si longtemps
brillé, on a vu le magnifique et émouvant spectacle de tout un peuple
-accourant en deuil sur les rives du St-Laurent, pour saluer de sa pro-
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fonde douleur les cendres de celui qui avait tant fait pour lui assurer
d'heureuses destinées.  Aprés avoir recu les derniers honneurs & Qué-
bec, & Treis-Rividres, au milicu d’immenses concours de la population, ~
les restes mortels de Cartier étaient accompagnés au cimetitre de
Montréal par cent mille Jétais du nomb la
reconnaissance publique potr Phomme &'Btar dont le pays regrettait si
profondément la perte.

Quelle accusation injurieuse n'a-t-on pas portée contre celui qui est
Ie chef estimé et respecté de la province de Québec dans le cabinet
fédéral ? Fort dans la confiance populaire, récemment honoré par Sa
Tres Gracieuse Majesté pour les services quil a rendus au Canada, sir
Hector L. Langevin, malgré le dénigrement dont il a ¢té Pobjet, a con-
tinué courageusemens son importante carricre publique. Le peuple
quil asi fidtlément servi, a le trés-grand avantage de profiter de son
intelligence, de la sagesse de sa parole, de ses conseils, de sa longue
expérience, de son dtonnante application au travail, de sa haute habileté
administrative. S'il pouvait accepter toutes les candidatures qui lui
seraient offertes, sir Hector L. Langevin serait élu par acclamation dans
vingt comtés aux prochaines élections fédérales.

Ce que je viens de dire au sujet des trois chefs dont j'ai mentionné les
noms, pourrait sappliquer & presque tous les hommes publics qui se
sont distingués dans le gouvernement du pays et dans la carridre poli-
tique.

Les :mnques injustifiables plus spécialement dirigées contre ’hono-
rable prem\er ministre de cette pmunce de Québec, s'éteindront avec
les passions dont elles sont les fruits, Mais le souvenir des travaux de
Thonorable chef du gouvernement, de son patriotisme, de ses talents,
de sa parole éloquente, vivra dans la mémoire du peuple pour lequel il
se dévoue.

L'honorable chef de Vopposition a exprimé sa surprise au sujet des
éloquents appels que Phonorable premier ministre a faits & ses parti-
sans. 1} constatera, j'en suis convaincu, que les paroles de Phonorable
chef du ministere auront un écho retentissant dans cette Chambre et
dans la province. Le cri de ralliement sera entendu, parce qu'il appelle
sous le drapeau, tous les défenseurs d’une cause qui est celle des inté-
réts publics bien entendus et bien compris. Le parti conservateur ne s¢
divisera point aprés la victoire. Plus que jamais, il a besoin d'union et
@’harmonie. Plus que jamais, il a besoin du dévouement et du patrio-
tisme de ses membres. 1l a accompli de grandes choses dans le passé.
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Son ceuvre sera sa gloire et son titre & la reconnaissance des généra-
tions futures. Mais sa tiche n’est pas finie. Il doit continuer 2 la
remplir avec une nouvelle ardeur, en s'inspirant des exemples des
hommes d’Etat qui ont inauguré et développé cette haute politique
conservatrice si féconde en heureux résultats pour notre pays. II a
toute Vintelli i

et toute la force ires pour I

Je suis homme de parti, Je suis entré librement dans les rangs du
parti conservateur, aprés m’étre convaincu, par les dtudes que javais
faites de son histoire, de ses principes, de ses idées, des grandes lignes
de sa politique, qu'il €tait le plus capable de faire le bien du Canada.
L'honorable chef de Iopposition nous a parlé de la liberté des députds,
de l'affranchissement des liens de parti, Il parait exister d’étranges
notions sur ce point. Les partis politiques sont une nécessité de notre
systéme de gouvernement représentatif. Il est extrémement facile de le
concevoir. La liberté d’opinion est Iun des principaux principes de nos
institutions.  Chaque citoyen ayant le droit de juger les questions poli-
tiques et la conduite des gouvernants, il s'en suit que les opinions sont
varides. I faut U'organisation des partis pour grouper les opinions de
méme ordre, leur donner de la cohésion, de la force par 'union. Clest
le seul moyen de leur faire exercer une influence légitime sur la direc-
tion des affaires publiques, sur le mouvement politique du pays. Le
parti n'a le droit d’exister, comme associatior, que pour le triomphe
des idées quiils proclament, des principes que ses membres veulent
mettre en pratique. C'est sa raison d’étre. Le progrés du pays, sous
toutes les formes, est le but ; Porganisation du parti est 'un des moyens
de latteindre. Autant que personne je tiens fermement % I'indépen-
dance de mon opinion.

Mais c’est précisément parce que je désire que U'opinion que je me
forme par I’étude des questions, par I'observation des événements, soit
le plus possible utile 2 1a province, dont nous devons favoriser les inté-
éts, que je veux 8tre unis ceux qui la partagent afin que tous ensemble
nous puissions avoir raison de I'opinion contraire. Clest par Vorganisa-
tion, Cest par la discipline du parti que les hommes politiques restent
unis pour travailler au succes de la méme cause qui Jeur est également
chere. Un parti politique comme une armée, a un drapeau, a un chef.
La liberté et indépendance d’opinion des partisans n’excluent pas le
dévouement au drapeau, la loyauté et la fidélité au chef. Bien au con-
traire, elles les honorent, elles en réhaussent 'éclat, elles en ennoblis-
sent le caractére. La fidélité aux principes, au chef qui commande pour
leur défense, au drapeau qui en est Yembléme, ne se congoit pas sans
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_alibert¢ de ceux qui combattent pour leur triomphe. Pour moi le parti,
ce n’est pas une association d’hommes, marchant aveuglément sous les
ordres de ceux qui les dirigent, mais c’est l'union des intelligences, des
courages, des grands dévouements, des efforts patriotiques, des opinions
&clairées, des convictions profondes, dans une méme pensée d’intérét
public, pour un méme but national d’avancement du pays.

Que P'on ne dise plus que e chef du cabinet et ses colldgues ont eu
tort de ne pas consuiter préalablement cette Chambre au sujet de la
vente du chemin de fer du Nord. Une semblable prétention, si efle était
admise comme principe de droit constitutionnel, serait la destruction
complete de la responsabilité ministérille, cette pierre angulaire de
notre régime parlementaire. Ne sait-on pas que Ia responsabilité suppose
Ia liberté d’action, Clest vrai en philosophie. Cest également vrai en
politique, en droit constitutionnel, et je dis que Ia responsabilité minis-
térielle suppose, pour les ministres, la liberté daction, Cesta-dire le
droit 2 Vinitiative législative, & Pinitiative i ive exclusive, droit
quils ont, comme c’était leur devoir, exercé dans Vintérét dela province,
en faisant les contrats qu'ils nous demandent de ratifier.

L’honorable premier ministre ne peut pas contraindre ses partisans
dans cette Chambre & approuver la politique de son gouvernement ; il
n'y pense pas, ne I'essaig pas, le put-il, je suis certain quil ne le vou-
drait point. Mais s'il ne peut pas les contraindre, il a parfaitement le
droit de faire appel A leur confiance, & lenr fidélité, 2 leur loyauté,
leur esprit de discipline, sans lesquels les plus nombreuses associations

se etd d a
faire le moindre bien. 11 a le droit de leur demander de s'unir pour que
la glorieuse victoire électorale du deux décembre dernier ait sa solen-
nelle consécration par la grande victoire parlementaire quils remporte-
ront trés-prochainement. Comme il 0’y a pas eu de défections sur le
champ de bataille électoral, Phonorable premier ministre peut fort bien
exprimer Pespoir quil 'y en aura pas dans larbne parlementaire, Quil
ait toutes ses ressources oratoires dans ses éloquents appels & ses
amis, c’est un honneur pour ces derniers, c’est la preuve de son respect
pour leur liberté d’opinion, de Pestime quil leur porte, de la confiance
quiil repose en eux. 1I sait, pour me servir de Fidée d’un illustre orateur,
que Ja grandeur de sa politique se mesure 3 la dignité de ceux qui
Pappuient. -~

Je serai heureux d’étre au nombre de la grande majorité des mem-
bres de cette Chambre qui répondront & Iappel de I'honorable premier
ministre. J’ai le courage de prendre la responsabilité'de mes paroles et
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de mon vote devant mes électeurs, devant les citoyens de cette ville et
de ce district ou I'on a vainement tent¢ de faire une agitation sérieuse.
Le mouvement sest d’abord accemue’ dans cette ville. Les esprits se
laissaient entrainer par les ions de ne pas,
‘ou ne voulant pas Comprendre, que l'excitation & une rivalité jalouse et
tracassiere entre Québec et Montréal est une faute grave, trés-nuisible
aux véritables intéréts de la province, et & ceux des deux villes que bien
A tort Pon veut metire en antagonisme.  Quand jai constaté que des

bien des cédaient & I d'une erreur
passagere, je me suis dit que mon devoir, dans la position politique
-que j'occupe comme membre de cette honorable Chambre par la
volonté populaire, était de m'affirmer contre le courant d’opinion que
les intrigues des adversaires du gouvernement et les alarmes inexpli-
«cables de quelques-uns de ses amis, commengaient 3 créer.  Jai bravé
avec courage les clameurs des préjugés, des craintes puériles, des fausses
accusations,  Lundi, le vingt-sept mars dernier, je donnais ma démis-
sion de rédacteur du Canadien. Pour remplir fidélement mon devoir,
J'ai brisé ma carritre de journaliste, et j'ai sacrifi¢ le pain de mes en-
fants et de celle qui est la compagne de mes jours. Lorsque je me
dirigeais vers les bureaux du journal ok, pendant prés de sept longues
années, j'ai défendu, dans Phumble mesure de mes forces, mais avec
sincérité et avec fiddlité, la cause du parti conservateur qui, pour tous
ses membres dévoués comme pour moi, est celle du pays, j'étais raffermi
dans ma détermination de rompre avec mes confrtres, dont je ne pou-
¥ais point consciencieusement partager Yopinion sur importante ques-
tion du jour, par la pensée des sublimes paroles d’un grand penseur,
d'un illustre moraliste et ¢’un profond philosophe, quia éerit un jour
ces mots : “le devoir n'en est pas moins sacré parce qwil devient dou
loureux ™,

Ce devoir je Paccomplirai jusqua la fin. Depuis que je moccupe
activement de politique je me suis empressé de contribuer, autant que
§'ai pu le faire, & promouvoir les intéréts du pays dans la presse et dans

les di: ions publiques. Ma bilitd est b » plus grande

maintenant que je sitge dans cettc enceinte. J’en sens tout le poids et

je saurai le porter. Je ma carritre parl ire dans des
bien sol 11 Jai eu d mes i

paroles dans cette Chambre, je suis appelé & donner Pun de mes pre-
miers votes, sur P'une des plus graves questions qui ait jamais &té sou-
mise aux délibérations des représentants du peuple. J’ai donné toutes
Jes raisons d’intérét public pour lesquelles je dois approuver la politique
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ministérielle sur la vente du chemin de fer du Nord. Je voterai en
faveur des propositions du gouvernement, parce que je suis .dopinion
qu'elles sont trés-avantageuses 4 la province. Je tiens 4 ce que le sou.
venir de cet accomplissement de mon devoir soit consigné dans les
procts-verbaux de cette honorable Chambre, et je désire quiil reste
dans la mémoire des électeurs qui m’ont honoré de leur confiance. Ce
souvenir, je veux le transmettre A mes enfants avec 1 profonde et con-
solante conviction qu'ils auront droit d’en &tre fier. (1)
La suite de la discussion est renvoyde 2 demain.

(1) Les caleuls contenus dans mon discours sont appuyés sur la statistigue officielle
déposée sur le bureau de la Chambre par le ministére, ax commencement de la
session, Depuis, I'honorable trésorier de la province a préparé le compte du codt
ta chemin du nord, dans Jequel il a inclus les paiements faits depuis la date du ¢
mars dernier et le montant des arrérages et des xéclamations courantes qui restent &
.payer. Le codt total des dépenses de construction du chemin encourues par la pro..
vince est augmente de Ja somme de ces déboursés faits t A faire par le gouvernement.
11 st juste de (aire remarquer quiune partie de ces dépenses additionnellos a ¢té
occasionnée par les délais apportés A la ratification du contrat de vente de la partie
onest par les Chambres.

Je crois devoir faire suivre mon discours de mes ealeuls appuyés sur la demitre
statistique officielle que Ihonorable trésorier a préparée avec la plus minutieuse exac-
titude ct avec la plus grande clarté.

Colt total du chemin de fer du Nord—

xommspayeesezduespm laprovince - - - - - « -$12,834,567.70
ici payées avant la ion du che-
min par le gouvernement— .
Delocitéde Montdal - = =+ = - - - - 54664462
“  Québec - - - - 143,000.00
Valear de Ta propriété des casesmes de Quélbec & Montréal - 150,000.00
Montant- « - - - - = - - - -$I3474,201.32

Codes travaux dune nécessité immédiate dapiés e évala-

tions des ingénieurs - - - - 1,008,000.00
Kvalastion e travaus quil faudra faive poue parachever

complétement le chemin et répondre sux_besoins de Faug-

mentation graduelle du trafic, au moins - - - 42778868
Cofit total du chemin - - - - - -$15,000,000.00

Longueur de Ia ligne principale et de ses embranchements - 356.milles.
Collt du cheminpar mille - - - - -8 42,13500

J'avais dong parfitement raison d’évaluer 3 au moins $45,000 le mille le coftt du
chemin que le syndicat de Sir Hugh Allan proposait de construite entre Ottawa et le
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Sur propositionde I'honorable M. Wiirtele, il est voté une adresse 3 Son
Honneur le lieutenant gouverneur le priant de vouloir bien émettre son

Sault St-Marie. Je pourrais, sans exagérer, Iévaluers $50,000, ce qui éléverait fe cott
total des 485 milles & $24,250,000.
Dépenses de constraction et de I'équipement du
chemin du nord payées par ln province - $12,834,567.70
Montant que la province réalisera sur son chemin.
De la compagnie du chemin du Pacifique pour

partic ouest « - - - L $360000
Do I compagnie du_ chemin du nord pourls
p:u[ls est - - -+ 4,000,000

« ia compagnie dn chemia da nord 1 pour trans-
et dos drottsda gouvernement contre la corpa-
sation de I cité de Québec et pour remise des
débentures de la cité de Québec au montant de
$400,000 - - - - - - -3500,000
Moins la valeur au pair de $143,000 des
déhentures livrées & I'honorable T.
McGreevy par I'ancienne compagnie du
chemin de la rive nord, avant la con-
slrucuon du chemin par le gouverne-
me: - 143,000 $357,000
Lanlrﬂmllon de La cié de Monteéal poue
la construction du pont de Hull -+ - 50,000 $8,007,000.00

Montaut de la subvention de la province pour la

construction du chemin de fer Q\nchec, Mont-

véal, Ottawa et Occidental - - « - - $4,827,567.70
Rapport du montant réalisé par ln province au

coftt actuel du Ch:mm, pl\ls une trés minime

fiaction - - - - 6244 pour ceit.
tapport de I wubvention pmvmcmle s cofit dis
chemin tel qu'évalué par les ingénieurs - - - 3434 pour cent.

Rapport de In subvention provinciale au coft entier
des travaux évalués & $15,000,000 lorsque le
chemin sera complétement parachevé - - - 32Y% pour cent.

Rapport de la subvention du gouverement fédéral,
en argent, en travaux eten ferres, au coft du
chemin du Pacifique, d’aprés le contrat fait par
le ministére conservatenr actuel et ratifié par le
parlement da Canada, aumoins - - 50 pour cent.

Rapport de la subvention votée par le gouverne-
ment de I'honorable M. Mackenzie et par ses
partisans dans Ia Chambre élue en janvier 1874,
an cofit du chemin de fer du l’ac\ﬁque. au
moins - - - - - - - - 6o pour cent.

1 est dorc de toute évidence que 12 gouvernement a fait une transaction trés avan-
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mandat, en faveur de honorable trésorier provincial, pour la somme de
dix mille dollars, pour faire face aux dépenses contingentes de cette
cette Chambre, et assurant Son Honneur que cette Chambre en tiendra
compte.

La séance est levée,

tageuse & la province en vendant le chemin du nord aux conditions qu'il a obtenues

Dans le grand discours qu'il a fait, il y a quelques jours, an sjet du chemin de fer
du Pacifique dans la Chambre des Communes a Ottawa, Sir Charles Tupper a dit que
daprés de nouvelles ons 1a longueur de I' du Sault Ste-Marie
de la compagnie du Pacifique ne sera que de vingt & trente milles. Ce que jai dit au
sujet du syndicat de Sir Hugh Allan acquiert une nouvelle force par le fait que Ia
compagnic du Pacifique aura moins de trente milles de chemin & construire pour
atteindre le Sault Ste-Marie.

L. G. DESJARDINS.
10 mai 1882,



