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Le lundi 7 décembre 1987

Consultations particuliéres et étude détaillée du projet de loi 76

(Onze heures quarante-trois minutes)

Le Président (M. Saint-Roch): A lordre, slil

vous plait!

La commission de I'aménagement et des
équipements  entreprend  maintenant ses  travaux
pour poursuivre le mandat qui lui a été confié

par ['Assemblée nationale, soit de procéder dans
un premier temps a des consultations particulie-
res dans le cadre de l'étude du projet de loi 76,
Loi sur le camionnage. Ladite commission entre-
prend [étude détaillée du projet de loi au méme
endroit et ce, de 15 heures a 18 heures et de
20 heures a24 heures.

A la suite dune entente entre les membres

de la commission, nous commencerons nos
travaux avec [I'Association des propriétaires de
camions remorques indépendants. Je demanderais

a ces gens de bien vouloir prendre place, sl
vous plait. M. le secrétaire, estce quil y a des

remplacements?
Le Secrétaire: Il ny a aucun remplacement,
M. le Président.
Auditions
Le Président (M. Saint-Roch): Je vous

remercie, M. le secrétaire.

Association des propriétaires de
camions remorques indépendants

Je demanderais a ['Association des proprié-

tares de camions remorques indépendants du
Québec inc., de bien vouloir prendre place, sl
vous plait.

Dans un premier temps, permettez-moi de

vous souhaiter la bienvenue aux travaux de la
commission de laménagement et des équipements.

Avant de céder la parole au porte-parole de
l'association, j'aimerais vous rappeler que vous
aurez, dans un premier temps, 20 minutes pour

exposer le but de votre mémoire aux membres de
la commission.

Je demanderais au porte-parole ainsi qu'aux
gens qui laccompagnent de bien vouloir sfiden-
tifier pour le bénéfice des parlementaires et pour
les travaux du Journal des débats.

M. Miller (Pierre): Mon nom est Pierre
Miller. Je suis le président de ['Association des
propriétaires de camions remorques indépendants.

M. André Giguere, conseiller; a ma
gauche immeédiate, M. Collin Boivin et, a lextré-
me gauche, M. Roger Fournier, membre du
conseil d'administration de I'association.

A ma droite,

vous
cede

Le Président (M.
remercie, M. le président, et je
maintenant la parole pour 20 minutes.

Saint-Roch):  Je
je  vous

M. Miller: Avant de débuter, jaurais aimé
attirer l'attention sur le fait que nous devions
témoigner a 12 h 30 et qu'on nous convoque a
11 h 30. Je me demande la raison de ce change-
ment.

Le Président (M. Saint-Roch): M. le prési-
dent, i y a eu des discussions entre les membres
de la commission pour décider dinverser [ordre
d'attente de...

M. Garon: Je ne savais pas a quelle heure
ils devaient passer.

cela ne change

aurait  preféré
I'Association  du
camionnage du Québec avant de déposer. De
toute fagon, pour satisfaire tout le monde, nous
allons procéder. Je pense qu'on ne perdra pas
notre temps pour une peccadille.

M. Miller:
rien a notre
entendre le

De toute fagon,
texte, mais on
témoignage de

Le Président (M. Saint-Roch): M.
dent, je vous cede la parole.

le prési-

M. Miller: M. le ministre des Transports,
mesdames et messieurs les députés, membres de
la. commission.

Nous désirons vous remercier de ['occasion
que vous nous donnez de faire part des attentes
de nos membres vis-a-vis du projet de loi 76, Loi
sur le camionnage. En général, nous sommes
d'accord avec lesprit de cette loi. Cette dérégle-
mentation  permettra une saine compétition et
fera tomber les fiefs.

Jai ici avec moi des camionneurs, des
membres du conseil exécutif et deux person-
nes-ressources, soit MM. Giguere et Boivin.
L'Association des  propriétaires de camions
remorques  indépendants regroupe les  voituriers
remorqueurs qui oeuvrent pour différentes
compagnies de transport. Quel est le but de
notre démarche? Nous voulons faire cesser
l'exploitaton que nos membres sont obligés de
subir, obtenir des normes minimales a lintérieur
des contrats signés entre les transporteurs et les
voituriers et libérer les

voituriers de I'emprise
des transporteurs.

Iy a
oeuvrent au Québec. A
subies, certains ont jugé nécessare de se
regrouper pour faire valoir leurs droits. Les
objectifs de notre association sont d'obtenir une
rémunération juste et équitable considérant les
services rendus et les risques encourus, améliorer
la qualit¢ de vie du voiturier, défendre ses
intéréts, permettre au  voiturier d'étre  indépen-
dant, autonomes et daméliorer son efficacité,
obtenir une reconnaissance du travaill du voitu-
rier et obtenir un statut défini du voitu-
rier.

présentement 7500 voituriers  qui
la suite des injustices



CAE-5746

Etant donné que la situation des voituriers

est critique, il devient impératif qu'une étude
complete soit effectuée par le ministere des
Transports. Nos voituriers vivent dans un con-

texte abusif ou il régne chantage et menaces. I
ny a aucune provision dans le projet de loi 76

qui résout ces problemes. lls affectent la viabi-
litt et la fiabilit¢ de [lindustrie du camionnage
au Québec.

Vous trouverez, en annexe Il quel-
ques-unes des nombreuses injustices que nous
avons identifiées. Certaines démontrent quil y a
un vice de consentement, car lorsque le voiturier
est obligé, dans plusieurs cas, de signer son
contrat, le consentement nest pas libre et
éclairé.

Nos Iégislateurs doivent donc intervenir

elles nuisent a la
nettement défavora-

dans de telles situations, car
libre concurrence, ce qui est
ble a l'industrie du camionnage.

Sachant que lensemble du transport est
partagé entre l'extraprovincial a 70 % et 30 %
pour lintraprovincial, voici les articles qui nous
permettent de légiférer sur le transport extra-
provincial. La loi C-19, a larticle 16 de cette loi
concernant les transports routiers effectués  par
des entreprises  extraprovinciales, nous permet,
durant la période transitoire, aprés consultation
avec les provinces touchées, de soustraire une
compagnie extraprovinciale a [l'application de la
loi C-19. Par conséquent, le ministre des Trans-
ports a les pouvoirs nécessaires. A larticle 17 de
la méme loi, en ce qui concerne les transporteurs
étrangers, le ministre des Transports peut, soit
interdire ou restreindre la délivrance de licences,
sous le régime de la présente loi, lorsquil y a
pratigue injuste, discriminatoire ou restrictive.
Comme exemple, nous pouvons citer ['obligation,
d'un transporteur canadien, de payer une taxe
spéciale, nommée "Heavy Use Tax" De plus, les
transporteurs  canadiens doivent payer aux
douanes américaines, une somme forfaitaire, ce
qui nest pas le cas pour les transporteurs
américains.

Les articles 8 et 11, de la méme loi. Méme
si c'est une entreprise extraprovinciale, le
gouvernement du Québec peut légiférer sur un
mouvement intraprovincial.

L'article 3 de la loi C-18, la loi nationale
concernant les transports. Il ne faut pas craindre
de faire valoir nos droits sur les 70 % de
transport  extra-provincial. Cet article sur la
politigue  nationale des transports nous cite
clairement, de quatre facons différentes, que le
service de transport fourni doit étre viable,
rentable, efficace et indemnisé, de fagon juste et
équitable.

On ajoute méme que le transport doit
s'effectuer selon des modalitts qui ne constituent
pas un désavantage injuste. Le gouvernement du
Québec, ayant déja démontré son leadership, en
étant la seule province a délivrer un permis de
voiturage, peut certainement poursuivre  son
dynamisme, en établissant des normes minimales
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uniforme. Le
instaurant

a lintérieur d'un
gouvernement  n'a-t-il
un bail uniforme entre le locateur et le locataire
d'un logement? Ceci était nécessaire pour
protéger le petit. Il aura autant de succés avec
ce contrat type que nous proposons. Diailleurs,
ce dernier existe aux Etats-Unis.

Les solutons proposées. A la délivrance
d'un permis de voiturage, nous suggerons qu'une
copie du contrat type uniforme soit remise aux
deux parties et que cette copie fasse partie
intégrale du permis.

L'article 48 du réglement 2, présentement
en vigueur, donne certains pouvoirs au gouver-
nement dexiger des normes. Nous proposons donc
que les solutions suivantes fassent partie du
contrat type proposé.

Taux. Etant donné les colts minimums
d'exploitation cités a notre annexe |, nous
proposons qu'une rémunération de 79,8 cents le
kilométre soit versée au voiturier-remorqueur,
tirant une semi-remorque de deux essieux, pour
une masse totale en charge de 36 287 kilogram-

contrat  type
pas bien fait en

mes. Il est sous-entendu que toute charge
additionnelle  devra étre rémunérée en  consé-
quence.

Ajustement du taux. Tous les ans, cette
rémunération devra étre revisée en consultation
avec le ministere des Transports, [ACQ et
APCRIQ. en tenant compte du taux d'inflation.

Tout permis d'exploitation, nécessaire pour

les autres provinces ou dans
a la charge du

faire affaire dans

les Etats américains, devra é&tre a

transporteur.

"Notice of readiness". Tout transporteur
devra émettre une formule nommée “Notice of
readiness" ou sa ftraduction frangaise qui déter-

minera le moment
jusqua la signature du
déterminer la fin.

Publicité. Nulle compagnie ne pourra forcer
un voiturier a identifier son camion tracteur aux
couleurs du transporteur, sauf sl en assume les
frais.

précis du début d'un voyage,
cosignataire, pour en

Kilométrage a vide. Tout transporteur devra
payer au voiturier la quantité de kilomeétres qu'il
effectuera & vide. Le taux ne pourra pas étre
inférieur & 90 % du prix convenu sur le contrat,

pour le transport principal.

Surprime  d'assurance. Si le transporteur
percoit la surprime dassurance-responsabilité et
que cette somme Iui est versée directement, il
devra accepter lentiere responsabilité, sans faire
une réclamation au voiturier, sauf en cas de
faute lourde ou de négligence grave. Si e
transporteur opte pour céder la responsabilité au
voiturier, il devra remettre cette surprime au

voiturier et le rémunérer en
ce quiestdu 4,41 $ le kilogramme.

Kilométrage exact. Tout voiturier devra étre
payé selon le kilométrage exact du point d'origi-
ne au point de destination, en tenant compte de
la route la plus courte. Cependant, lorsquil y
aura des réglements empéchant ['utilisation du

conséquence pour
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chemin le plus court, le paement sera en
fonction du kilométrage additionnel obligatoire.

Pratiques  discriminatoires.  Tout
ne pourra utliser son pouvoir de négociation
d'une fagon discriminatoire lors de [attribution
de ses voyages. Nous avons mis entre paren-
theses ‘“chantage et menaces" et nous expli-
querons plus tard.

Heures
rémunéré pour ses
soit la raison, et
readiness"  sera
exclut évidlemment les
bles au voiturier.

Matiéres
ferait faire du
sans aviser au préalable
et des risques impliqués,
transport.

Assurance-responsabilité.  Tout transporteur
devra fournir une copie au voiturier de sa police
d'assurance indiquant la couverture et la prime
versée. Il ne pourra empécher le voiturier de
contracter sa propre police dasssurance, si cette
derniére satisfait aux normes des gouvernements.

"At arms length". Nul transporteur ne
pourra forcer le voiturier a utliser ses services
daucune facon que ce soit. L'esprit du contrat
entre les deux parties devra exclure toute notion
de relations.

Recommandations. Le voiturier,
indépendant ou employé? En wvue détablir un
contrat type uniforme, il devient essentiel que le
gouvernement détermine le statut exact du
voiturier. Selon le ministtre du Travall fédéral,
division des conditions de travail, le voiturier est
considéré comme contracteur indépendant. Emploi
et Immigration informait récemment ['Association
du camionnage du Québec que les propriétaires
exploitants ne seront pas considérés, aux fins de
lapplicaton de la loi sur Iéquité en matiere
d'emploi, comme des employés de sociétés de
camionnage pour lesquelles ils travaillent.

Par contre, les employés sous-traitants a la
Société canadienne des postes sont considérés
comme des employés. A [lintérieur du ministére
des Transports, il arrive parfois qu'on fasse
équation suivante: permis de voiturage égale
permis de travail. LAPCRIQ considere quil doit
étre considéré comme un contracteur indépendant
et demande au ministere des Transports de le
confirmer.

Le registre de vérificaton (le carnet de
Etant donné que le projet de loi 73 est
projet de loi 76, nous aimerions
l'établissement des regles sur les
Nous avons de sérieuses
voituriers, si le

transporteur

Tout voiturier sera
d'attente quelle que
intitulé “"Notice of
contréle.  Ceci
d'attente  imputa-

d'attente.
heures
le document
linstrument de
heures

dangereuses. Tout transporteur qui
transport de matieres dangereuses,
le voiturier du contenu
perdra son permis de

contracteur

bord).
connexe au
participer a
registres de vérification.
réserves sur la viabilité des
camet de bord nest pas étudié, en tenant
compte des revenus des voituriers. Gardant en
mémoire que laccent doit étre mis sur la
sécurité, nous demeurons disponibles pour cette
consultation.
Répartition la formule

centrale. Si toutefois
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du contrat type uniforme n'est pas retenue, il y
aurait lieu d'entrevoir la possibilité  dinstaurer
un principe de regroupement des voituriers
similaire au secteur maritme, en l'occurrence le
MEA. L'Association des employeurs maritimes
fournit un service de répartition centrale qui se
préterait tres bien au secteur routier. Ceci
éviterait une exploitation abusive de nos voitu-
riers.

proportionnelle.
obligé de

Programme de réciprocité
Afin que le \voiturier ne soit pas
revendre son camion au transporteur  pour
bénéficier des avantages du programme PRP,
IAPCRIQ recommande que le voiturier soit
reconnu comme transporteur dans le cadre de ce
programme.
(12 heures)

Période
coordonner les
provinces, nous
des Transports,

vue de mieux

actions  conjointes  entre les
recommandons que le ministre
en vertu de larticle 93 du projet
de loi 76, -consulte les autres provinces sur
lopportunité  d'instaurer le principe du contrat
type uniforme et obligatoire.

En conclusion, nous sommes persuadés que

ce mémoire est digne dune étude sérieuse
compte tenu de [limplication économique et
sociale qu'il  représente et ce, autant pour
lindustrie  du camionnage que pour le public
utilisateur.  Toutefois, méme si le principe du
voiturier demeure le concept de transport le plus
économique, il ne faudrait pas en abuser a
outrance. Il serait pertinent de consulter les
annexes | et Il traitant des colts d'exploitation
que doivent rencontrer les voituriers et de les
comparer aux revenus quiils regoivent présente-
ment en vertu de contrats déja existants.
Nous profitons de l'occasion pour témoigner
reconnaissance a Il'égard des hauts fonc-
tionnaires du ministere des Transports qui nous
ont offert l'occasion de mettre sur pied, conjoin-
tement avec eux, des séances d'information.
Chagque zone sera visitte pour renseigner les
7500 voituriers du Québec des nouvelles disposi-
tions des projets de loi 76 et 73.

transitoire.  En

notre

Le Président (M. Saint-Roch): Je vous

remercie, M. le président. M. le ministre.

M. Co6té (Charlesbourg): M. le Président, je
dois remercier les gens et, en particulier, M.
Miller d'étre venus nous rencontrer dans un Si
court laps de temps et nous exprimer, au nom de
son association qui est relatvement jeune, ses
opinions quant au projet de loi 76 et des ajuste-
ments nécessaires quant a la venue, pour une
bonne pratigue, un bon exercice, de ce projet de
loi.

Ce nest pas daujourdhui qu'on pare de
déréglementation. Je pense que cela fait quand
méme un certain temps qu'on en parle. Cest une
déréglementation qui a eu ses origines il y a
quelques années et qui a fait Il'objet d'un voeu
unanime, finalement ou a peu prés, de toutes les
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provinces a I'époque et qui s'est enclenchée par
la volonté du fédéral d'adopter C-19, pour que
nous soyons capables de nous situer, et sans

jamais oublier que ce pouvoir que nous avons

entre les mains actuellement est un pouvoir
délégué du gouvernement fédéral.

Donc, dans le contexte actuel et surtout
depuis que le Parlement fédéral a adopté le

projet de loi C-19, les provinces ont tenté de
faire un certain exercice et den ariver a ce qui
était le plus acceptable pour la pratique de

lindustrie, avec un théme qui est trés important,
et cest la base méme du projet de loi C-19,
lusager. Alors, c'est lusager qui est au coeur
malgré le fait qu'on ait fait plusieurs tentatives
pour tenir compte aussi du transporteur, mais le
fédéral a quand méme retenu qu'a lintérieur,
c'était l'usager, sous les pressions de ceux qui
avaient expédié des produits un peu partout a
lextérieur du Canada et aux Etats-Unis, de telle
sorte que, semble-t-il, on puisse étre plus
concurrentiels et qu'on élimine la situation
actuelle de limpossibilité & peu prés pour
d'autres transporteurs d'obtenir des permis de la
Commission des transports et détre capables

d‘aller vers le marché libre.

Si j'ai bien compris, dans un premier temps,
vous dites: Oui, on est pour la déréglementation,
on est pour le principe du projet de loi 76. Cela
m'apparait assez clair.

M. Miller:
oui, mais...

Pour le principe du projet de loi,

M. Coté (Charlesbourg): Par contre, il
des écueils et vous dites: Voici les écueils.

y a

M. Miller: Effectivement.

M. Coté (Charlesbourg): Lorsqu'on va vers
les écueils, la, vous faites davantage référence a
la pratique du métier que vous exercez. Dans le
cadre actuel des lois qui nous régissent, est-ce
gue pour vous, en tenant pour acquis que ce que
vous dites - vous navez pas raison de nous
mentir - est vrai dans tous les cas - je nai pas
de raison de douter que ce soit faux, encore
faudrait-il départager qui est coupable ou non...
Le ton est tres haut et il y a des affirmations
la-dedans qui ont quand méme des conséquences.
Jimagine que si vous voulez créer...

M. Miller:
paroles et nos pensées avant de
papier.

Nous avons pesé amplement nos
les mettre sur

M. Co6té (Charlesbourg): Je n'en doute pas.

Cest pour cela que je dis que je na pas de
raison de douter. Encore faudrait-l départager
qui, au bout de la ligne, est responsable, si c'est

la situaton ou si ce sont des individus autres
que vous. Mais il faut étre capable de Vérifier
ou se situe le probleme actuellement.

Est-ce que vous croyez,

étant donné la
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déréglementation
connait des projets de loi
une situation qui va perdurer,
actuellement, ou si cela risque
situation?

selon les principes qu'on
C-19 et 76, que clest
ce que vous vivez
d'améliorer la

M. Miller: M. le ministre, dans le projet de
loi, lorsqu'on vous a cédé une période tran-
sitoire, on se rendait compte que, du jour au
lendemain, le voiturier remorqueur devait devenir
un entrepreneur. Si on fait un retour en arriére,
il 'y a six, huit ou dix ans, quand les compagnies
de transport ont agi de la méme facon en disant
a leurs chauffeurs: Achetez les camions et vous
allez devenir des voituriers, sans une période de
transition pour permettre aux gens de s'adapter a
la nouvelle situation, qu'est-ce qui s'est produit?
Cela s'est fait sans que les gens soient néces-
sairement aptes a devenir des entrepreneurs, et
du jour au lendemain, on leur a demandé de
changer toute leur philosophie de vie.

Ce qui s'est produit, c'est que la situation
de chauffeur de camion s'est transposée, sauf
que, la, on se ramassait avec des hommes qui
avaient des responsabilités  financiéres de
100 000 $, 120 000 $ d'équipements, mais qui,
mentalement, demeuraient toujours des chauf-
feurs. On na jamais aidé ces gens a apprendre
le roulement pour devenir des entrepreneurs.
Qu'est-ce que cela a produit? Ceux qui ont vu la
situation et qui avaient le pouvoir en ont
profité.  Aujourd'’hui, estce qu'on va fare Ila
méme chose en disant aux gars de devenir des
entrepreneurs en transport, alors que la majorité
ne savent méme pas comment calculer un taux,
un tarif?

M. Coté (Charlesbourg): D'accord. Est-ce
qu'on partage le méme point de wvue que la
déréglementation et le projet de loi 76, qui est
dans la foulée de C-19, et forcément parce que,
sil nétait pas dans la foulée de C-19, le fédéral
pourrait rapatrier son pouvoir? Est-ce que,
d'apres vous, le projet de loi 76 tel quil est
nous fait passer dune situation, celle qu'on
connait aujourd'hui & une situation plus libre,
puisque les gens auront plus de facilité a obtenir
un permis de transporteur aupres de la Commis-
sion des transports? Est-ce que jusque la on se
suit?

M. Miller: On est conscients que ce sera
plus facile pour eux d'obtenir un permis.

M. C6té (Charlesbourg): D'accord.
M. Miller: Mais obtenir

fique, cela ne veut pas dire quon est
sairement connaissant dans la matiére.

un dipldme honori-
néces-

M. Coété (Charlesbourg): Je veux simplement
y aller par étapes, pour qu'on puisse voir la ou
le bat pourrait blesser, selon vous. Dans la
mesure ou on se comprend bien quil sera
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d'obtenir
la pos-
font du
transpor-

avec cette |loi,
transporter, on donne
gens qui, aujourdhui,
d'autres de devenir des

dorénavant plus facile,
un permis pour
sibilité & des
transport  pour
teurs eux-mémes.

M. Miller: Oui.

M. Coté (Charlesbourg): Si je comprends le
sens de votre intervention, c'est davantage dans

la préparation de celui qui, aujourdhui, est
camionneur et, demain, deviendrait un transpor-
teur...

M. Miller: Oui.

M. Coté (Charlesbourg): ..au sens large,
donc avec les responsabilités daller chercher des
contrats, d'administrer sa "business". C'est

davantage la ou vous dites que les gens de chez
NouUS OU Ceux gue Vous représentez ne sont pas
nécessairement, actuellement, préts a faire
automatiquement ce saut

M. Miller: Effectivement.
lls ont davantage

M. Coété (Charlesbourg):
besoin d'encadrement.

M. Miller: Oui.

M. Coté (Charlesbourg): Ce qu'on doit
reconnaitre, c'est que les principes du projet de
loi 76 sont bons, mais cela va prendre davantage
d'encadrement pour permettre a ceux que Vous
représentez de faire ce pas. Clest ce que je
comprends.

M. Miller: Oui, et donner [l'occasion a ces
gens-la, durant wune période transitoire, de
renflouer leur affaire parce que la majorité des
voituriers  remorqueurs  vivent aujourdhui de la
dépréciation de leur équipement. Le taux est
tellement bas. Si vous remarquez, le parc de
tracteurs est de plus en plus beau, parce que la
seule fagon qu'ont les camionneurs d'équilibrer
leur bilan de lannée précédente a lachat d'un
camion, c'est d'en acheter un plus gros pour
avoir un meilleur retour pour leur équipement et
démontrer un crédit rentable. Clest une fausse
image de la réalité.

Il faut que ces gens soient renseignés et
éduqués. On ne doit pas, du jour au lendemain,
prétendre que, des qu'on leur délivre un permis,
on réussit a tout chambarder. La majoritt¢ de ces
gens-l& ne connaissent méme pas le principe d'un
prix que le marché peut endurer par rapport a
un prix dexploitation. |l faut prendre le temps
d'enseigner quelque chose a ces gens-la.

M. Coté (Charlesbourg): D'accord. Pour bien

comprendre la portée de vos interventions, est-ce
que les gens que vous représentez, si je ne
m'abuse et si mes informations sont bonnes, font
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davantage du long courrier...

M. Miller: Oui.

M. Coété (Charlesbourg): ..de longues
destinations? Comment cela se partage-t-il par
rapport aux Etats-Unis et par rapport a I'On-
tario?

M. Miller: Cela peut se partager 50 %-
50 %.

M. Coté (Charlesbourg): D'accord. Globale-
ment, en termes de personnes que Vvous représen-
tez, quel est le pourcentage de ceux qui ne
feraient que du transport intra Québec?

M. Miller: Intra Québec?
M. C6té (Charlesbourg): Oui.

M. Miller:
15 % a 20 %.

Un pourcentage minime, peut-étre

M. Coté (Charlesbourg): D'accord. Ce qui
veut dire finalement que la majorité de ceux que
vous représentez  aujourd’hui  seraient davantage
soumis a la loi C-19 qu'a la loi 76.

M. Miller: Oui, mais
avons tenté de démontrer
pouvoirs de légiférer la-dessus.

je pense que nous
gue vous aviez les

M. Coté (Charlesbourg): Je vais y arriver,
mais c'est pour bien savoir de quoi on parle et

connaitre aussi ceux que Vvous représentez.
Alors, selon mes informations, dans la mesure ou
on naurait pas de loi au Québec, vous seriez

quand méme, pour 85 % ou 90 % de vos gens,
soumis a la loi C-19.

M. Miller: Oui.

M. Coté (Charlesbourg): Pour bien se
comprendre et, finalement, il faut que la philoso-
phie de la Iégislation québécoise aille dans le

sens de celle de C-19 puisque, en fin de compte,
on aurait certains problemes et on pourrait étre
contestés devant les tribunaux. Cela ne veut pas
dire que le fédéral ne le sera pas, mais, dans le
contexte actuel, compte tenu que cest un
pouvoir délégué...

Lorsque vous prenez les articles 16 et 17,
vous dites, a la page 5 de votre mémoire: Le
ministre des Transports a les pouvoirs néces-
saires, a larticle 16, par exemple. On se com-

prend bien, c'est le ministre des Transports du
fédéral. Cest au fédéral. Comme on fait allusion
a la loi C19 et quon pare de larticle 16 de
C-19, il ne faut pas se mélanger. Les pouvoirs

gque vous donnez au ministre des Transports, dans
ce cas-ci, sont des pouvoirs qui appartiennent au
ministre des Transports fédéral et non pas a
celui du Québec.
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M. Miller: Mais, par interprétation, durant
la période transitoire, aprés consultation avec les
provinces touchées, ne pouvez-vous pas demander

une consultation, puisque vous devenez une
province touchée?

M. Coté (Charlesbourg): D'accord. Mais ce
sont dabord et avant tout des pouvoirs qui
relevent du ministre des Transports, mais, par
incidence, au moment ou on se rencontre pour
discuter de l'application de ces projets de loi,
comme on le fera le 11 février a Toronto, lors
d'une réunion des ministres des Transports de

tout le Canada avec le gouvernement fédéral, il
y a sOrement des questions qui peuvent étre
abordées. Au cours des dernieres années, c'est ce
qui s'est passé, en tout cas, a tout le moins de

maniere trés intensive depuis 18 mois, dans des
réunions  provinciales ou fédérales ou il Sest
discuté de déréglementation du camionnage.
Effectivement, cela s'est discuté la. Il y a des
choses qui y apparaissent aujourdhui qui sont
des demandes du gouvernement du Quéfbec;
effectivement, on peut faire des demandes. Mais
les pouvoirs auxquels vous faites allusion rele-
vent davantage du ministre des Transports

fédéral et non pas de celui du Québec. Mais, par

incidence, comme vous le dites, lors de ren-
contres fédérales-provinciales, il y a cette
possibilité de demander un certain nombre de
choses.

M. Miller: Est-ce que je peux faire une
petite note ici?

M. Coté (Charlesbourg): Ah ouil On est
dans une période de discussions.

(12 h 15)

M. Miller: Je crois que, si vous faisiez
justement cette intervention-la, elle serait bien
vue a Ofttawa. Certains hauts fonctionnaires du
gouvernement fédéral sont conscients de la
situation et je pense que cela leur ferait un

plaisir d'étre capables d'étudier la question avant

de prendre eux-mémes une décision.

M. Co6té (Charlesbourg): lls ont pris pas mal

de décisions, il ne faut pas se méler. lls sont
partis et ils ont décidé, malgré le fait que nous
soyons intervenus en disant, a l'occasion, qu'on

trouvait que le convoi allait pas mal vite. On a
toujours dit au fédéral: 1l vaut mieux prendre le
temps, mais ils ont décidé quils passeraient a
travers et ce n'est que le 26 mars 1987 quon a
réussi a faire certains ajustements trés impor-
tants, sur ce plan, souhaités par le Québec. Dans
le cadre de tout cela, prévoyant qu'effective-
ment, c'est une transformation ftrés importante
et quil faut prendre le temps quelle soit
absorbée dans les us et coutumes de tout le
monde, a la fois des fonctionnaires et de ceux
qui sont visés par ces lois-la.

Le principe étant acquis que
tation va faire du bien a tout

la déréglemen-
le monde, bien
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sir, il y a certaines mises en garde dont vous
faites mention la-dedans qui sont importantes et
dont il faut tenir compte dans les plus brefs
délais. Cest clair que les officiers du ministere
sont trés ouverts a dultimes rencontres et des

rencontres nécessaires pour étre capables de voir
les cotés les plus noirs.

Cest pour cela que j'en arriverais a une
question, avec votre permission. Vous pariez de
pratique discriminatoire, a la page 8. Vous dites:
"Tout transporteur ne pourra utliser son pouvoir
de négociation dune fagon discriminatoire lors
de lattribution de ces voyages, chantages et
menaces."

M. Miller: C'est fort, hein?

M. Co6té (Charlesbourg): Clest tres fort. Je
ne suis pas intéressé a avoir de noms, parce que
je pense que cela ne rendrait pas...

M. Miller: Oui. Je vais vous citer une
situation que j'ai moi-méme vécue. Je travaillais
pour un transporteur qui avait un voyage a livrer
a New York et ce voyage-la était en surcharge.
Jai refusé de le faire. Ce qui est arrivé, cest
qu'on ma dit de retourner chez moi et quil ny
avait pas dautre voyage pour moi tant et aussi
longtemps que je n'accepterais pas la politique
de la compagnie de contourner les balances et de
me rendre a tel endroit par telle route. Ce sont
des pratigues qui existent et qui se produisent
amplement au Québec, du cété de ['Ontario, du
cOté américain et qui ne sont pas souhaitées par
les voituriers, parce que leur revenu n'est pas
augmenté pour autant. Lorsqu'un homme a un
versement de 2000 $ ou 2500 $ par mois et qu'il
a une famille a fare vivre, etc., lorsquil a le
choix entre sa survie et la loi, bien, il défie la
loi et il le fait.

M. Cobté (Charlesbourg): Vous nous saisissez

d'une situation qu'on connaissait. Ce n'est pas
pour rien que, dailleurs, les intervenants que
nous avons rencontrés a plusieurs reprises dans

le domaine du camionnage ont dit: Ultimement,
on na pas le choix daller vers la déréglementa-

tion, mais il va falloir mettre des balises trés
importantes en ce qui concerne la sécurité
routiere, parce quelle peut en faire les frais.
Cest pour cela quon a eu le projet de loi 73,
au préalable. Il 'y a des gens a lintérieur pour
étre capables de nous protéger, mais il y a,
effectivement, ce genre de situaton que vous

évoquez et dont on a été sensibilisés. Vous nous

dites que ce n'est pas une pratique, si je com-
prends bien, qui est unigue au Québec, mais
quelle lest aussi en Ontario et aux FEtats-
Unis.

M. Miller: Clest un cancer généralisé qui
doit étre réglé une fois pour toutes. Il doit étre
réglé une fois pour toutes, parce que cela

continue et cela continue.
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D'aprés  vous,
par des pratiques

M. Coété (Charlesbourg):
gqu'est-ce qu'on a comme but
comme celles-la, non pas le chantage et les
menaces dans la mesure ou il y en a et dail-
leurs, je pense que ce ne sont pas nécessaire-
ment des «cas trés répandus, c'est peut-étre
davantage le fruit de quelques individus ou dites-
vous que c'est plus répandu que cela?
cest un cancer

M.  Miller:  Disons

presque généralisé.

que

M. C6té (Charlesbourg): Au Québec?

M. Miller. Oui.

M. C6té (Charlesbourg): Presque généralisé?
M. Miller: Oui.

M. Co6té (Charlesbourg): Cela lest aussi en
Ontario et aux Etats-Unis?

M. Miller: Oui. Je pourrai fournir les
informations au ministetre de compagnies qui
transportent du papier durant des périodes de

dégel ou on fait passer des camions par tel et
tel chemin pour étre bien sir qu'on na pas a
passer a des controles routiers. Il ne faut pas...

M. Coté (Charlesbourg): Je connais cela, les
controles  routiers, les municipalités sen plai-
gnent beaucoup.

M. Miller II ne faut pas présumer que c'est
loeuvre de quelques individus. Je m'excuse, ce
nest peut-étre pas toujours la faute du trans-
porteur, l'expéditeur a certainement une partie
des responsabilités.

M. Coté
maintenant qu'il
tion du nouveau
charge. C'est un

(Charlesbourg): Cest pour cela
sera coresponsable, avec l|'adop-
code, des dépassements de

principe additionnel que nous
avons ajouté a lintérieur du Code de sécurité
routiere. Il devra payer une parte de la note
aussi.

lintention de donner
gu'en Angleterre ou
responsable  des

M. Miller:  Avez-vous
les mémes dents a cette loi
le transporteur est totalement
surcharges.

M. Coté (Charlesbourg): Non, je pense qu'on

ne peut pas. Dans le cas des lots indivises, ce
quon a inclus dans la loi - puis on fat wun
premier pas - c'est la premiere fois dans un
Code de sécurité routiecre ou on rend [|'expéditeur
coresponsable. Cest quand méme un pas tres
important dans la bonne voie et il serait de
nature a calmer certains appétits.

Je voudrais peut-étre revenir - malgré le

le faire assez vite - a
de votre mémoire

fait qu'on soit obligés de
certains éléments a lintérieur
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qui parlent de la loi 76, concernant la régie au
niveau du Code de la sécurité routiere ou vous
faites appel a une collaboration plus intense
pour étre capables de véhiculer un certain
nombre de choses. Je ne veux pas mattarder
la-dessus parce qu'on aura loccasion de se

revoir.

M. Miller: Jaimerais vous apporter un point
la-dessus. Lorsqu'on nous a demandé de présenter
un mémoire en vertu de la loi 76, le gros de la
situation dans les solutions proposées est basé
sur le fait quactuellement le voiturier remor-
queur, pour éviter la faillite, doit rouler 130 000,
140 000, 150 000 miles par année. Etant donné
que son revenu au mile est tellement bas, pour
rencontrer ses colts fixes et ses colts variables,
il est obligé de rouler 150 000 milles par année.
I n'a pas le choix, cest la failite ou roule. Sl
vous imposez un contrble en vertu de la loi 73,
vous allez limiter cet homme-la a 90 000 ou
100 000 milles par année puis, avec les revenus
actuels, c'est la faillite.

M. Co6té (Charlesbourg): D'accord. Je
comprends le sens du message, mais il y a un
certain nombre de problemes. Juste avant de
terminer, puisque mon temps est presque fini,
avant une conclusion: est-ce qu'il existe dans
dautres provinces, des associatons comme la
votre?

M. Miller: Je sais qu'en Ontario il y en a

une qui sappelle la Comcar et il y en a une en
Alberta. Je ne sais pas pour les autres provin-
ces...

M. Co6té (Charlesbourg): Est-ce quil y a des
liens entre vous et eux sur certains éléments de
base?

M. Miller: Cest un phénomeéne tout a fait
récent que les voituriers se regroupent pour faire
face a cela parce que le cancer a fait son oeuvre
puis, a un moment donné, on cherche les reme-
des et la, on a décidé quil était temps de se
regrouper pour faire valoir nos droits.

M. Co6té (Charlesbourg): Estce que vous
avez lintention d'avoir des contacts réguliers
avec ceux des autres provinces qui vivent des

situations comme la voétre puisque vous nous avez
dit: Cest le méme phénomene en Ontario, cest
le méme phénomene aux Etats-Unis.

M. Miller: Clest bien évident qu'on pourra
consulter ces gensda, transmettre nos connais-
sances et apprendre des choses d'eux. Cependant,
le ministre doit comprendre qu'une association
naissante ne peut pas arriver avec des mémoires
étoffés de dix provinces.

M. Coté (Charlesbourg): Ce nest pas ce que
visait ma question, compte tenu que nous...
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M. Miller:  Nous avons lintention de Ile

faire.

M. Cobté (Charlesbourg): Le principe est le
suivant, étant donné que nous avons affaire au
projet de loi C-19 qui est du fédéral, donc de
consentement avec les provinces aussi, sur cette
déréglementation partout dans le Canada, il y a
donc des effets aussi au gouvernement central
qui sont nécessaires. Le souhait que vous for-
muliez tout a lheure que le ministre des Trans-
ports du Québec se fasse le porte-parole de
votre association, sur certains éléments, lors de
la conférence fédérale-provinciale du 11 février
prochain, pour étre capable de régler un certain
nombre de problemes a ce niveauda. Si on le
fait seuls, cela a un certain poids, si on le fait
avec d'autres provinces, on ne risque pas néces-
sarement d'étre en surcharge, mais davoir la
bonne charge. Dans ce sensla, je pense que
c'est un effet multiplicateur important. Ce que je
peux vous dire, c'est que jaurai une rencontre

a laquelle je serai avant méme que

avec vous, a
lon se dirige vers la rencontre de Toronto du

mois de février, pour clarifier certains points
avec vous comme on le fera avec IACQ aussi,
puisque vous représentez tout ce monde-a. Ce
sera le déclencheur des rencontres qu'on aura
avant la rencontre de février.

M. Miller:  Japprécie énormément votre
invitation et soyez assurés que nous allons y
participer avec toute [lintégrité qu'on  nous
connait.

M. Coété (Charlesbourg): Jaurais bien amé

vous parler du “"comic book", mais...
M. Miller: On en parlera de cela.

M. Coté (Charlesbourg):
moment ou on se verra...

On en parera au

M. Miller: Je vous indiquerai comment on
fait pour en faire deux et trois, pour fare des
faux “connaissements" et je vous expliquerai tout
le systeme.

M. Cobté (Charlesbourg): On le sait. Je dois

vous dire que la-dessus, on est daccord avec
vous que le bavard serait linstrument le
plus...

M. Miller: Approprié.
M. C6té (Charlesbourg): Le plus approprié.

M. Miller: Oui, nous sommes tout a fait
conscients de cela et nous sommes tout a fait

d'accord. Mais il faut qu'on revienne toujours a
la base que, si on limite 'homme a travailler 60
heures par semaine... Actuellement, les voituriers

remorqueurs travailent de 80 a 90 heures, par
semaine. Et si vous avez remarqué, vers 3 h 30,
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4 h 00 le matn, sur le CB, entre camionneurs,
on se parle plus pour se garder éveillés que
pour autre chose. La seule et unique raison, c'est

parce que nOS revenus ne nous permettent pas de
nous coucher et de dormir. On est conscients
gu'on est des risques. On est conscients que
frapper avec un camion, cela frappe fort et cela
tue. Mais que voulez-vous? on est pris avec des
taux de 098 $, lorsqu'une opération normale
colte 128 $. Cest bien évident qu'l faut
compenser le manque a gagner et on devient des
dangers.

Le Président (M. Saint-Roch): Je vous
remercie, M. le président. M. le député de Lévis,
je vais vous reconnaitre, en vous mentionnant
quil 'y a un dépassement de 4 minutes. Alors,
nous vous reconnaissons un droit de 24 minutes.
Je vous céde maintenant la parole.

M. Garon: M. le Président, je voudrais tout
d'abord saluer [I'Association des propriétaires de
camions remorques indépendants. Croyez bien que

c'est involontairement qu'on vous a fait passer a
11 h 30, puisqgue moi, je pensais que.. Je navais
pas vu lordre, Je voyais cela a midi et demi et
j'ai consenti a une demande du ministre de vous
faire passer a 11 h 30, ne sachant pas que
lordre était déja fixé par la commission. Mais

vous avez l'air d'étre en forme pas mal...

M. Miller: Disons que nous sommes venus
étoffés. On est préts.

M. Garon:
principal  but de

Alors, je vais vous dire le
cette commission parlementaire,
ce matin. Lors de l'étude en deuxiéme lecture du
projet de loi, nous avons mentionné.. On a
différentes  possibilités, au Parlement, de faire
des procédures, comme reporter l'étude du projet
de loi a trois mois, ce qu'on aurait souhaité.
Techniquement, cela veut dire, a ce momenta,
quil y a un débat de deux heures, et le Parti
libéral ayant 99 députés et nous, n'en ayant que
22, on est a peu pres sirs de ne pas les con-
vaincre et de ne pas gagner la motion de report.

Alors, il y a eu un consentement pour vous
entendre ce matin. Plutdt que de faire une
motion, et comme, en fin de session, le parti
gouvernemental a besoin habituellement de tout
son temps, il aimait autant ne pas avoir deux
heures de motion de report et il a consenti a
faire en sorte que vous soyez entendus ce matin.
Le but essentiel pour lequel on voulait vous
entendre, je vais vous le dire, cest le projet
lu-méme, mais aussi une question qui nous
apparait fondamentale. Cest que, la, il y a un
accord de libre-échange, apparemment, qui a été
signé cette nuit. On n'a aucune idée de ce quil
y a dans ce projet et iI semble que les ministres
aussi n'en ont aucune idée, parce qu'on a posé
des questions, ce matin, au ministre du Com-
merce extérieur, au ministre de [I'Agriculture.
On en a posé sur le transport maritme en
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particulier. On en a posé sur différents aspects
et ils ont dit: Vous le saurez en méme temps que
nous autres, quand vous lirez I'entente, jeudi.

Cela veut donc dire que les ministres ne
savent pas ce quil y a dans lentente. Ce sont
des ministres provinciaux. lls ont choisi détre
des ministres provinciaux et ils sont des minis-
tres provinciaux. Alors, des ministres provinciaux
lisent dans les journaux, en méme temps que tout

le monde, ce que les ministres fédéraux ont
décidé. Ce qu'on dit, cest ceci: Cest que le
projet de loi du ministre - je le lui ai dit, en
deuxieme lecture - peut étre bon ou non. Ce

nest pas un projet de loi de principe. Je vois,
quand vous en parlez, que vous parez de lap-
plication, ce qui est le plus important. On dit:
Cela dépend, dans le temps, de ce a quoi Il
répond. On estime que ce qui est important, dans
ce qui se passe actuellement, ce sont les regles
du jeu qui vont étre définies dans lentente de
libre-échange entre le Canada et les Etats-Unis,
qui vont nous affecter considérablement et dans
lesquelles il y a trois événements qui vont, a peu
pres, ariver simultanément: l'entente du libre-
échange, le décloisonnement et les nouvelles
regles de sécurité routiere qui sont dans le
projet 73, qui ont été adoptées en deuxieme
lecture et qui ont passé en commission parlemen-
taire. Maintenant, elles doivent aller a [As-
semblée nationale, pour adoption.

Sur la sécurité routiere, d'une fagon
générale, on a été a peu pres daccord pour dire
qu'il  fallait améliorer les regles de sécurité
routiere - je pense que vous allez en dire un
mot - en disant au ministre que ce ne sont pas
seulement les regles qui sont importantes, c'est:
est-ce qu'elles vont étre appliguées? Je viens de

vous entendre dire que ce que Vvous craignez
principalement c'est qu'elles ne soient pas
appliquées.
(12 h 30)

Deuxiémement, le décloisonnement. Par le
projet de loi 76, au fond on parle de décloison-
nement et il y a une entente qui vient détre
signée, apparemment cette nuit, sur le libre-
échange. On dit au ministre que le projet de loi
ne devrait pas étre adopté immédiatement. Il est
déposé. Le fédéral sait que le gouvernement du
Québec veut faire une harmonisation, on ne sait
pas - il 'y en a peutétre parmi vous qui le
savez, vous ou ['Association du camionnage parce
gque vous étes en relaton avec les autres grou-
pes - si de telles lois ont été déposées a Iheure
actuele devant les autres Parlements des autres
provinces pour faire cette harmonisation. On sait
que cela na pas été fat a plusieurs endroits,
dailleurs cela ne la pas été dans la plupart des
endroits. On dit: Il vaudrait peut-étre mieux
attendre pour voir comment tout cela va jouer
ensemble.

concerne les regles du libre-
regles du décloisonnement, de
regles sur la sécurit, ne serait-i
gquand on connaitra ces faits,

En ce qui
échange et les
méme que les
pas opportun,
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changer des dispo-
fait que I'encadre-

d'ajouter des articles pour
sitions, pour tenir compte du
ment du libre-échange va venir s'ajouter. On a
dit clarement au ministre: Ce n'est pas que
votre projet de loi soit bon ou mauvais, cest un
projet de loi technique. On ne peut pas dire que
cest bon ou mauvais sur le plan technique. Je
peux boire un verre deau. Jai envie de boire
20 onces, je peux le boire dans deux verres de
10 onces, dans un verre de 20 onces ou dans 4
verres de 5 onces, je vais avoir la méme quantité
d'eau. Sur le plan technique, cela peut étre
différent. Clest un projet de loi plutdt technique
qui dépend de la facon dont il répond aux
besoins actuels. Il a été fait avant laccord du
libre-échange, avant que la négociation soit
faite, avant que lentente soit signée. Ceux qui
veulent nous faire adopter le projet de loi ne
sont méme pas au courant de ce quil y a dans
I'entente.

On nest pas fanatiquement contre le projet.
Ce n'est pas cela. On pense que ce nest pas
opportun de ladopter tout de suite. Les gens
savent ce que c'est, il est déposé, il est connu.
Attendons  pour voir comment tout cela va
s'ajuster avec le libre-échange. La session va
recommencer au mois de mars, sans doute. |l
semble possible d'adopter le projet au mois de
mars, et faire des modifications & ce moment-la.
Cest plus simple de déposer un nouveau projet
de loi que den continuer un qui est toujours
dans le portrait plutdt que den commencer
l'application, alors qu'on ne connait pas toutes
les données du probleme. Jaimerais avoir votre
réaction la-dessus.

réaction la-dessus c'est
qu'il est bien évident que le document qu'on a
présenté, le projet de loi 76, na certainement
pas été étudié bien fort, pour qu'on n'ait pas vu
la situation qui existe présentement au Québec et
qu'on ponde un tel document en croyant que le
voiturier pourrait devenir du jour au lendemain
un diplémé universitaire, administrateur, bac en
commerce, etc. Il est bien évident que toute
consultation  additionnelle, le temps additionnel
qu'on pourrait y consacrer, amenerait des
améliorations.

Quant a la section du libre-échange, on est

M. Miller:  Notre

tout a fait conscients qu'on n'y connait rien. |l
y aurait peut-étre lieu dajouter un article a
cette loi, qu'elle devra étre réajustée en fonction
du libre-échange. S| elle est adoptée telle qu'elle
est la, si le projet de loi 73 est attaché au
projet de loi 76, il est bien évident qu'on va
étre obligés de dire non pour un paragraphe

alors qu'on n'est pas nécessairement contre toute
la loi, mais vu que cette partie touche tellement
les revenus de ces gens-la, on est obligés de

demander que toute la loi soit rejetée, a moins
gu'on ne fasse les ajustements sur cette partie.

Quant au libre-échange, M. Garon, je suis
pris dans la méme situation que vous, ou la

méme situation que le ministre. Moi aussi,
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j'apprends cela par
pas beaucoup.

Est-ce qu'on va devenir
les Etats-Unis?  Actuellement, on est
ment concurrentiels parce que nos
transport sont moins élevés qu'aux Etats-Unis.
Le voiturier aux Ftats-Unis gagne en moyenne
098 $ le mile parcouru, en argent américain, et
le Canadien gagne a peu pres 102 $ 104 $
canadiens pour faire du transport du cO6té
américain. C'est hien évident que, si moi jétais
Américain, je trouverais que c'est nous qui
faisons de la compétiion déloyale parce qu'on
demande moins cher du cdté américain pour faire
du transport étant . donné qu'on paie nos voitu-
riers en argent canadien et qu'on "bid" en argent
américain. Mais pour nos revenus, VOUS CONs-
taterez que, lorsqu'on demande un prix de 128 $
et que le prix moyen américain est de 098 $,
avec 'échange, on arrive a la méme chose.

les journaux et je nen sais
concurrentiels  avec

certaine-
taux de

M. Garon: Quand vous allez aux Etats-Unis,
pouvez-vous entrer comme vous voulez oul....

M. Miller: On est obliggs de payer une

somme pour traverser les douanes. Dailleurs,
dans le document, j'ai noté que le transporteur
canadien doit payer soit un montant de S $

américains ou s'acheter une vignette des douanes
américaines avant de traverser avec un voyage.

M. Garon: Clest plus compliqué pour vous
daller faire du camionnage aux Etats-Unis que
pour 'Américain de venir en faire ici.

M. Miller: Bien s(r. Du cot¢ américain, on a
ce qui s'appelle la 'fuel tax" et chaque Etat a sa
taxe sur le carburant. On doit acheter un permis,
un collant pour indiquer que le camion paie une
prime pour utliser les routes américaines, etc.
Au Québec, cest drole, on na jamais vu de fleur
de lis sur un camion pour indiquer quil avait
son permis du Québec. L'Américain qui apporte
ici des fruits et légumes et qui retourne avec du
"peat moss* peut-étre quil le fait sans que
personne ne s'en rende compte ici au Québec.

M. Garon: Quelles sont les barrieres qui
vous sont imposées quand vous allez aux Etats-
Unis? Et quelles sont les barriéres, selon vous,
qui sont imposées au camionneur ameéricain quand
il vient ici?

M. Miller: Sauf le fait quon na pas le
droit de faire d"interstate" ou du transport d'un
Etat & lautre en sen venant, cest essentielle-
ment la méme chose. Le transporteur américain,
lorsquiil vient ici, peut tout simplement prendre
un voyage et retourner directement aux Etats-
Unis. Il ne peut pas faire du transport du
Québec a [I'Ontario, au Manitoba ou aux Mariti-
mes. Clest essentiellement la méme chose, sauf
que le transporteur canadien doit payer une taxe
pour faire du transport aux Etats-Unis qui
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s'appelle la "heawy use tax" et que ['Américain
ne paie pas lorsquil vient au Canada. Et, 550 $
ce sont des frais que nos camionneurs doivent
absorber et, ce qui est encore le plus curieux
dans toute cette situation, c'est que cette taxe,
selon les réglements américains, doit étre payée
par le détenteur de I'enregistrement du camion.

Une situation qu'on vit actuellement au
Québec est celle-cii Le transporteur achéte
artificiellement le camion pour bénéficier du

programme PRP, les véhicules des voituriers sont

enregistrés au nom du transporteur, mais lorsque
le temps est venu de payer la taxe, la "heawy
use tax", le transporteur dit: Ah! bien oui, mais

on a un document démontrant que ce n'est pas
nous les réels propriétaires du camion, c'est toi.
Donc, on a transféré ce montant aux voituriers
pour quils paient ce montant, et cest la qu'on
trouve cela injuste. Lorsque c'est bon pour la
compagnie, elle [lutlise de son bord et lorsque
ce nest pas bon pour la compagnie et que cela
colte des sous, bien la, on dit: Ce nest pas a
nous, réellement le camion est a toi, nous clest
juste pour.. Bien, il faut partager cela, il faut
régler cette situation. L'Américain na pas a
vivre cela, lui.

M. Garon: Quel est le taux de la "heavy use
tax"?

M. Miller: La "heavy use tax", c'est 557 $.
M. Garon: Par?

M. Miller: Par année.

M. Garon: Pour combien de voyages?

M. Miller: Ce sont des voyages illimités.

M. Garon: Vous allez faire un voyage pour
557 $.

M. Miller: Non, non, ce n'est pas a chaque
voyage.

M. Garon: Non, mais pour y aller une fois.

M. Miller: Clest cela, sauf si quelqu'un y va
a des périodes indéfinies; 1&, il peut sacheter un
permis qui Sappelle un “trip permit" qui est bon
pour un voyage de tant dheures ou de tant de
jours, de telle place a telle place. Ce qui est
curieux, c'est qu'au Québec un Américain peut
utliser le systtme routier jusqu'a Septiles et |l
s'en tire  avec une somme minimale, tandis que
le Canadien qui va du cOté américain traverse
douze FEtats avant darriver a la méme distance
et il paie douze fois.

M. Garon: Douze fois quoi?

M. Miller: Bien, douze fois ses permis. Il a
acheté un permis pour chaque Etat.
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M. Garon: C'est combien?

M. Miller: Clest la géographie qui fait cela,
mais que veux-tu? On est pris avec et on va
vivre comme cela.

le décloisonnement
vous devez

M. Garon: Estce que
aux FEtatsUnis a éte fable ou si
toujours payer un permis par Etat?

M. Miller: Un permis par Etat.

M. Garon: C'est combien a peu prés, un
permis?

M. Miller. Grosso modo, cela colte 5000 $
pour les 48 Etats américains. Donc, cela revient

a 459, 47 $ ou 48 $ par Etat pour passer. De
plus, il faut faire des rapports de consommation
de pétrole dans une proportion de 55 miles le
gallon et on doit payer ce qui sappelle la “fuel
tax" et, dans certains FEtats, la "road tax'. Dans
certains FEtats comme IEtat de New York ou le
Tennessee, lIndiana, [I'Ohio, on impose une
"road tax" de tant le mille, cela va de 0014 $ a
0,028 $.

M. Garon: Cela veut dire qu'actuellement le
décloisonnement nest pas fait aux  Etats-
Unis.

M. Miller: Pas au demier voyage, en tout
cas, il n'était pas fait.

M. Garon: Avez-vous entendu parler, de la
part des autoritts du ministere ou du ministre,
de lavenir au point de vue du libre-échange et
de ce décloisonnement? Est-ce que cela va étre
seulement du coté interne? Jimagine que, dans le

cadre du libre-échange, si un Américan a le
droit davoir son permis pour fonctionner ici et
quil y a le décloisonnement, lui, il naura plus

de contrainte a l'intérieur du Canada.

Jaimerais bien répondre a cette
ny a pas eu de consultation
entre nous et le ministere relatvement a ce
dossier, sauf sur l'application de la "heavy use
tax" ou on a fait un grief, et on nous a dit: Le
ministre tente de trouver une solution a cette
situation ou le camionneur québécois doit payer
une surprime lorsquil va aux Etats-Unis. On nen
a pas eu dautres nouvelles et clest pour cela
quon dit que, si cest bon pour les Américains,
cest bon pour nous et qu'on devrait limposer.
lls nous ont imposé des 15 % sur le bois, etc.,
mais c'est notre tour, lorsqu'on a raison, de
limposer pour que la concurrence soit loyale.

M. Miller:
question-la, mais il

M. Garon: Si le décloisonnement s'applique
aux Ameéricains dans le cadre du libre-échange et
quil ny a pas plus de décloisonnement aux
Etats-Unis, allez-vous  pouvoir  concurrencer
autant?
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M. Miller: Voulez-vous répéter cela?
M. Garon: Si le décloisonnement qui est
envisagé avec le projet de loi 76...

M. Miller: Oui.

..pour les transporteurs cana-
diens, parce que c'est une loi essentiellement
pour le Canada entre les provinces et le fédéral,
est adopté et que, dans le cadre du libre-échan-
ge, on ne puisse pas imposer des regles différen-
tes aux Américains que celles qu'on siimpose a
nous-mémes sans doute; si on donne louverture
complete dans le cadre du décloisonnement aux
transporteurs, aux camionneurs américains et
quil ny a pas de contrepartie de la part des
Américains, c'est-a-dire qu'eux, en retour, ne
donnent rien de plus que ce quil y a actuelle-
ment, donc, il ny a pas de décloisonnement... On
aura l'occasion d'en parler, je ne voulais pas
vous embarquer dans cela parce que lassociation
du camionnage est sans doute plus a laise de
savoir combien il y a dEtats qui sont décloison-
nés, etc, et ceux qui ont des regles internes. Si
les régles du décloisonnement s'appliquent ici aux
Américains, en vertu de la loi 76, quils peuvent
obtenir des permis pour voyager facilement au
Canada ou dune province a lautre, et que les
régles ne sont pas changées aux Etats-
Unis...

M. Garon:

M. Miller: Il est bien évident que cela va
étre injuste. Il va falloir que ce qui est bon pour
lun soit bon pour lautre. Jaimerais bien explo-
rer cette avenueda, mais je nai pas la com-
pétence et je nai pas les données pour étre
capable de me lancer dans des grandes théories

sur cela. Je suis ignorant de la situation du
libre-échange comme la majorité des gens et
j'aimerais donc cela le savoir.
(12 h 45)

M. Garon: On va le savoir bientdt. Appa-
remment, ils ont signé cette nuit.

M. Miller: Jaurais amé vous répondre,
mais... Je ne pense pas que lun de nous ait
sufisamment de connaissances pour Vvous ren-

seigner sur la situation du libre-échange. Ce
nest pas une avenue qu'on a exploitée jusqua
maintenant parce qu'on a tellement dautres
griefs plus urgents que le libre-échange, surtout
qu'on ne le sait pas. Jaurais aimé connaitre
davantage la loi.

M. Garon: Je vous remercie. Estce quil y
a dautres points que je nai pas couverts et que
vous auriez aimé aborder?

M. Miller: Je
que le ministre des
principe de sécurité
du public qui veut
sécuritaires. Il va

pense quil faut absolument
Transports comprenne que le
est forcément une demande
que ses routes soient plus
falloir que quelquun com-
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prenne que la sécuritt a un prix. Actuellement,
si les routes sont si peu sécuritaires pour les
usagers qui ont peur des camions, il faut com-
prendre que c'est la situation du camionnage qui
en est la cause, Il faut le comprendre et il faut
que le ministre accepte quaugmenter les taux
aux voituriers ne veut pas dire augmenter les
taux g@généraux du marché, Si le ministre s'appli-
que a comprendre le systtme, il va se rendre
compte que le voiturier remorqueur peut tirer
actuellement pour moins cher que les transpor-
teurs ne le font actuellement,

Donc, ce n'est pas la question daugmenter
le prix aux voituriers, ce qui se traduit par une
hausse du transport en général, cest que Ila
marge de profit est trop élevée entre le trans-
porteur et celui qui fait le transport. Cest la, je
pense, que I'éponge doit étre pressée un peu, On
utlllse le voiturier remorqueur comme un instru-
ment de négociation dans les prix, On sait que
plus il est embarqué, plus il est obligé de
travailler, Donc, sfil faut baisser son taux de
001 $ 002 % 003 % 0043$ ou 005% le mile
pour venir & bout davoir un tel contrat a profit,

on le fait, Et il faut que cela cesse, Il y a
toujours une limite! A un moment donng, il ne
reste plus deau dans [éponge. Il faut que

quelqu'un comprenne la situation.

Je me place dans la peau des camionneurs
qui se voient mourir a petit feu, qui calculent et

qui savent quils se dirigent inévitablement vers
la failite. Demander a ces gensla davoir un
esprit calme, pause, etc, c'est utopique. Il faut

absolument que le ministre prenne une décision,

et rapidement.

M. Garon: Jai le sentiment que le projet de
loi quon a devant nous et le libre-échange ne
vont pas dans le sens de ce que vous mention-
nez, Cela va plutbt dans le sens de la concur-
rence la plus totale et la plus féroce, Si on
regarde ce qui s'est fait aux Etats-Unis...

M. Miller: Qu'on nous donne les mémes
taux...

M. Garon: ..dans les endroits ou il y a eu
une certaine forme de décloisonnement, les

entreprises moyennes de voituriers ont disparu. |l
est restt de trés grandes compagnies qui sont
passées au ftravers et plusieurs petits transpor-
teurs ont accepté de se couper la gorge au
maximum, Si on regarde ce qui Ssest fait alilleurs,
cest beaucoup plus dans ce sensda que le
décloisonnement et le libre-échange vont avoir
tendance a aller,

M. Miller: Mais, vous...

M. Garon: On vient de voir ce qui s'est fait
l'aviation. Les compagnies moyennes davia-
méme des grosses, ont disparu. On a une
grosse concentration dans le domaine de
quon na jamais eue aux Etats-Unis

dans
tion,
plus
l'aviation
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avec la déréglementation.

M. Miller: Je me demande, M. Garon, si le
ministre  serait prét & subventionner les voitu-
riers remorqueurs sur le méme principe que les
compagnies de camionnage qui vont chercher des
sommes dargent sur le marché de [épargne
publique par des actions, Je me demande si ce
nest pas une certaine forme de concurrence
déloyale envers le petit, Clest bien lorsqu'on
peut attirer des milions ailleurs pour combler un
bilan mais lorsqu'on na pas ces milions, Cclest
bien difficile,

Le Président (M.
remercie, M. le président.
de conclusion.

Saint-Roch): Je vous
De bréves remarques

M. Coté (Charlesbourg): Oui, M. le Prési-
dent. Une chose est certaine, lassociation que
représente M. Miller n'existe que depuis quatre
ou cing mois, Jentendals un peu vos propos: le

ministre, le ministre,,, avec insistance, Je peux,
peut-étre au moins, prendre soin de vous rap-
peler que les fonctionnaires du ministére vous

ont rencontrés au moins trois fois, Ce nest pas
si mal pour une association qui existe depuis
cing mois, Cela m'apparait important de le dire,

Deuxiémement, je veux rappeler le contexte
dans lequel on est. Ce n'est pas par hasard que
je vous ai demandé tantdt quel était le champ
d'activité de ceux que vous représentez. De votre
propre aveu, vous avez mentionné que 85 %
faisaient de I'extra.

C19 est la, C19 décloisonne. On pourrait
se retrouver dans une situation, si on prenait au
pied de la lettre ce qui nous est dit, ol on
serait plus sévéres pour ceux du Québec que les
autres ne le seralent envers les leurs. Finale-
ment, ce qu'on vise, c'est au moins avoir une
certaine harmonisaton pour ne pas étre plus
sévéres vis-a-vis de ceux du Québec qui, demain
matin, vont avoir a faire du transport, Cela me
parait trés important, Il faut le dire.

Bien sOr, habilement, le député de Lévis
fait appel au libre-échange parce que cela fait
partie de la "game" avec laquelle on doit jouer.

On verra, En ce qui concerne le libre-échange, Il
y a certains éléments qui sont a [lintérieur, et
on les verra en cours de route dici a la fin de

la semaine,
Une chose est certaine, a la réunion du 26

mars 1987 avec le ministre fédérai des Trans-
ports, on a fait ajouter a lintérieur du projet
de loi C-19 - cest le Québec qui la obte-
nu - un article qui permettrait dintervenir dans
la mesure od, effectivement, les Américains
seraient  déloyaux vis-a-vis des transporteurs
canadiens,

Cela sest fait a la demande du Québec et
en particulier & la demande de IACQ, dans les
rencontres que nous avions eues avec eux a
'époque, pour étre capables de se prémunir un
peu contre certains effets qui pourraient étre



7 décembre 1987

néfastes a ce moment-la. L'article est la.

A certaines occasions, jentends M. Miller
nous relater les problemes qui existent actuelle-
ment par rapport aux problémes appréhendés. Les
problemes appréhendés sont ceux qui existent
actuellement.

A partir du moment ol on est réglementés,
il 'y a des problemes et on dit: Ces problemes
vont continuer d'exister si on est déréglementés.
Ce nest pas le fait de la déréglementation qui
va faire en sorte de régler tous les problemes
gue vous avez, mais ce que je comprends, c'est
que clest une situation qui existe actuelle-
ment.

'y a des points trés intéressants qui ont

été soulevés par les transporteurs. On va con-
tinuer de les explorer avec vous. Il y a cer
tainement des moyens qu'on peut trouver pour
étre capables de soulager le mal et certains
effets actuels qui pourraient étre encore per-
manents avec la déréglementation.

Cest a force de travailler ensemble et

d'échanger sur des expériences vécues qu'on peut

étre capables de trouver des solutons a tout
cela. Merci.
Le Président (M. Saint-Roch): Merci, M. le

ministre.
M. le député de Lévis, de bréves remarques,
en conclusion.

M. Garon: Je voudrais remercier [|Associa-
tion des propriétaires de camions remorques
indépendants d'étre venue nous rencontrer. Dans
la vie, habituelement, on dit que le besoin crée
lorgane. Souvent, pour les associations, c'est
pareil. Quand les associatons se forment, c'est
que les gens sentent le besoin détre représen-
tés.

Je suis content de voir que le ministre dit

mais écouter ne

quil les a écoutés trois fois,
veut pas dire entendre ou comprendre. Ce sont
deux notions différentes. On peut écouter

quelgu'un mais n'avoir rien compris de ce qu'il a
dit et n'avair rien entendu.

M. Coté (Charlesbourg): Je me permettrais
bien de mamuser avec le député de Lévis a
I'époque ou il était ministre. Il a souvent enten-
du sans comprendre.

la clientéle
mauvais

M. Garon:
que javais a servir
bilan du ministre.

Je pense bien que
na pas tracé un
M. C6té (Charlesbourg): Non, non, non.

M. Garon:
I'époque...

L'agriculture et les péches de

A certaines occa-
bien cette expérien-
lavez vécue

M. Coté (Charlesbourg):
sions. Si vous connaissez si
ce, clest probablement que vous
vous-méme.
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M. Garon: Jécoutais justement un bilan a
Radio-Canada-FM a 10 h 30, jeudi dernier, et
des gens de tous les miieux donnaient leur

appréciation de mes neuf ans comme ministre de
I'Agriculture, des Pécheries et de [‘Alimentation.
Cela ne m'a pas paru si mal. J'étais....

M. Coté (Charlesbourg):
que cela était si mauvais.

Je nai jamais dit

M. Garon: I
critique.

ny avait a peu prées pas de

M. Cé6té (Charlesbourg): Ah!

Des voix: Ha, ha, ha!

M. Garon: mais a [|'émission que jai

entendue.

Non,

‘M. Co6té (Charlesbourg): Je pourrais repren-
dre certains propos...

Le Président (M. Saint-Roch): A lordre, sil
vous plait!

M. Coté
par I'association.

(Charlesbourg): ..du texte déposé

M. Garon: Alors... Quel texte?

M. Coté (Charlesbourg): I 'y a certains
éléments la...
M. Garon: Essentiellement, ce que je veux

dire au ministre, en terminant, c'est que je vols
que l'association a beaucoup de réserves, beau-
coup d'interrogations et qu'on n'est pas dans un
cadre... Il y a un article ou on dit: Au cas ou les
Américains feraient ceci ou cela; mais lentente a
été signée cette nuit. Ce n'est pas une entente

théorique a venir maintenant, dans dix mois ou
dans un an. Elle a été signée cette nuit. Clest
une question de jours maintenant pour ['exami-

ner. Je trouverais absolument béte dadopter un
projet de loi qui va étre influencé par une
entente signée au cours de la nuit passée, sans
avoir pris le temps de la regarder, cela na pas
de bon sens. Tout cela va s'imbriquer.

Je comprends quil y a des gens qui ont
considéré la déréglementaton comme une verty,
mais, a mon avis, c'est un mythe. Les reglements
sont habituellement le fruit de [‘évolution d'une
industie  ou d'un secteur. Souvent, quand on
pense a déréglementer, les gens.. Ce n'est pas si
facile que cela, déréglementer. Les reglements ne
sont pas apparus comme cela, le jour de la
Pentecbte, ou un bon matin, alors qu'on se leve,
les reglements sont la.

Habituellement,
par les associations,
qui ont demandé des
puisse mieux fonctionner.
bons et il s'agit de les changer.

cela arrive graduellement,
le gouvernement et les gens
reglements pour que cela
Parfois, ils ne sont pas
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Quand on enléve tout réglement, cest une
autre affaire, c'est le ‘“free-for-all", le plus fort
lemporte. C'était ainsi dans le Far West, celui
qui tirait le plus vite, c'était lui qui gagnait
jusgu'a ce qu'un plus jeune le descende...

Le Président (M. con-
clusion, M. le député.

Saint-Roch):  En

M. Garon: ..jusqua ce quun plus
arrive et s'essaie. Il s'essayait quelques fois, |l
en descendait quelques-uns et, a un moment
donné, il y en avait un qui était plus vite que
lui, c'était le nouveau roi et il menait jusqua ce
qu'il se fasse descendre a son tour.

Cest pour cela que je pense quiil
bon de.. Jai été content dentendre vos
ques. Vous avez fait plusieurs représentations et
soulevé plusieurs interrogations. Une chose ma
frappé surtout - il y a beaucoup de choses que
vous avez dites, au fond - vous avez dit que,
méme si le principe est bon, vous avez peur que
l'applicaton ne soit pas suffisante. Vous avez
indiqué que, dans plusieurs cas, par exemple,
l'application était déficiente, que certaines régles
de transport sont bonnes, que le voiturier et le
camionneur étaient pris dans une situation ou ils
ne pouvaient pas respecter les régles. La com-
mande était la mais il y avait toutes sortes de
moyens de détourner la réglementation.

jeune

serait
remar-

Je wvous remercie détre venus nous ren-
contrer. Jai été bien content d'entendre votre
témoignage.

M. Cobté (Charlesbourg): M. le Président,

aprés cela, je serais presque tenté de poser une
question au député de Lévis. Le probleme est le
libre-échange et votre crainte est davantage la
réciprocité avec les Américains. Si, demain matin,

on disait: Bon, parfaitt On limite la déréglemen-
tation et ses effets au Canada, seriez-vous pour
ou contre?

M. Garon: Je vais vous dire une chose. Je

vais demander aux gens ce quils en pensent. Je
ne suis pas camionneur, je nai pas de compagnie
de camionnage. Les gens doivent nous dire que
ce quiils souhaitent avoir, c'est cela. Vous posez
une hypothése et I'hypothése n'est pas réelle.

M. Céoté (Charlesbourg):
tantot.

On va la vérifier

M. Garon: L'hypothése n'est pas réelle.

M. Co6té (Charlesbourg):
tant6t avec I'ACQ.

On va la vérifier

M. Garon: Lhypothése,
échange s'en vient et il semble que les négocia-
teurs se sont fait organiser royalement. Quand
vous voyez M. Crosby, Iui-méme, dire quil nest
pas fier de ce qui a été négocié, je dis que cela
ne sent pas bon.

cest que le libre-
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Dans le domaine maritime, on l'a su un peu,
on sest fait organiser au coton! Le marché
canadien sera ouvert a 100 %, alors que le
marché américain ne s'est pas ouvert du tout. |l
est complétement bloqué avec le Jones Act.

M. Coté (Charlesbourg): Vous navez pas wvu
le texte encore.

M. Garon: Je nai pas vu sil y avait eu des
changements...

M. Coté (Charlesbourg):
si vous ne l'avez pas vu?

L'avez-vous vu ou

M. Garon: ..mais ils ont admis que c'était
cela qui était Ia il y a une semaine, dix jours.

M. Coété (Charlesbourg): Ha, ha, ha! On
verra le texte.

M. Garon:
vous non plus.

Bien oui! Vous ne lavez pas wu,

M. C6té (Charlesbourg): Non.
M. Garon: Moi, comme...

Le Président (M. Saint-Roch): A lordre, siil
vous plait!

M. Garon: ..député de [I'Opposition, il est
évident que je ne lai pas vu. Mais vous, comme
ministre, si vous ne lavez pas vu, je me dis: Les
ministres ne sont pas gros.

M. Cobté (Charlesbourg): Non. Je ne vais
vous dire qu'une chose. On verra en temps...

M. Garon: lls sont plus forts a Ille aux

Coudres.
M. C6té (Charlesbourg): ...etlieu.

M. Garon: A Ottawa, ils sont faibles, mais a
I'lle aux Coudres, ils sont trés forts.

Le Président (M. Saint-Roch): M.
tre, M. le député de Lévis!

le  minis-

M. Coté (Charlesbourg):
et lieu.

On verra en temps

Le Président (M. Saint-Roch): M. le minis-

tre...

M. C6té (Charlesbourg): M. le Président, je
ne peux pas laisser le député de Lévis tenir ces
propos, cela na pas de maudit bon sens! Cela
na pas de maudit bon sens, alors que c'est mon
prédécesseur, Guy Tardif, qui, a Vancouver, a
engagé irrémédiablement le Québec sur la voie de
la déréglementation. Qu'on vienne tenir des
propos comme ceux-la aujourd’hui, je m'excuse! |l
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y ades limites!

février 1985. Et
libre-échange a

M. Garon: C'était en
lannée de la négociation sur le
été annoncée au mois de mars 1985.

Le Président (M. Saint-Roch): M. le ministre
et M. le député de Lévis. Sur ce, je demanderais

maintenant a M. le président sil a de bréves
remarques a faire, en conclusion.
(13 heures)

M. Miller: Oui. Je voudrais dire a M. Coté

que je nai pas voulu sous-entendre que nous
navions pas eu une bonne réception au ministere
des Transports, au contraire.

Cependant, nous
encore plus sur tout
affecter la vie de nos camionneurs.
doit comprendre, j'en suis convaincu, que la
situation est tellement critigue pour les voitu-
riers que les plus grandes décisions prises dans
les “"board room" ne seront bonnes que si elles
sont appliquées par les camionneurs eux-mémes.
Laissez-moi vous dire qu'actuellement, parmi les
voituriers remorqueurs, il 'y a un mouvement ou
cela gronde énormément et que 70 % ou 65 % du
transport au Canada se fait par camion.

I faudrait penser que ces gensda ne
mourront pas sans laisser de séquelles, sans
montrer au public ce que c'est. Quand bien méme
on aurat 100 000 $ dans les poches, on ne
pourra pas avoir de tomates ou de salades si

aimerions étre  consultés
changement qui pourrait
Le ministre

notre voiturier ne va 'pas les chercher. Il faut
que les gens comprennent que la sécurité, c'est
bien beau, mais elle a un prix. Merci.

Le Président (M. Saint-Roch): Je vous
remercie, M. le président. Je tiens a remercier
I'Association des propriétaires de camions
remorques indépendants de leur témoignage pour

le , bénéfice des membres de la commission. Je
Vvous remercie, messieurs. Je soumets, maintenant
aux membres de la commission le dilemme dans

lequel nous nous trouvons. Il reste présentement
29 minutes pour respecter [Ihoraire que nous
avons. Jaimerais avoir des directives des par-
lementaires pour l'audition de la deuxieme
association que nous avons a consulter. Nous
avions pour mandat d'entendre ces gens pendant
une heure.

M. Garon: Jai compris, M. le Président, que
lorsqu'on a dépassé le temps, que le ministre a
dépassé le temps, ou que j'ai dépassé le temps,
on était d'accord, a ce momentla pour reculer le
temps afin de permettre a [I'Association des
camionneurs d'avoir tout le temps voulu. Je ne
dis pas...
le  minis-

Le Président (M. Saint-Roch). M.

tre.

M. Cobté (Charlesbourg): M. le Président,
compte tenu de ce que nous savions et des
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des obligations a
mais pas

engagements qui avaient... j'ai
1 h 45. On peut aller jusqua 2 heures,
au-dela de cela.

Je comprends que nous rencontrons la
IACQ qui a joué un role déterminant dans le
questionnement de la déréglementation depuis de
nombreuses années, mais on va commencer et on
va tenter d'étre un peu plus disciplinés. Jimagine
que, si je donne l'exemple, le député de Lévis me
suivra.

M. Garon: Moi, vois-tu, je suis un ancien
militaire, j'ai une discipline d'enfer.

Des voix: Ha, ha, ha!
J'en conclus

nous allons
également

(M. Saint-Roch):
denfer-la que
répartissant

Le Président
sur cette discipline
aller jusqua 2 heures en
le temps des deux cotés de la...

Méme un de vos conseillers. Me
faisait de larmée en méme

M. Garon:
Louis  Rémillard,
temps que moi.

Le Président (M. Saint-Roch): M.
de Lévis. M. le ministre, le temps...

le député

M. Garon:
jouer le role de
VOUS...

Vous pourriez lui demander de

ladjudant a coté de vous pour

M. Coté (Charlesbourg): Daprés ce que je
peux vair, il y en a un qui a mal tourné.

Des voix: Ha, ha, ha!

Le Président (M. Saint-Roch): M. le député
de Lévis et M. le ministre, j'en conclus que nous
allons donner 20 minutes a ['Association du
camionnage du Québec inc. pour présenter son
mémoire et que le reste du temps sera réparti en

parts égales. Il y a consentement, M. le député
de Lévis?

M. Garon: Pardon.

Le Président (M. Saint-Roch): Nous allons
donner 20 minutes et le reste du temps sera

réparti de fagon égale entre les deux formations.
M. Garon: Oui, c'est cela.
Le Président (M. Saint-Roch): Je vous

remercie, M. le député de Lévis. Alors, sur ce, je
demanderais au porte-parole de ['Association de

camionnage du Québec inc. de bien vouloir
s'identifier ainsi que la personne qui I'accom-
pagne, s'il vous plait.

Association du camionnage du Québec inc.

M. Alary (Jacques): Je me présente. Mon

nom est Jacques Alary, vice-président exécutif de
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Association du camionnage et je vous présente
Mme  Pelletier, présidente de ['Association du
camionnage qui fera la présentation un peu plus
tard.

Juste auparavant, si vous me le permettez,
M. le Président, M. le ministre et dignes mem-
bres de cette assemblée, [aimerais peut-étre
faire certains commentalres sur le mémoire de
lassociation des voituriers qui a été présenté
tant6t,

Jaimerais juste attirer votre attention sur
le fat que certains des problemes soulevés
la-dedans sont des problémes que notre associa-
tion a soulevés depuis plusieurs années. On y a
méme donné suite par une campagne de sensi-
bilisation. On a méme mis des panneaux publici-
talres sur des remorques dans le but de trouver
des solutions a certains probléemes soulevés,

Jinviterais cette association - au moins son
président, M. Miller - & entrer en contact avec
'Association du camionnage du Québec. Je

m'apercois, en effet, quil y a beaucoup de points
qui vous ont été présentés et quil y aurait lieu
d'approfondir, soit qu'on att eu la bonne infor-
mation, soit qu'on lait interprétée de la mauvai-

se facon. Clest pour cela qu'on voit dans cela,..
Une bonne partie de cela, c'est une convention
collective, tandis que lautre partie, c'est une

mauvaise interprétation de la déréglementation,

En tant que représentants - je pense que
notre présidente est d'accord avec ce que je vais
vous dire - nous sommes préts, peut-étre, a
essayer de nous asseoir avec M. Miler et de Iui
expliguer un peu ce quest le contexte de
lindustrie du camionnage. Quand M. Miller décrit
les transporteurs, je pense quil ne décrit pas

nécessairement les membres de [I'Association du
camionnage. On a toujours décrié un certain
genre de transporteurs qu'on veut voir dispa-
raitre tout comme eux, qu'on appelle les inter-
médiaires parce qu'ils ne font que ramasser un
bénéfice, que ce soient les sous-locateurs ou
quelqu'un qui fat du transport sur le dos de

tout le monde,

Etant donné que le temps est limité, je vais
laisser la parole a notre présidente qui va vous
présenter notre point de vue sur la loi 76.

Mme Pelletier (Louise): M. le ministre,
madame et messieurs les députés, [I'Association du
camionnage du Québec a fait connaitre son point
de vue depuis longtemps déja. Nous ne vous
présentons donc pas de mémoire écrit ce matin.
Cependant, on peut peut-étre faire un bref

rappel historique quoique M. Coté y ait mis son
grain de sel tout a [lheure. L'Association du
camionnage n'a jamais vraiment été pour une
déréglementation, a prime abord. Il y a déa

plusieurs années qu'on a commencé a faire des
représentations a différents égards. Nos repré-
sentations principales ont toujours porté sur la

question du renversement du fardeau de Ila
preuve. On évolue avec le temps, [économie
change, le contexte se modifle. Avec le temps,
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aprés les discussions et, je pense, aprés une
évolution tant au Québec quau fédéral, ['Asso-
ciation du camionnage a préféré ne pas nager a
contre-courant et faire comme les saumons: se
laisser mourir. Je pense qu'une déréglementation
était un peu, Un changement de contexte
réglementaire est quelque chose qui nous apparu
relativement inévitable, Ce qu'on tente de faire,
cest de fare valoir notre point de wvue pour
réduire le nombre de pots cassés,

M. le ministre a rappelé, tout a [heure,
I'entente signée par les différents ministres des
Transports en février 1985 une entente de
principe. 1987 a été lannée de lentente sur
l'approche  d'une  déréglementation ou d'un
changement du contexte réglementaire. L'Associa-
tion du camionnage évidemment a toujours
compris quil s'agissait, a la suite de ces enten-
tes, dun mouvement natlonal, que dautres
provinces devalent suivre, devaient accompagner
le Québec, Le Québec ne devalt pas nécessaire-
ment étre le premier, Cette approche de dérégle-
mentation  devait s'accompagner des  provinces
avoisinantes.

Aujourd'’hui, nous sommes dans le sprint
vers une réforme réglementaire.  Evidem-

nous nous posons certaines questions
a leffet de savoir: Qu'advient-il des autres
partenaires provinciaux et ou en sont rendus les
projets de réglement des autres provinces?

Ce que nous craignons, cest que le Québec
soit le premier a ouvrir les portes et a adopter
une déréglementation ou un assouplissement
majeur de sa réglementation, sans que les autres
provinces n'emboitent le pas. Le contexte a aussi
été un peu altéré par les discussions du libre-
échange. L'Association du camionnage du Québec
a eu loccasion de faire ses représentations tant
au Comité fédéral qui allouait certaines périodes
pour permettre a [lIndustrie de faire ses repré-
sentations qu'a ['Assemblée nationale, lors de la
commission parlementaire qui a eu lieu,

Notre boule de cristal n'est pas meileure
que celle de nimporte lequel d'entre vous autour
de cette digne table, et on ne peut vraiment
pas prévoir ce quil adviendra  du libre-échange,

final
ment, oui,

Le camionnage et le libre-échange, c'est une
situation un peu particuliere, L'un est presque
synonyme de lautre, On ne peut vraiment

présupposer ce que sera lavenir, ce que con-
tiendra inévitablement Il'entente du libre-échange,
et dans quelle mesure nos entreprises, nos
industries, tant québécoises que canadiennes, en
seront affectées,

Cela dit, c'est une notion inconnue avec

laquelle nous avons a composer. Cependant, on
est ici pour parler dun projet de loi, le projet
de loi 76, Le projet de loi 76 est la, Nous avons
certains commentaires a formuler quant a cette
réglementation économique, La réglementation
économique, d'abord, oui, Assurément, il y a
plusieurs éléments dans le projet de loi 76 que
I'Association du camionnage, elle-méme, a
demandé. Il y a des éléments qui sont bons pour
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I'efficacité de la Commission des
améliorer la procédure de
y a certains élé-

améliorer
transports du Québec,
publication des demandes. I
ments dans ce projet de loi qui répondent aux
demandes de [|'Association du camionnage du
Québec. On a peut-étre certains commentaires a
formuler a trois points de vue, possiblement en
ce qui a trait a la définiton de [lintérét public,
une définition peut-étre trop  exhaustive. Cette
définition manque peut-étre de la flexibilité
nécessaire  pour permettre des interprétations
plus ou moins larges et laisserait la possibilité de
réagir vis-a-vis de certaines situations  qui
pourraient  découler du libre-échange,  situations
qui nous sont inconnues au moment présent.

On peut dire qua [lheure actuelle une
définition  peut-étre un peu trop exhaustive
pourrait nuire a la flexibilit¢ des gens qui auront
a prendre des décisions, que ce soit pour des
demandes de permis...

Le test de compétence pourrait étre ren-
forcé. Ce ne sont pas des éléments nouveaux que

nous mentionnons ce matin. Il serait peut-étre a
propos de considérer davoir un peu plus que
d'étre informés, que le requérant d'une demande

de permis soit informé par la RAAQ. Cest dans
ce sens que nous croyons que, en matiere de test
de compétence, un renforcement pourrait étre
fait.

troisieme point sur lequel nous
et M. le ministre e
Dans le projet de loi
incluse afin de per-

Iy a un
avons une interrogation,
mentionnait tout a ['heure.
C-19, une condition a été
mettre au gouvernement canadien de  prévoir
linstauraton de mécanismes pour répondre, par
exemple, aux Américains, dans le méme sens que
le Packwood Act des Etats-Unis: une réaction a

des actions ou a certaines discriminations qui
pourraient nous venir des Américains ou d'autres
concernant  linvasion de camionneurs étrangers.

Nous ne croyons pas avoir retrouvé cette condi-
tion a lintérieur du projet de loi 76 a moins que
nous en ayons fait une lecture un peu trop
rapide, mais il nous apparait que ces dispositions
sont absentes.
Un dernier commentaire essentiellement
résumer et accélérer. La réglementation
quels en seront les effets? Nous ne
les prévoir principalement avec les
le contexte économique qui se

pour
économique,
pouvons guere
considérations et
modifient.

La réglementation technique - nous devons
quand méme en toucher un mot - ce que jap-
pelle le reglement ou le projet de loi 73 sur le
Code de la sécurité routiere. Nous sommes
entierement pour ce projet de loi. Il répond a
des demandes que nous avons répétées depuis
déja fort longtemps. Notre seule question ou
commentaire est: Veillons a ['application stricte
de ce projet de loi et assurons-nous davoir une

application et un contrdle trés stricts de la
sécurité routiére.
M. Alary: Je voudrais peut-étre ajouter
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juste un élément au sujet de la toi des trans-
ports. Ce dont on veut étre certains, c'est de ne
pas étre les premiers a adopter le processus de
déréglementation par ces changements a la
nouvelle loi sur les transports.

On nous dit quil y a certaines provinces,
concernant le transport intra, qui ne veulent pas
intervenir et qui n'interviendront pas; il y a
d'autres provinces qui n'ont pas encore déposé
leur projet de modifications réglementaires  pour
se conformer au projet de loi C-19. Ce dont on
veut étre assurés, c'est qu'on ne soient pas les
premiers a franchir le pas qui va ouvrir le
marché de notre industrie & tous les marchés
extérieurs, autant international qu'interprovincial.

Le Président (M. Saint-Roch): Je vous
remercie, M. Alary et Mme Pelletier.

M. le ministre.

M. C6té (Charlesbourg): Merci. Evidemment,
au cours des deux dernieres années, nous avons
eu beaucoup de contacts avec I'ACQ pour tenter
d'’harmoniser nos choix en respectant autant que

possible ceux qui organisent et effectuent le
transport au Québec.

De la méme maniere,
mené des combats,

quant a la

nous avons, a locca-

nous, sur nombre
déréglementation du
fédéral et, elle, de la méme
celles quelle avait vis-a-vis de
I'Association du camionnage du Canada qui,
comme association, était pour la déréglementa-
tion, alors que [I'Association du camionnage du
Québec avait des réticences.

Je me souviens encore de notre premiere
rencontre a Toronto en 1986 au moment ou le
Québec était a peu pres le seul qui ne marchait
pas ou qui se posait des questions assez impor-
tantes. Nous avions préparé cette rencontre
avec les représentants de [IACQ pour étre
capables d'avoir une bonne connaissance des
effets de la déréglementation dans la mesure ou
on accepterait. Jai compris que [I'ACQ avait
finalement dit: On n'a pas dautre choix que de
suivre le mouvement de la déréglementation
parce que c'est un mouvement national. En
examinant la situation actuelle, si on n'allait pas
vers la déréglementation, on risquait de pénaliser
les transporteurs québécois avec deux régimes.
Est-ce que c'est votre opinion ou si j'ai mal
interprété les propos qu'on aurait pu avoir
ensemble dans la mesure ou il ny aura pas cette
déréglementation au Québec? Tenons pour acquis
que I'Ontario déréglemente. On y reviendra
tantdt parce que j'ai une question spéciale
la-dessus.

sion,
d'interrogations
gouvernement
maniere,  sur

M. Alary: Votre perception est bonne. On
vous a dit et on la toujours répété, ce n'est pas
par choix qu'on va a la déréglementation. Si on
est les seuls a ne pas y aller, toutes nos entre-
prises vont étre pénalisées. Il faut voir quil y a
quand méme de [l'évolution, ces temps-ci. On
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était aussi, tout comme vous je pense, persuadés
que ce qui avait été entendu a Toronto était
entendu pour l'ensemble du territoire canadien et

non pas pour un groupe de provinces.

M. Co6té (Charlesbourg): Jaimerais quand
méme qu'on se situe quand on parle des autres.
La Colombie britannique et Terreneuve, cela ne
nous dérange pas tellement. Clest davantage
Ontario dont on parle, le Nouveau-Brunswick et
les marchés qu'on peut desservir ou qu'on
dessert traditionnellement par camions. C'est
davantage la que la déréglementation doit se
faire simultanément ou en méme temps. Qu'on
s'étende a la Colombie britannique ou a Terre-
neuve, je ne suis pas sOr que cela va avoir
beaucoup deffets. Clest davantage dans le noyau,
dans le centre du Canada ou il faut que cela se
fasse.

Vous dites: Il ne faudrait pas que le Québec
soit le premier. Finalement, ce nest jamais ce
gu'on a souhaitt ou, du moins, sl est le pre-

mier, il risque détre le seul. Sil est le pre-
mier - une ouverture du Québec alors que
Ontario ne serait pas ouvert - ¢ca risque d'avoir
des effets sur le plan de I'accessibilité.

Dans ce sens, il a toujours été clair que,
dans la mesure ou on adopte un projet de |loi,
cela ne veut pas dire quon est dedans. Il y a
des mécanismes juridiques qui me permettront de

les mettre en application dans la mesure ou
Ontario le fait. Selon les informations que nous
avons eues ce matn, ['Ontario procéderait au

début du mois d'avril 1988.

Cela signifie que, dans la mesure ou on
adopte le projet de loi, quant a nous il y aura
des articles qui forcément ne seront pas en
vigueur et qui ne le seront que dans la mesure
ou [IOntario procédera. Si IOntario ny va pas,
on n'y va pas. C'est aussi simple que cela.

Cela pose toujours le probleme dun geste
posé par le fédéral sur un pouvoir qui est celui
du fédéral ou il réglemente le transport extra-
provincial, alors que la loi provinciale, elle,
réglemente lintra. Je pense que c'est trés clair,
a ce moment-la.

Je veux en arriver trés rapidement non pas
aux bons points de la loi, mais & ceux qui vous
inquiétent. Il y en a trois. La définition dintérét
public. Manque de flexibilit¢, disiez-vous. Vous
auriez souhaité une définition un peu plus large
pour étre capables d'intervenir. Est-ce que
l'article 152 de la loi, avec la clause "basket' et
la possibilité pour le ministe des Transports du
Québec d'émettre des directives, ne donne pas
suffisamment de souplesse au ministre des
Transports du Québec pour étre capable d'inter-
venir?

nécessairement.
faites en fonction du

M. Alary: Selon
Toutes les clauses sont
premier paragraphe qui dit: Tout doit étre fait
en fonction de lintérét de [lusager. D'accord?
Cest pour ¢a que nous, nhous pensions nous étre

moi, pas
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battus: voir le fédéral sortr de la définition de
lintérét public. Diailleurs, c'est ce qui a été
accepté, et qui a été aussi confirmé par certains

fonctionnaires, a savoir que le fédéral ne veut
pas définir l'intérét public.
Nous pensions quil y aurait peut-étre lieu

d'utiliser une méme approche soit celle de
lintérét public général et non pas, seulement, de
le rattacher au bien-étre des usagers.

M. Coté (Charlesbourg): On ne se comprend
pas. On na pas le méme texte. Dans le cas du
fédéral, cest bien clair et cest dit textuelle-
ment, c'est priviégier les intéréts des usagers. |l
ny a pas de référence a autre chose que les
usagers. La définition de test qu'on a au Québec
est conforme a celle du fédéral, sinon cela aurait
pu étre invoqué n'importe quand a lIencontre de
lesprit de la loi fédérale. Dieu sait que des
discussions, on en a eues; on a essayé. Le texte
du Québec est en conformité avec celui d'Ottawa
a ce momentci. Ma compréhension, ou notre
compréhension chez nous, a tout le moins...

(13h 15
M. Alary: D'accord. Clest peut-étre, M. le
ministre, dans la définiton des crittres ou on

limite dans ces criteres certaines choses que le
fédéral ne juge pas bon de limiter. Est-ce que,
comme vous le dites, la fameuse clause "basket"
va permettre de faire ce que lon veut ou la
clause "d'émettre une politique" de la part du
ministre des Transports va permettre de faire ce
que 'on veut? On le souhaite.

M. C6té (Charlesbourg): Je pense que la...

M. Alary: Quand on restreint une définition
ou lapplication dune définition, bien, on en
restreint sa portée.

M. Coté (Charlesbourg): La clause "basket",
nous sommes les seuls a lavoir, tout comme nous
sommes les seuls, le gouvernement du Québec, a
avoir inclus dans le projet de loi [I'obligation de
revenir devant la Chambre pour étre capables de
mettre fin au test dintérét public, alors que, a
Oftawa, c'est automatigue au bout de la période
de cing ans. Alors, on a donc, chez nous aussi,
certaines questions. Finalement, on a voulu se
donner, a lintérieur de cela, un certain nombre
de pouvoirs pour étre capables de réagir face a
la situation parce que, effectivement, malin est
celui qui, aujourdhui, peut prévoir, dans les
moindres détails, ce qui va se passer.

Je pense que c'est étre responsable que se

donner, a lintérieur de cela.. Par la clause
"basket’, par les directives qui pourraient venir
de la pat du ministre des Transports - peu
importe qui il sera a l'époque - et, en plus, par
l'obligation de revenir devant le Parlement a la
fin des cing ans pour faire sauter la clause
d'intérét public, cela me parait étre, a tout le
moins, certaines poignées qu'on se donne pour

étre capables de suivre [évolution et de voir ce
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qu'on peut faire a ce chapitre.

Vous avez, bien sdr, parlé du test de
compétence qu'on retrouve davantage au niveau
de la connaissance de certaines regles, ce dans

s'engage. Je pense que ce
que nous avons inclus a lintérieur du projet de
loi 73 donne beaucoup d'exigences maintenant
quant a la sécurité routiere. Cela a toujours été
votre préoccupation lors de nos rencontres. A ce
moment-la, il y a beaucoup de dents ajoutées au
projet de loi 73, qui est maintenant presque
adopté, puisque l'étude article par article en est
maintenant faite. Il nous donne des pouvoirs
pour contrbler un certain nombre de choses en
ce qui concermne les routes du Québec. Dans ce
sens-la, le test aurat pu étre un test écrit ou
un examen a passer, mais larbitrage de tout cela
nest pas facile. On voit, dans dautres cir-
constances, ce que cela donne.

Je veux, a ce chapitre, vous rassurer quant
aux exigences tres séveres quaura la Régie de
l'assurance  automobile et la Commission des
transports. On va le fare de maniere tres
professionnelle compte tenu du fait qu'on vit des

quoi un transporteur

situations. Tantdt, les voituriers nous lont dit; |l
y a des gens qui, de par certaines situations,
compte tenu de certaines exigences, sont des

dangers sur le plan public. Je pense quils ont eu
I'honnéteté de l'admettre.

Mais le point le plus important que vous
soulevez et qui me concerne, cest la disparité
des mesures qu'on pourrait imposer aux notres
par rapport & ce que les Américains nous impo-
sent chez eux. La dispositon a lintérieur de
C-19 qu'on a fait ajouter, c'est le Québec qui la
fait ajouter pour étre capable de répliquer aux

la mesure ou il ny aurait pas
réciprocitt dans la considération des mouvements
de transport et des taxes. Elle est la; mais |l
faut quand méme admetire qu'elle s'applique a
ceux qui 3

Américains dans

font du transport extraprovincial, pas a
ceux qui font de lintra, donc a ceux qui font de
lextra et qui sont régis par C-19. La loi provin-
ciale ne régit pas lextra, mais elle régit [intra.
A ce moment-la, régissant lintra, il ne nous est
pas apparu nécessaire davoir, a lintérieur de
notre loi, une clause comme celle-la.

M. Alary: Si vous me le permettez, je ne
suis pas certain de cela. Le jeu de pouvoir qui
se fait entre le fédéral et le provincial, c'est un
jeu dans lequel je pense que tout le monde est
en ftrain de perdre la notion de relations fédéra-

les-provinciales. Si on dit - on me le dit sou-
vent - que le fédéral déléguait les pouvoirs du
transport intraprovincial aux commissions  provin-

ciales et disait: Vous allez traiter les entreprises
fédérales de la méme maniere que vous traitez
les entreprises locales, si on prend cela comme
principe, cela veut dire - on le voit dans les
premiers paragraphes du projet de loi ou on dit
qu'on va appliquer, pour les fédéraux, notre loi
provinciale selon les pouvoirs qui lui sont
délégués du fédéral - a ce momentla, que
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lorsqu'on va arriver au niveau de la discrimina-
tion envers les Américains ou a une demande de
permis faite par un Américain, normalement elle
devrait se faire par le méme biais ou la méme

loi, quest la nouvelle loi sur les transports du
Québec. En ayant une clause pareile a celle
d'Ottawa, sfil y avait une interprétation soit

dans une Cour provinciale ou une Cour fédérale,
on serait certainement protégés dans lune ou
lautre. Je dis que c'est peut-étre un élément a
ajouter, qui ne nous colte pas tres cher et qui
pourrait probablement nous servir un jour.

M. Coté (Charlesbourg): Je ne fais pas
partie de la famille des avocats. Cela a, sem-
ble-t-il, des implicatons sur le plan juridique,

mais, dans la mesure ou on na pas dempéche-

ment, je nai pas dobjection a ce qu'on puisse
inclure cette clause dans le projet de loi si cela
peut offrir certaines garanties. Encore faudrait-i
avoir le pouvoir sur le plan légal. Mise a part
cette possibilité, si on peut sur le plan légal
avoir la possibiité de le faire, je n'ai aucune
espece d'objection, au contraire, puisque c'est

nous qui avons revendiqué et obtenu la chose en
février a Oftawa, parce qu'on sentait un certain
nombre de choses. Dans ce sens-a, si, sur le

plan légal, on peut avoir I'encadrement e qu'il faut
et les autorisations de linclure la-dedans, aucun
probleme quant a moi, on peut linclure. Clest
uniguement une question de juridiction qui ferait

en sorte qu'on ne pourrait pas linclure. Si elle
nest pas nuisible, elle peut étre utle et, dans ce
sens-la, je n'ai pas d'objection majeure a cela. |l
s'agira de vérifier et on vous en informera.

M. Alary: Merci.

M. Coté (Charlesbourg): Je reviendrais
peut-étre a une question qui est a la base méme
de cette déréglementation. Je pense quil faut
refare  un peu dhistoire pour étre capable de
comprendre ce qui se passe aujourdhui. Les
transporteurs canadiens, dont des Québécois, ont,
au cours des années soixante-dix et en parti-
culier quatre-vingt, fait du transport aux Etats-
Unis. Clest la réaction des transporteurs améri-
cains qui, en 1980 et 1982, ont forcé des repré-
sentations auprés du gouvernement canadien pour
aller vers une déréglementaton et qui, par
conséquent, avaient un certain niveau de tolé-
rance ou acceptaient que des Canadiens puissent
faire du transport aux Etats-Unis.

On est toujours dans des questions hypo-
thétiqgues, mais il faut se poser la question. Si,
demain matin, il ny avait pas de déréglementa-
tion, si on navait pas a répondre a ces exigen-
ces des FEtats-Unis de 1980, répétées en 1982,
engagements pris par les gouvernements fédéraux
de déréglementer, si on nallait pas dans cette
voie de la déréglementation, estce quil ne
pourrait pas y avoir certains effets? J'écoutais
M. Miller tantét qui disait qu'une maudite bonne
expérience du transport se fait aux Etats-Unis.
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Quand on parle de tous les Etats, il faut croire
quiil s'en fait passablement et que beaucoup de
Québécois et de Canadiens gagnent leur vie a
transporter des bhiens aux Etats-Unis et a en
prendre des FEtats-Unis pour les rapporter chez
nous. Dans ce sens-a, estce quil ny aurait pas
des conséquences qu'on pourrait prévoir ou des
réactions de la part des Américains a ce niveau?

M. Alary: M.
répond a cette préoccupation, car

le ministre, je pense que C-19
C-19 est la

réponse a la demande américaine, pour tout ce
qui touche le transport international.

Lorsquon arive au transport a lintérieur
du territoire américain, a lintérieur des Etats,
on peut comparer cela facilement au transport
intra  Québec. On sait que 43 Etats nont pas

encore bougé quant a la déréglementaton ou la
"reréglementation”. A ce moment-la, si on
compare au niveau national, oui, C-19 répond a
la loi adoptée et mise en vigueur en 1980. Mais,
lorsqu'on descend & un niveau intra, mises a part
les barriéres de toutes les lois de travail, un
Québécois ne peut pas obtenir facilement un
permis de transport, supposons de Buffalo a New

York. C'est peut-étre pour cela que, dans la
clause qu'on vous demande dajouter, la clause
dont on a parlé tantdt pour sassurer quil ny

at pas de discrimination entre un Québécois et
un Américain, a ce moment-la, c'est peut-étre la
réponse a savoir que, si les Américains ne nous
permettent pas d'avoir de permis a lintérieur des
Etats, on pourra peut-étre leur imposer la méme
médecine.

M. Coté (Charlesbourg): D'accord. Mais ce
que je comprends, dans la mesure ou il ny a pas

cette déréglementation C-19 au Canada, il
pourrait 'y avoir, pour les transporteurs du
Québec qui font du transport aux Etats-Unis, des
barrieres encore plus importantes que celles
qu'on connait actuellement.

M. Alary: Ecoutez, on a encore lépée de

Damocles du fameux projet appelé Packwood ou
le président des FEtats-Unis a le droit de fermer
les frontieres a n'Importe quelle entreprise
canadienne ou mexicaine. Présentement, la
barriére continue au niveau mexicain mais a été
suspendue au niveau canadien jusqu'au moment

ou on a appris que C-19 sen venait. Cest au
niveau international et entre FEtats, ce n'est pas
au niveau de la méme juridiction & [lintérieur

méme d'un Etat ou & l'ntérieur d'une province.

M. Cobté (Charlesbourg): D'aprés vous, quel
est le pourcentage du chiffre daffaires des
transporteurs du Québec qui transportent aux
Etats-Unis?

M. Alary: Nous évaluons a 15 %, 16 % ou
17 % le chiffre d'affaires des mouvements
internationaux entre le Québec et les Etats-Unis.
On peut dire quentre le Québec et les autres
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provinces, il y en a environ 50 % a 55 % et le
reste est dans le transport intra Québec.

M. Co6té (Charlesbourg): D'ou les 70 % dont
on fait mention chaque fois qu'on en parte.

M. Alary: Oui, de transport international et
interprovincial.

M. CoOté (Charlesbourg): Quel serait [effet,
demain matin, si les portes se fermaient pour

16 % ou 17 % de transport aux Etats-Unis? Quel
serait I'effet sur nos transporteurs?

M. Alary: Je peux vous dire que, si 17 % se
fermait, on aurait ni plus ni moins la contrepar-
tie américaine si on parle au niveau internatio-
nal. Méme si les barriecres semblent étre ouvertes
parce que cest du neuf, on a dautres barriéres.
On a parlé tantdt du Highway Use Tax. Peut-étre
pour linformation de lautre association, elle
devait étre 550 $ américains et on a réussi a la
négocier aux trois quarts du prix. On a dautres

démarches de faites. Elle a imposé dautres
barrieres comme cela et certainement que le
lendemain ou on imposerait une barriére, surtout

a la suite de ce quon peut lire dans le paragra-
phe qui traite des transports routiers dans
lentente du libre-échange, on ne pourrait plus
faire discrimination envers un autre pays. Mais
encore [a, lorsqu'on se place dans le contexte
égalitaire, c'est-a-dire le contexte intra Etat
par rapport & lintraprovincial, c'est peut-étre
une autre approche.

M. Coété (Charlesbourg):
moment, M. le Président.

Cela va pour le

Le Président (M. Saint-Roch):
ministre. M. le député de...

Merci, M. le

M. Alary: M. le Président,
me permettez juste un commentaire pour
sur le fameux test de compétence?

Je pense que, ce matin, on a peut-étre eu
le plus bel exemple du fait que, si on n'‘évalue
pas la compétence de quelqu'un avant d'entrer
dans une industrie, cela fait en sorte qua un
moment donné, cette personne se retrouve dans
lindustrie et ne sait pas comment en sortir. On
a eu certains exemples qui ont été donnés par
I'Association des propriétaires de camions
remorques indépendants du Québec. On sait, vous

est-ce que vous
revenir

comme moi, quil y a une réglementation en ce
qui concerne les masses et dimensions depuis X
années, mais ces gens ont commencé a lap-

prendre quand on a commencé a appliquer cette
réglementation. Et toute cette chose est vraie
pour lensemble de la réglementation, autant pour
le Code de sécurité routiere que pour les autres
choses qui découlent du camionnage. C'est pour
cela que, si on fait seulement informer un
camionneur des choses auxquelles il aura a faire
face, cela ne veut pas dire nécessairement qu'il
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va en prendre connaissance et quil va réellement
étre conscient de ce en quoi il s'embarque.

M. Coté (Charlesbourg): Juste un élément
d'information additionnel pour tout le monde. I
faut bien comprendre que le test de compétence,
a ce moment-ci, dans la phase que nous enta-
mons, c'est que chacun sera coté conditionnelle-
ment. Cest une premiere étape. |l y aura toute
la vérification qui siimpose faite par la Régie de
lassurance  automobile auprées de chacun des
détenteurs de permis, ou potentiellement déten-
teur, de fagon a ce que, toutes les vérifications
étant faites et sil répond de maniere satis-
faisante a chacune de ces normes, a ce mo-

ment-la, I se verra délivré de passer le test de
compétence. Mais il y a un conditionnel qui est
important et chacun devra démontrer la qualité

et répondre aux exigences du test de compétence
méme sl ny a pas dexamen en soi. La plus
belle preuve, c'est que ce nest pas le fait de
réussir un examen qui démontre qu'on est
compétent. On a wvu cela un peu dans certains
cas. On se spécialise dans la formation, mais
uniguement en fonction de questions pour
répondre a des questions non pas en termes de
connaissances des données globales a ce niveau.
Iy a toute une série de mécanismes que Vous
connaissez trées bien, je pense, qui ont été faits
a lintérieur du projet de loi 73. Ce n'est pas
tout le monde qui va passer au travers aussi
facilement.

On me rappelle aussi que certains ajuste-
ments ont été faits a votre demande pour que
cela vise aussi les personnes qui ne sont pas
visées par cette loi.

le ministre, vous savez que,
notre association

M. Alary: M.
concernant le projet de loi 73,

vous endossait demblée. On a dit et on le
répete que, avec une application réelle, cest la
solution pour faire le ménage dans cette ftres
belle industrie.

M. Coté (Charlesbourg): Mais si on le fait
aussi bien quon la fait dans les poids et

mesures depuis quelque temps avec ses défauts,
en termes d'application, j'ai limpression que le
résultat ne sera pas si mal.

M. Alary: Au mains, on sait quil y a des
défauts et on peut les corriger.

Le Président (M. Saint-Roch): Je vous

remercie, M. le ministre. M. le député de Lévis.

(13 h 30)

M. Garon: M. le Président, je veux remer-
cier lassociaton des camionneurs et je suis
heureux de constater que c'est une présidente
qui est a [I'Associaton du camionnage, Mme
Pelletier, et M. Alary, est directeur général. Moi,
je voudrais surtout poser des questions plutot
que de prendre tout le temps. Vous avez parlé de
transport international, 15 % ou 17 % du volume
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fait par les Québécois aux FEtats-Unis.  Quel
pourcentage estimez-vous que les Américains font
ici? Estce que clest équivalent, moindre ou
plus?

M. Alary: M. Garon, dans cela, je peux vous
répondre que cela dépend des marchés parce qu'il
faut faire vraiment une distinction entre ce
qu'on appelle les charges entieres et ce qu'on
appelle les lots brisés. Tout ce qu'on appelle des

lots brisés, c'est une chaise, une table ou toutes
ces choses-la. La majorité est faite par les
Américains, parce quils ont des systemes d'in-
frastructure  établis dans la majoritt des FEtats,

choses dans lesquelles on est limités. En tant que
Canadiens, quand on a réussi a s'établir dans le

nord de la Nouvelle-Angleterre, dans ces places-
1a, c'est pas mal la limite qu'on a.

Pour ce qui est des charges entieres, tout
ce qui touche les produits du bois, les matieres

la majoritt de ces choses sont faites
par les ftransporteurs canadiens. Mais quand on
balance tout cela ensemble, selon des chiffres
fournis par la douane, cest a peu pres 50-50,
Américains et Canadiens.

premieres,

M. Garon: Mais estce que cela veut dire
qu'on fait plus de ftransport aux Etats-Unis,
qu'ils n'en font ici ou si cela s'équivaut?

M. Alary: Non,
parce que...

cest a peu pres balancé,

M. Garon: Cela s'équivaut?

M. Alary: ..disons que, en termes de volume
transporté, c'est peut-étre plus du Canada vers
les Etats-Unis, & cause de la qualitt des matie-
res. Ce sont les matieres premieres qui vont
sernvir. Tandis que ce qui vient des Etats-Unis,

ce sont plus des produits finis et des produits
qui serviont a la consommation. Donc, le prix
du transport est automatiquement plus éleve,

parce que ce n'est pas nécessairement en charges
entiéres ou ce nest pas nécessarement le méme
genre de produit transporté ou ce produit ne
supporte pas nécessairement le méme colt de
transport.

M. Garon: Tantdt, vous avez dit que vous
naviez jamais été favorable a une déréglementa-
tion, que c'état un compromis et que vous
estimiez que le Québec ne devrait pas étre le
premier a ouvrir les portes sans qu'on ait la
garantie que les autres le fassent. Moi, je me
rappelle le domaine du systeme métrique, ou il y
avait le méme genre dentente dont le ministre
parle, ou toutes les provinces devaient embar-
quer. Le Québec est embarqué le premier et
I'Ontario, malgré tous les engagements pris, n'est
jamais embarqué et a réussi a obtenir un engage-
ment du Parti conservateur, suivant lequel les
deux systtmes marchaient de front. Alors, nous,
au Québec, toutes les dépenses ont été faites. On
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dans le systtme métrique et
systtme anglais, si l'on
veut, au systeme traditionnel et n'est pas
embarqué dans le systtme métrique, véritable-
ment. Alors, les colts, on les a faits et eux, ils
ne les ont pas faits.

Ce n'est pas parce quils ont signé une
entente... D'autant plus que le principal adver-
saire du libre-échange, actuellement, au Canada,
cest le premier ministre de [Ontario, qui a
gagné son élection la-dessus, en partie. Que,
demain matin, il dise: Moi, je n'adopterai pas
cela, le projet peut étre beaucoup moins “har-
monisateur” qu'on ne le pense. Le ministre vient
de nous dire que cela va étre au mois davril. A
ce moment-la, je ne comprends pas la hate a
adopter un projet de loi, qui pourrait étre laissé
la. Un projet de loi ne meurt pas parce qu'il est
la. Iy a eu le vote en deuxieme lecture. Il peut
étre laissé la et on peut attendre de voir le
dép6t des autres, vu que la session va recom-
mencer au mois de mars.

A ce momentla, on peut attendre que le
projet de loi de [Ontario soit déposé pour
pouvoir continuer. On aura eu le temps d'étudier,
comme il le faut, le libre-échange. On va voir ce
qui va arriver avec le libre-échange. On verra le
projet de loi de [I'Ontario. C'est notre principal
concurrent a cOté, et, selon les principes mémes
du ministre, on peut attendre de voir ce qui va
arriver avec les autres. S'l n'arrive rien,
gu'est-ce que cela donne davoir des clauses pour
s'ajuster, alors qu'on a un projet de loi qui va
dans un cadre et que le cadre est disparu?

Pensez-vous que vous seriez malheureux si
le projet de loi restait déposé a [I'Assemblée
nationale et qu'on attendrait de savoir ce quil y

est embarqués
Ontario est resté au

a dans le libre-échange, ce quil y a dans le
projet de loi de [IOntario, pour continuer a
procéder a la commission parlementaire. Vous
pourriez, a ce momentla, faire des représenta-
tions en connaissant ce qui ce passe ailleurs,
pour étudier le projet de loi et lamender en
conséquence, si c'est nécessaire, en fonction de

Cce qu'on va savoir.

M. Alary: M. Garon, en réponse, je pense
gu'on ne serait pas nécessairement malheureux,
parce que ce qu'on demande, c'est de ne pas
adopter ou ne pas mettre en pratique le projet
de loi. Tant et aussi longtemps que [I'Ontario ne
laura pas fait ou n'annoncera pas ses couleurs,
on ne saura pas exactement a quoi S'en tenir.
Finalement, les deux provinces qui nous intéres-
sent le plus sont le Nouveau-Brunswick et
Ontario ou les plus grands volumes de transport
se font. Je dis: Quelle est la meilleure méthode
pour [latteindre? Estce reporter l'adoption ou
suspendre son application? Il faut dire aussi que,
dans le méme projet de loi, des choses doivent
étre faites pour qu'l y ait harmonisation avec la
loi C-19.

A ce momentla, on veut avoir ces par-

ties-la le plus vite possible parce que cela fait
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depuis 1980 qu'on parle a nos membres de
déréglementation, qu'on bloque la déréglementa-
tion, qu'on contourne, qu'on amene toutes sortes

de choses. A un moment donné, ils ont hate, en

tant quinvestisseurs de savoir exactement dans
quoi ils s'embarquent et davoir une bonne idée.
Déja, on a la loi C19 qui est la le projet de

loi est la, mais il y a certaines choses que nous
ne sommes pas préts a voir entrer en vigueur
tant et aussi longtemps que nos confreres de
Ontario ou du Nouveau-Brunswick ne [lauront
pas fait et ne lauront pas mis en place. Mais il
y a dautres choses qu'on aimerait bien voir pour
simplifier le systeme. Clest pour cela qu'a votre
question, estce que cest mieux de laisser le
projet de loi en son entier la ou d'en suspendre

une partie de son implication, ce n'est pas facile
a répondre.
M. Garon: Au fond, c'est quasiment mieux

de scinder le projet de loi en deux pour adopter
les dispositions qui pourraient étre  adoptées
immédiatement et laisser les autres dans un autre
projet de loi, ce qui est possible aussi, une
scission d'un projet de loi.

M. Alary: M. Garon, c'est vous qui étes les
spécialistes en matiere législative. Nous, on subit
la réglementation.

M. Coté (Charlesbourg): Si le député de
Lévis me ie permet, ce n'est pas tout a fait cela.

M. Garon: C'est possible.

M. Cobté (Charlesbourg): Non, ce n'est pas
tout a fait cela. On va étre bien capable de se
comprendre. Il y a une autre méthode qui est
celle dadopter le projet de loi, de metire en
application certains articles, de reporter l'appli-
cation des autres articles. On peut trouver une
formule. Cest sur promulgation. On peut revenir
sur les impacts de ces articles-la en commission
parlementaire. Avant méme de le faire, on peut
voir le projet de I'Ontario. Il y a des mécanismes
sur lesquels on peut s'entendre. On peut adopter
le projet de loi article par article puis s'entendre
a la fin de la commission, voir les articles qui
seront promulgués ou pas, ou qui pourront |'étre.
Sil  faut, pour tout cela, avant promulgation,
gu'on revienne devant une commission parlemen-
taire pour voir les effets du projet de loi de
Ontario, n'importe quand la-dessus. Le risque
cest de se retrouver avec deux régimes appli-
cables aux transporteurs du Québec. Clest eux
qui seront pénalisés. Cela na pas de maudit bon
sens. Cest cela, le danger.

M. Garon: En Ontario, ils auront le méme
systtme. Tant que le systtme de [Ontario n'est
pas adopté, il y aura aussi deux régimes en
Ontario. Ce nest pas une question dannées,

cest
vois pas personnellement

une question de semaines au fond. Je ne
lavantage de voter une
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loi immédiatement, parce qu'une fois que la loi

est votée, on ne vient plus en commission
parlementaire, c'est fini. Tout ce qu'on peut
faire, c'est de recommencer le processus avec un

projet de loi completement nouveau pour amender
une loi qui a été votée, méme si elle n'est pas
mise en application. Techniquement, une fois que
trois

la loi est adoptée ici, quon a fait les
lectures, qu'elle est sanctonnée par le lieute-
nant-gouverneur, c'est fini. L'Assemblée nationale

na plus daffare a cela. Cest un projet de loi
qui a ét¢ adopté. Si on veut changer cela, il faut

recommencer tout le processus. Alors, c'est bien
plus facile pour le ministre de laisser cette loi-la
en suspens jusqu'au mois de mars ou avril.

Aussitdt que la loi de [I'Ontario sera déposée, on
pourra procéder.

M. Coté (Charlesbourg): Juste pour tenter
d'éclaicir notre situation, cela signifierait que les
transporteurs seraient soumis a deux régimes. Ma
compréhension a moi, c'est celle-la.

M. Garon: lIs vont |'étre de toute fagon.
M. Co6té (Charlesbourg): Pas nécessairement.
M. Garon: Avec I'Ontario.

M. Cobté (Charlesbourg): Non, pas néces-
sairement. Il est a peu pres clair que, dans la
mesure ol on ny va pas, nos transporteurs qui
font de lextra - ils sont & 70 % - seront soumis
a deux régimes. La meilleure question qu'on peut
leur poser c'est: Est-ce que vous étes préts a
vivie avec deux régimes et estce que clest
viable?

Mme Pelletier: M. le ministre, je pense que,
lorsqu'on s'est rencontrés, on a déa mentionné
qu'une des pires choses a faire serait de donner

aux transporteurs québécois deux régimes, de
traiter les transporteurs du Québec de fagon
différente que ceux qui sont de [lextérieur. Clest

brimer notre industrie québécoise, et je ne pense
pas que ce soit la quelque chose qui soit pour le
bienfait de lindustrie dans son ensemble. Si les
Québécois ne peuvent faire des choses que les
voisins ont le droit de faire, je crois quon se
nuit a nous-mémes. Clest dans ce sensda, je
pense qu'on en a déja parlé.

(13 h 45)

M. Garon: Mais comment les gens de
Ontario  vont-ils  pouvoir foncionner dans deux
régimes alors qulils n'auront pas voté leur projet
d'harmonisation?

Une voix: Laloi C-19 est la.

M. Garon: Il va y avoir deux régimes en
Ontario, c'est ce que je dis, il va y avoir deux
régimes en Ontario. LOntario est contre le
libre-échange, ils vont pouvoir s'ajuster en
fonction de ce quils vont savoir. Tandis que
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pour nous, ce sera fini. Il faudra suivre le
processus. Cela prendra des mois de plus au
Québec. L'Ontario pourra réagir, il aura toute Ila

marge de manoeuvre qu'on n'aura pas parce que
le ministre aura réagi trop rapidement.

M. Co6té (Charlesbourg): Non. Il faut bien se
comprendre. Il est sir dans notre esprit que, le
projet de loi 76 ayant franchi toutes les étapes,
il y a des actions.. On n'est pas fous, on n'est
pas tombés sur la téte. On était de ceux qui
freinaient...

M. Garon:
toujours la.

On ne le sait pas, on nest pas

M. Coté (Charlesbourg): Non, de toute
je pense quil y a des témoins qui ont
vécu, semaine aprés semaine, heure apres heure,
avec nous. Quant a moi, je n'étais pas le plus
convaincu de cette nécessitt. On a vécu chaque
jour et on a consulté, on a travailé pour voir ce
qui ferait le moins mal a lindustrie au Québec.
On a évolué ensemble. On se dit maintenant qu'a
partr du moment ou on ladopte, il y a des
articles du projet de loi qui ne seraient pas
promulgués tant et aussi longtemps que ['Ontario
naurait pas fait ses devoirs et fait adopter son
projet de loi, pour étre sur le méme pied et pour
ne pas permetire aux Ontariens dentrer chez
nous comme ils le veulent, sans que nous ayons
aussi, en contrepartie, acces a leur marché.
C'est la situation dans laquelle on est.

Je dis au député de Lévis ceci, il y a des
points sur lesquels vous vous questionnez quant a

facon,

leffet. I faut que cela arrive en méme temps
partout. Cest vrai, vous avez raison. Clest aussi
notre préoccupation. Dans ce contexte-la, il y a

des moyens sur le plan législatif ou sur le plan
de la procédure parlementaire ou on peut échan-
ger un certain nombre de choses. On veut éviter
davoir deux régimes a appliquer aux camion-
neurs, ce qui pénaliserait définiivement, par
l'expérience de tous, ceux qui font le transport
au Québec et a I'extérieur.

M. Garon: Je ne comprends pas comment
pourrez vous harmoniser sans mettre en
articles de loi dharmonisation qui
le projet de loi en attendant
allez adopter dautres
pouvoir faire cela?

régimes de toute

vous
vigueur des
sont compris dans
I'Ontario, alors que vous
articles. Comment allez-vous
Vous allez maintenir deux
facon.

M. Coté (Charlesbourg): Il y a une chose
qu'il faut comprendre. Le transport extraprovin-
cial est réglé par le projet de loi C-19. Clest
bien clair, il est réglé. Qu'on le veuile ou non,
demain matin, l'extra pour 70 % de ceux qui ont
du camionnage a faire est réglé. Que [Ontario le
veuile ou non, que le Nouveau-Brunswick le
veuile ou non et que le Québec le veuille ou
non, cest réglé. Le ministre fédéral des Trans-



CAE-5768

ports va déléguer son pouvoir a un organisme ou
a quelgu'un qui pourra délivrer ces permis. Malis,
en l'occurrence, au Québec, c'est la Commission
des transports. Aprés cela, on parle de quoi? On
parle de 30 % pour le transport intraprovincial.

Cest le but du projet de loi 76. Ce sont des
regles pour 30 % du camionnage. Je ne veux
pas..

M. Garon: Je voudrais dire essentiellement
que je ne comprends pas trop la facon de
fonctionner du ministre. L'Association du camion-
nage nous dit que la définition dintérét public

manque de flexibilité, que cela pourrait nuire en
cas de libre-échange. L'ordre de la Chambre
qu'on a, cest de commencer a étudier le projet
de lol a 15 heures aujourdhui jusqu'a 18 heures
et de 20 heures jusqu'a minuit, L'accord sur le
libre-échange ne sera pas rendu public avant
jeudi, nous a dit ce matin le ministre du Com-
merce extérieur, Cela veut dire quil y a de
fortes chances que tout le projet de loi soit

adopté ici quand laccord sur le libre-échange
sera rendu public, si le ministre procéde immé-
diatement, Clest la réalit¢ brutale, On parle de

remplacer des clauses, des tests de compétences
et tout cela, En cas de discrimination, on prévoit
une clause pour réagir; il ne sera plus possible
de le faire si le projet de loi est adopte,

Je pense que, quant a la fagon de procéder,
si le ministre adopte le projet de loi, il a fait
son it Méme ¢<fil ne l'adopte pas tout de suite
et quil attend, attendre peut vouloir dire une
semaine, mais l'entente sur le libre-échange
devrait normalement étre rendue publiqgue jeudi
et les gens sauront ce quil y a dedans et
comment cela joue par rapport a ce quil y a la
On ne sdit pas ce quil y a sur le camionnage,
On sait ce quil y a sur le transport maritime,
selon ce qui a été rendu public, Sur le camion-
nage, cela na pas été rendu publicc On a
compris que quelquun comme M. Fahndrich - il
est de votre association, je pense - a fait des
déclarations. Il a dit: Tout le monde est méle,
On ne sait plus ce qui arrive dans ce secteur-la.
Est-ce quil représentait un peu ce que Vvous
pensez quand il a dit cela? Cela a été publié
dans les journaux.

M. Alary: Remarquez bien quen ce qui
concerne le libre-échange, presque tout le
monde, tous les citoyens se demandent si ce sera
bon et quelles seront les implications réelles. Il a

certainement bien rappelé les pensées dun peu
tout le monde. Effectivement, on ne connait pas
encore le contenu du libre-échange. Mais, pour

libre-échange n'est pas seulement le
libre-échange. Il 'y a beaucoup dautres barrieres
sur lesquelles il faut faire des interventions et
qui ne touchent aucunement le libre-échange.

Tantét, on a parlé de la fameuse Highway
Use Tax qui s'applique, mais non pas dune
maniere  nécessairement discriminatoire  envers les
Canadiens par rapport aux Ameéricains. Clest

nous, le
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quand méme un montant qui est la pour nous,
tous les ans, et peu importe le kilométrage.
Aussitdt que tu as dépassé 8000 kilometres, tu es
obligé de payer cette taxe, e méme si tu
n'utilises pas totalement ton vehicule aux
Etats-Unis, Il y a difféerentes choses comme cela
pour lesquelles il est plus important pour nous
d'essayer de trouver des solutions que le contenu
de ce qu'on a pu lire du libre-échange en ce qui
concerne lentente, Je ne pense pas que les
textes vont beaucoup changer., Les textes quion
voit et qui touchent le transport routier ou ce
qu'on a vu consistent a sassurer quil ny a pas
de discrimination par rapport a dautres pays,
Aprés cela, lorsqu'on arrive aux droits de faire
du transport, clest la que la négociation qui est
en dehors de [lentente du libre-échange doit
commencer,

Quand je me suis présent¢ devant I'Assem-
blée nationale pour faire part des différentes
doléances qu'on avait dans notre association
quant a nos craintes au sujet du libre-échange,
on ma dit: Tu es a la mauvaise table, C'est plus
dans le domaine des négociations avec [lautre
pays, a savoir d'ouvrir certaines portes qui nous
sont fermées et qui demeureront fermées méme
sil 'y a signature dentente du libre-échange,
Cest pour cela que si on regarde le projet de
loi qui est devant I'Assemblée nationale, notre
crainte - je vais étre bien honnéte avec
vous - est bien plus grande en ce qui concerne
les autres provinces quant a savoir ce quielles
vont faire que seulement en ce qui concerne le
libre-échange, Il va falloir se lever et aller
négocier des choses, Il y a des choses qui sont
importantes a négocier rapidement, mais qui ne

découlent pas nécessairement du libre-échange,
qui découlent de barriecres que les Américains
montent chaque jour pour nous éloigner des
marchés a atteindre. Clest encore la meileure
facon dagir, chose certaine, et on a discuté
depuis plusieurs années de la déréglementation.

Une fois que le projet de loi C19 a été adopté,
on na pas des choix et des choix, parce que

C19 va prendre soin de tout ce qui est du
transport international. Cela veut dire que pour
Américain qui va' faire une demande pour

obtenir un permis de New York a Chicoutimi par

exemple, il va étre difficle de savoir sil a de la
marchandise dans son camion de Chicoutimi a
Montréal, au retour. Cest de la que vient toute
la complexit¢, a savair si l'un est meilleur que
llautre ou.. Si on est capables de retarder cette
chose, oui, mais estce quon doit sattacher?
Cest de la que vient notre interrogation a cause

de toutes les implications, de tout ce qui entoure
l'ensemble du systeme.

I est certain que notre crainte la plus

grande concerne ['Ontario a cause du volume.
Cest pour cela qu'on almerait mieux qu'il y ait,
comme on dit, un report en ce qui concerne

I'approche, pour ce qui touche [Ontario plus que
le libre-échange encore, Oui, on va vivre le
libre-échange, mais tout ce qui en découle, ce



7 décembre 1987

sont des représentations a faire et il va falloir
les faire pour quon puisse fonctionner dune
facon égalitaire. C'est I'ensemble du libre-échan-
ge qui devient.. quand on le qualifie, parce
quon na pas eu une définition réelle de ce
qu'était le libre-échange. Mais il est certain que
nos craintes sont la et quelles demeurent. Mais
quelle est la meilleure soluton? Quand on se

penche sur l'une, on dit: Oui, elle est bonne en
partie et I'autre est bonne aussi en partie.

M. Garon: On peut dire que la session va
quand méme jusqu'au 20 ou 22...

M. Coté (Charlesbourg): Le 21 décembre.

..le 21 décembre. Alors, il ny a
pas obligation de procéder cette semaine. Si
'entente  sur le libre-échange est produite
jeudi - on dit aujourdhui que ce serait jeu-
di - je ne comprends pas pourquoi on procéde-
rait cette semaine. On devrait au moins attendre
a la semaine prochaine. Quand lentente va sortir
jeudi, [I'Association du camionnage va pouvoir
dire: On pense que les clauses qui sont la-dedans
sont tellement bonnes ou tellement mauvaises
qu'on devrait faire telle ou telle chose. Mais
* procéder cette semaine, cela m'apparait incroya-
ble parce que lentente fondamentale va appa-
raitre jeudi.

La derniere
poser  concernerait
avait pas un projet de loi
élections  concernant cette
Ontario ne procede pas plus rapidement que
cela, sil ne semble pas pressé, avez-vous des
explications la-dessus ou si vous faites seulement
constater le fait que le projet de loi quils
avaient déposé avant les élections...

M. Garon:

question jaimerais  vous
'Ontario. Est-ce quil ny
de déposé avant les
harmonisation?  Si

que

M. Alary: On sait, comme tout le monde,
y a eu des élections en Ontario, que le
s'est retrouvé ministre des Trans-
ports ne pensait pas redevenir ministre des
Transports et qu'il avait pris des engagements
avant de partir. En revenant, il a dit: Je suis la
en attendant, mais je vais peut-étre étre rempla-
cé. La, on sest apercu que le premier ministre
I'a nommé a nouveau au méme poste.

On se ditt LOntario va-t-il
position sur la déréglementation?
dici a une quinzaine de jours. Estce que ce
sera réellement le méme contenu que celui quiils
avaient avant dans le projet 150? Si on regarde
le projet 150, c'était une approche qui n'était
peut-étre pas semblable a celle du Québec, parce
que certaines choses étaient différentes, mais on
na pas encore les textes finals et la volonté
finale. On sait que [lassociation ontarienne du
camionnage a présentement des rencontres avec
différents  représentants  gouvernementaux juste-
ment a cause de limplicaton du libre-échange
pour elle. On sait que limplication semble tres
grande pour I'Ontario et on attend, comme tout

quiil
ministre  qui

disposer sa
lls disent oui,
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le monde, de savoir ce quils vont décider et

comment ils vont le décider.

M. Garon: Mais ne trouvez-vous pas curieux
que lassociation vous dise dans quinze jours et
que le ministre, qui communique slrement avec le

ministere  plutét qu'avec l'association du ca-
mionnage de  ['Ontario, Iui, dise au mois
d'avril?

M. Alary: Non, je veux dire le dépbtou le...

M. C6té (Charlesbourg): Non, le dépbt...

M. Garon: Dépbt au mois d'avril?

M. Alary: L'acceptation...

M. Co6té (Charlesbourg): Non, il y a dépbt
avant les fétes, mais, pour eux, la période
d'acceptation, compte tenu des fétes, pourrait
aller en mars ou en avril, en termes dapplica-

tion. C'est 'application au mois d'avril.

M. Garon: Oui, I'Ontario que vous trouvez
habituellement bon pense la méme chose que moi.

M. Coté (Charlesbourg): Pardon?

pense... Non, mais il faut...

Non, je

M.  Garon:
I'Ontario  extraordinaire.
adopter cela avant le mois davril
peu comment s'ajuste...

Habituellement, vous trouvez
La, il ne veut pas
pour voir un

M. Co6té (Charlesbourg): Non, c'est dabord
et avant tout un contexte électoral. Sil ny avait
pas eu délecton en Ontario cet automne, le
projet de loi serait adopté et appliqué au ler
janvier 1988. Clest cela. Mais il faut se rendre
compte quau ler janvier 1988, la loi C-19
s'applique. Les reglements du fédéral seront
publiés dans la Gazette officielle le 16 décembre.
Il ne faut jamais perdre cela de vue.

M. Garon: D'accord, M. le ministre. Je vais
VOuUs poser une question a ce momentla. Si vous

avez lintention dappliquer votre projet de loi a
partir du ler janvier 1988, vos reglements
doivent étre préts. Estce qu'on pourrait voir les

reglements qui vont avec le projet de loi?

M. Coté (Charlesbourg): Je dirai a M. le
député que cela fera I'objet de discussions, si
vous voulez en avoir, mais vous devrez m'éclair-
cir certains points avant.

M. Garon: Non, mais c'est clair...

Le Président (M. Saint-Roch): M. le député
de Lévis, en conclusion.
M. Cobté (Charlesbourg): Non. On devra

savoir tant6t si...
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M. Garon: Clest la gu'on va voir les notions

qui seront précisées par reglement et comment
cela va marcher,

M. Coté (Charlesbourg): Ce sont deux
choses. Je connais lhabilet¢é du député de Lévis,
'y a deux choses. Selon ce que jai entendu
depuis le début, il y a deux choses: le Ilibre-

échange et [lapplication en méme temps que les
autres, J'ai compris cela,

Si ce sont les points, on va en parler. Ce
n'est pas bien compliqué. Si on en parle, on en
parle et on sentend. Si on ne s'entend pas, ce
n'est pas plus compliqgué que cela. Je sals ce qui
se passe a [|'Assemblée nationale; cela fait
quelques années que je suis ici, Alors, on va voir
les couleurs assez vite. A la suite de cela, jaurai
des décisions a prendre, Je les prendrai et je les
recommanderai @ mon gouvernement, Ce rmest pas
plus compligué que cela, Sauf quil faut étre bien
conscients des gestes qu'on pose aujourdhui,
mais je ne porterai pas la responsabilité¢ vis-a-vis
des transporteurs du Québec de [lapplication de
deux régimes, alors quiils en souhaitent un.

Le Président (M. Saint-Roch): Je vous
remercie. M. le député de Lévis, nous en sommes
maintenant aux bréves remarques de conclusion.
Estce quil y a des remarques de conclusion, M.
le ministre?

M. Coté (Charlesbourg): M. le Président, je
remercie ['Association du camionnage du Québec.
Méme si on ne partage pas, a loccasion, les
méme points de vue, je pense quelle a a défen-
dre lintérét de ses membres et elle le fait de
maniere admirable, Quant a moi, jai a me
comporter en ministre responsable des Transports
pour le Québec a lintérieur d'un ensemble qui
s'appele le Canada ou on doit tenter dhar-
moniser un certain nombre de choses, toujours
au bénéfice des usagers et des transporteurs,
selon nos limites et les champs de compétences
qui nous sont propres:

Je nal pas hésité du tout & avoir un projet
de loi 73 qui avait beaucoup de dents parce que
clest de juridiction exclusivement provinciale et,
en ce sens, on a tracé la voie a plusieurs autres
provinces qui vont éventuellement nous imiter.
Dans ce sensda, on na jamais dit et prétendu
que tout était parfait et que tout était bien
beau. Mme la présidente disait tantdt que Cc'était
presque  un mal nécessaire. On Sétait rendu
compte qu'il fallait embarquer dans le mouvement
canadien afin de ne pas pénaliser les transpor-
teurs du Québec et je pense que cClest davantage
cela qui nous a guidés a ce moment-ci.

(14 heures)

Quant aux questions
sur les effets du libre-échange sur la dérégle-
mentation, on pourra éventuellement mesurer
certains effets. Je pense quil nest pas tout a
fait négligeable de penser que 17 % des revenus
des camionneurs proviennent d'un  transport

fondamentales  posées
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effectué aux FEtats-Unis. Quon le veuile ou non,
ils sont a «cotée et ils sont au-dela de
200 000 000, alors qu'on est, chez nous, au
Québec, 6 500 000 et qu'on est, dans lensemble

du Canada, 25 000 000 a 26 000 000, Dans une

recontre récente avec les autoritts du port de
Montréal, on se rendait compte que tout ce qui
est container, pour 40 % des containers débar-
qués au port de Montréal, transite directement
dans le Middle West américain et dans FEst des
Etats-Unis, Ce nest pas fait par les transpor-
teurs étrangers, mais par les notres, Clest une

réalité avec laquelle on doit vivre,

Demain, a la fois [I'Opposition et le gouver-
nement auront des choix, des choix quant au
libre-échange, des choix quant a la déréglemen-
tation et bien sdr, ‘ils devront étre capables d'en
mesurer les effets & partr de demain matin,
Dans notre esprit, on s'est rendu a plusieurs des
interrogations de [IACQ, parfois en totalité,
parfois en partie, des fois pas du tout compte
tenu de notre vision des choses, de la possibilité
de le fare aussi, Nous partageons, si jai bien
compris, l'opinion de [ACQ qui est davis qu'on
devrait se metire dans une position ot nos
transporteurs n'auraient pas a subir deux régimes
et fare en sorte aussi que certaines mesures qui
permettraient aux Ontariens d'entrer chez nous,
on pourrait les faire, on devrait les faire et on
devra les faire uniquement dans la mesure ou les
Québécois auront la réciprocitté et que cela nous
permettra de tirer le maximun de cette dérégle-
mentation avec toutes les contraintes quion
connatt,

Mais il est bien clair que, quant a nous, il
nest pas question de promulguer un certain
nombre darticles dans la mesure ol on passerait

au travers avant les fétes si IOntario et le
Nouveau-Brunswick n'ont pas bougé. Clest un
processus |égislatif qui se fait et il y a dif-

férents moyens et dautres initiatives. Je me suis
rendu a la demande du député de Lévis quant a

entendre les parties ce matin, Cela me paraissait
raisonnable d'entendre les parties compte tenu du
contexte du libre-échange, comme on peut suivre

dautres chemins dans cette voie aussi pour étre
capables de mesurer les gestes qu'on va poser et
leur portée. Je nai jamais prétendu qu'on
possédait la véritt au ministere des Transports,

encore moins le ministre, Ce quon a tente de

faire, cest de concilier globalement les dif-
férents intervenants. Dans ce sens, je suis
satisfait du travail = accompli jusqu'a maintenant.

Si on peut bonifier ce qu'on a devant nous, c'est
par l'adoption article par article quion peut le
faire. S| on peut bonifier des situations, je suis
tres” disposé a le faire. Je pense que cela a _é#
notre marque de commerce depuis que je viens

en commission parlementaire sur des textes de
loi. Cest dans cet esprit que je le fais, pas
pour le minjstre, pas pour le ministere, mais
davantage pour ceux qui, demain matn, vont

avoir a vivre avec le projet de loi 76 qui vise la
déréglementation.
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Il ne faut pas l'oublier, ceux qui sont a la
base de cette déréglementation, ce sont les
usagers qui ont réussi a convaincre le gouverne-
ment fédéral de procéder, qui ont des biens a
transformer ou a manufacturer au Québec, qui
pensent pouvoir tirer certaines économies et
faire en sorte quils soient plus compétitifs sur
le plan international. Dans ce sens, c'est un
contexte trés large.

Je remercie ['Association du camionnage du
Québec sur qui nous pouvons toujours compter
pour avoir I'expertise dans tous les domaines.
Depuis deux ans, nous avons collaboré de manié-
re trés étroite. Je suis trés heureux de continuer
dans ce sens et de recourir a vos services,
compte tenu de ce qu'on a entendu dans le
présent mémoire et de [louverture que vous avez
faite. Je prendrai méme linitiatve de vous
convoquer ou de vous inviter - convoquer, c'est
fort - mais de vous inviter tous les deux pour
qu'on puisse en placoter ensemble. Il y a peut
étre des choses qu'on pourrait apprendre et qui
seraient de nature a aider le camionnage a
lavenir. On fera cela dés le début du mois de
janvier. Merci bien. .

Le Président (M. Saint-Roch):
ministre. M. le député de Lévis.

Merci, M. le

M. Garon: M. le Président, je pense que le
ministre vient de donner les bons arguments de
ce pourquoi il faut penser differemment de ce

qu'il vient de dire puisquil a dit que toute cette
demande ne vient pas de lindustrie du camion-
nage ni des camionneurs, mais qu'elle vient des
manufacturiers. Les appréhensions qui ont été
manifestées a ce jour, ici, principalement par le
premier intervenant, sont justement que la
commande va étre passée par les expéditeurs
dans le cadre d'une compétition féroce et que
celui qui va passer au “"cash" la-dedans, c'est le
camionneur. Ensuite, c'est son patron, le trans-
porteur. Je suis étonné et pas étonné. Le minis-
tre a une formation d'historien, je pense, et je
remarque qu'il pense avec les yeux du passe.

Le libre-échange est une dynamique nouvel-
le. On parle comme si le libre-échange n'influen-
cerait rien et que ce seraient encore les échan-
ges avec [|Ontario de telle et telle fagon. Au
contraire, le libre-échange va metire en place
une dynamique nouvelle ou les entreprises
américaines de camionnage, qui sont vigoureu-
ses - il 'y a une vingtaine d'entreprises qui font
plus de 2 000 000 000 $ de chiffre daffaires par
année, alors que lindustrie du camionnage totale
au Québec fait autour de 1 300 000 000 $ - vou-
dront s'accaparer les meilleures routes. Notre
compétiteur, ne nous cassons pas la téte, dans
une perspective ou on ouvre totalement les
portes du Québec dans le cadre du libre-échange,

dans le décloisonnement et le libre-échange, c'est
l'expéditeur, qui “call les shots". Jai hate de
voir cela fonctionner. Jai [limpression que le

passé ne sera pas garant de l'avenir.
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Au contraire, a ce momentla, nous serons
dans un cadre complétement nouveau et ce sera
toujours l'expéditeur qui commandera et I'expé-
diteur, a ce momentla, aura un plus gros mot a
dire - vis-a-vis de [l'organisation de grandes
entreprises et de la concentration des entrepri-

ses. Ceux qui pensent que la concentration des
entreprises se fera avec les compagnies de
I'Ontario vont devoir peut-étre penser que cela

se fera avec les compagnies américaines qui font
du transport avec Montréal. Je n'ai pas peur que
ce soit entre Saint-Pacome et Kamouraska ou
Saint-Michel-de-Bellechasse et La Durantaye, je
pense bien que ce ne sera pas la que cela va se
jouer. Ce sera entre les grands centres et avec
les gros volumes de transport. Le marché peut
étre écrémé si on ouvre nos portes totalement.

Ce que les camionneurs nous ont dit tout a
'heure, ce qu'on entend dire sur le libre-échange
actuellement, c'est qu'on ouvrira nos portes
totalement alors que les Américains n'ouvriront
pas les leurs davantage. Je dis au ministre qu'il
y a une question de prudence élémentaire et que

vouloir procéder cette semaine, alors que l'accord
sera rendu public jeudi, je trouve que cest de
l'imprudence.

Cest libre au gouvernement, ils sont 99.
Cela veut dire quils peuvent faire, & toutes fins
utiles, presque tout ce qu'ils veulent, pas tout a
fait, mais presque et, par ailleurs, comme le dit

le ministre également, les gens devront assumer
leurs responsabilités. Alors moi, j'ai toujours la
prudence de voir les choses avant de.. M. le
ministre  dit: Moi, je nai pas besoin de voir
l'entente sur le libre-échange pour procéder, je
n'ai pas besoin de voir la loi de ['Ontario pour
procéder. C'est libre a lui...

M. Co6té (Charlesbourg): Ce n'est pas ce que
le ministre a dit.

M. Garon: Il y a un jeu qui S'appelle comme
cela, c'est d'essayer de mettre la queue de Iane
a la bonne place, les yeux bandés...

M. C6té (Charlesbourg): M. le Président...

M. Garon:
facon d'administrer.

Ce n'est pas souvent la meilleure

M. Coté (Charlesbourg): M. le Président, je
m'excuse, mais il y a des choses qui doivent étre
dites. Ce n'est pas ce que le ministre a dit. Je
pense que je préte au moins un minimum d'intel-
ligence au député de Lévis pour ne pas charrier
a ce sujetla. Ce n'est pas ce que le ministre a
dit, mais il y a un bout que vous ne semblez pas

comprendre, vous. Je vais vous l'expliquer tres
rapidement, vous étes capable de comprendre
cela. Ou le députt de Lévis tombe dans ses

retors ou il se cherche un bon combat.
Laloi C-19, c'est une réalité...

M. Garon: Oui.
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M. Coté (Charlesbourg): ..les reglements
seront publiés dans la Gazette officielle le 16
décembre et seront en application le ler janvier
1988. Cela touche 70 % du camionnage, que vous
le vouliez ou non. Vous, comme député de Lévis,
je comprends que vous étes indépendantiste et
que, finalement, si le Québec était séparé, cela
réglerait un probleme, mais vous étes a linté-
rieur du Canada encore jusqu'a maintenant et, a
lintérieur du Canada, la juridiction est fédérale
en ce domaine. lls la mettront en application le
ler janvier 1988. Vous faites quoi? Vous allez
crier parce que le libre-échange changera tout
cela et vous allez crier a Ottawa?

M. Garon: Ce n'est pas ce que je dis. Jai
dit, le petit bout que vous menez dans le cadre
actuel, essayez donc de le mener au lieu de le
laisser aller sur le pilote automatigue. Vous en
menez un petit bout, il y a un grand bout que
vous ne menez pas, mais il y a un petit bout que
VOus menez...

M. Cété (Charlesbourg): Il ne va pas...

M. Garon: Comme aux FEtats-Unis, les Etats

ameéricains ont un petit bout qu'ils menent.

Le Président (M. Saint-Roch): A lordre, slil
vous plait!

M. Coété (Charlesbourg): Il ne va pas sur le
pilote automatique, d'aprés I'expérience de ceux
qui exercent, parce qu'on a entendu deux groupes
ce matin.

M. Garon: Oui, mais vous n'étes pas obligés

d'adopter le projet de loi, c'est une affaire...

Le Président (M. Saint-Roch): M. le ministre
et M. le député de Lévis...

M. Coté (Charlesbourg): Maintenant qu'on a
dépassé lheure, on va prendre le temps de régler

les choses, parce qu'on ne trainera pas.. Mon
objectif n'a jamais été, M. le Président...

M. Garon: Si vous le voulez, M. le Prési-
dent, je wvais finir mon temps de parole, le

ministre s'expliquera apres...

Le Président (M. Saint-Roch): Justement, M.
le député de Lévis, le temps de parole des deux
formations est maintenant écoulé.

M. Garon:
Je voulais terminer.

Mais j'étais en train de terminer.

M. Co6té (Charlesbourg): Ce que je veux dire
au député de Lévis, c'est que, au sujet des
propos quil a tenus, si le gouvernement avec 99

a la majorité, sil veut, il finra par le faire
adopter. Non, est-ce clair la? Sl vous voulez un
débat dans une semaine, vous n'en aurez pas
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parce que cela ne prendra pas une semaine pour

l'adopter, mais vous en porterez toute la respon-
sabilitt & parir du moment ou vous aurez
linformation, estce clar [&? Ne vous atten-

dez-vous pas davoir un débat dans une semaine
et de retarder cela dune semaine pour avoir
supposément bien des arguments pour étre

capables de mener une bataille encore pendant
une semaine pour faire en sorte de le bloguer.
Ne comptez pas sur moi la-dessus. Est-ce clair?
Ne comptez pas sur le ministre des Transports
pour forcer la machine. Chacun portera la
responsabilitt des gestes quil pose et vous, le
premier.

M. Garon: J'ai dit, M. le Président...

Le Président (M.
M. le député de Lévis.

Saint-Roch):  Briévement,

l'entente sur le libre-
échange sera rendu publique jeudi, cela a été dit
ce matin, a [Assemblée nationale, par votre
ministre  provincial du Commerce extérieur. |l
serait normal d'attendre le dépdt de cette
entente pour que les gens puissent la voir avant
de procéder.

M. Garon: ..que

M. Coété (Charlesbourg):
tie, si le ministre des Transports...

Mais, en contrepar-

M. Garon: Deuxiemement... Attendez un peu!

M. Coté laissez-moi

finir.

(Charlesbourg):  Non,

M. Garon: A Ottawa, le projet de loi a été
déposé en mai ou juin 1986 et adopté en aolt
1987, quinze mois plus tard. Vous avez méme dit
que les réglements sont connus  actuelle-
ment.

M. Coté (Charlesbourg):
question.

Je vais poser une

M. Garon: Vous avez déposé votre projet de
loi le 12 novembre 1987 et vous navez pas
encore déposé vos reglements. On na aucune
idée de quoi il s'agit.

M. Co6té (Charlesbourg): Non, un instantt On

va se parler tout de suite, on va en ‘clairer le
plus large possible".

M. Garon: C'est vrai, ce que je vous dis.

M. Coté (Charlesbourg): On va en “clairer
le plus large possible". C'est enregistré, [a?

Une voix: Oui.

M. Coté (Charlesbourg): Une chose est

certaine, c'est que le projet de loi 76 va dans la
ligne de pensée du projet de loi C-19. Donc, tout
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ce qui a été dit labas na pas besoin détre
repris de mur a mur ici. Je pense que l'esprit du
projet de loi 76 va dans l'esprit du projet de loi
C-19. La réglementation fédérale sera rendue
publigue dans les prochains jours. Si le nétre n'a
pas été déposé avant, c'est qu'on a dd attendre
apres certains reglements du gouvernement
fédéral, auxquels on a collaboré, a part cela,
encore la semaine derniére.

Ce que je veux dire au députe de Lévis,
cest: Vous voulez attendre le texte sur le
libre-échange et qu'on procéde la semaine
prochaine? Estce que vous allez adopter le
projet de loi article par article avant qu'on parte
a la fin de la session si on attend le texte sur
le libre-échange la semaine prochaine pour en
discuter?

M. Garon: Cela dépend. Sl ne pose pas de
probleme. Jai dit que le projet de loi la Loi sur
le camionnage, n'était pas une question théorique
ni idéologique. C'est une question a savoir si
cela marche ou non. Si lentente sur le libre-
échange sort jeudi et que les gens disent et les
gens du milieu nous diront essentiellement
quavec cette entente qui sort sur le libre-échan-
ge, on pense quil doit y avoir des dispositions
additionnelles dans la loi. Je pense que cest un
peu exceptionnel, le libre-échange, cela n'arrive
pas tous les jours. A ce momentla, sil y a des
mesures  additionnelles qui doivent étre  mises
dans le projet de loi, on va marcher en consul-
tation avec les gens...

M. Coté (Charlesbourg):
prends, c'est que...

Ce que je com-

M. Garon: Mais si les gens nous disent qu'il
y a plus de désavantages que davantages a
laisser passer Noél ou sfls disent le contraire,
par exemple, que c'est tellement disproportionné
ce quil y a dans le libre-échange qu'on est
mieux d'attendre pour ajouter des clauses, méme
sil faut revenir en janvier ou en février. Je

pense qu'on est dans un cadre bien spécial dans
le cadre du libre-échange. C'est quelque chose
d'exceptionnel. A ce momenta, il faut que les
gens aient la chance de voir venir cela.

M. Cobté (Charlesbourg): Estce que le
député de Lévis se place dans la situation...

M. Garon: Pensez-vous que je vais bloquer
un projet de loi que les gens du milieu souhai-
tent voir adopté?

M. Coté (Charlesbourg): Un instant, la. |l

faut quand méme savoir.

M. Garon: Moi
tombé sur la téte.

non plus, je ne suis pas

Non.
compris de

Il faut quand
I'ACQ,

M. Coté (Charlesbourg):
méme savoir.. Ce que jai
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les problemes découlant du libre-échan-
ge ne sont pas nécessairement les plus impor-
tants comme les mesures prises par les Améri-
cains concernant le carburant, concernant une
taxe spéciale. Clest davantage cela quil faut
tenter daller régler, daprées ce que j'ai compris
de IACQ, que de voir le texte du libre-échange.
Si j'ai bien compris, cest un peu cela. Il y a
d'autres choses qu'il faut régler pour étre
capables de favoriser nos camionneurs qui ont
effectivement, a certains égards, une certaine
concurrence déloyale de la pat de certains
Américains compte tenu des lois américaines.
Cest davantage la-dessus que les gens ont posé
des questions tantot et se sont interrogés.
Dans ce sens-a, je me dis...

clest que

M. Garon: Je suis daccord, mais, en méme
temps, il y a des articles qui pourraient rester
sur le carreau. Au lieu de les adopter et de dire
guon va les mettre en vigueur plus tard, des
articles pourraient rester sur le carreau.

Le Président (M. Saint-Roch): M.
de Lévis...

le député

dire qu'on ne les
pas étre pris

M. Garon: On pourrait
adopte pas parce quon ne veut
|a-dedans.

Le Président (M. Saint-Roch): M. le député
de Lévis, je m'excuse, mais nous avons main-
tenant dépassé notre temps de quinze minutes et
la commission doit reprendre ses travaux a 15
heures.

M. Cobté (Charlesbourg): Je m'excuse, M. le
Président, de toute fagon, cela fait longtemps
quon a dépassé Iheure, entre nous. Cela fait
peut-étre chacun quinze minutes, mais cela fait
longtemps qu'on a dépassé. Je vous le dis, je ne
viendrai pas ici passer une semane avec des
mesures dilatoires. Il 'y a dautres choses plus
importantes a faire ici que de passer des mesures
dilatoires pour étre capables d'étendre et détirer

le sujet. Il 'y a dautres projets de loi devant
Assemblée qui méritent [attenton des commis-
sions parlementaires. Je ne viendrai pas occuper

le temps de la commission avec toutes sortes de
mesures qui vont faire en sorte qu'on va s'écra-
ser ici pendant dix ou douze heures par jour a
attendre le dénouement de.. Si clest la situation,
quon le dise des maintenant. C'est aussi clair
que cela, chacun va prendre ses responsabilités.
Dans ces conditions-la, M. le Président, je ferai
rapport au leader si c'est cela.

Si on veut analyser et adopter le projet de
loi article par article en deuxieme lecture pour
étre capables de voir ses vertus et ses défauts
et quon veut effectivement corriger un certain
nombre de ses défauts, soit, mais qu'on com-
mence. Si on vise & attendre le début de [étude
du projet de loi article la semaine

article par
prochaine, a partr du moment ou on sera en
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pleine connaissance du texte sur le libre-échange
soit. Mais, qu'on le dise dés maintenant de fagon
a ce quon nat pas a perdre de trois heures a
six heures, et de huit heures a minuit. Il y a
dautres choses a fare que cela et, dans ce
sens-la si cest la la volonté du député de Lévis,
qu'on le dise dés maintenant, on va régler cela
tout de suite.

M. Garon: Je vous lai dit clairement. Je
souhaite qu'on attende la semaine prochaine.

M. Coté (Charlesbourg): Mais cela signifie

que si on abordait l'étude article par article en
aprés-midi, il ny aurait pas ‘de progrés. On
pourrait s'asseoir sur larticle 1 pendant long-
temps.

M. Garon: Lequel? La semaine prochaine.

M. Cété (Charlesbourg):
revenait cet aprés-midi.

Non, non, si on

M. Garon: Je n'ai pas dit cela.

M. Coté (Charlesbourg): On va faire le test
atrois heures, M. le Président.

Le Président (M. Saint-Roch): Je vous
remercie. Mme la présidente, pour un mot de
conclusion.

Mme Pelletier: Merci de votre temps et de

votre attention et nous acceptons sdrement
l'invitation du ministre des Transports pour
janvier.

Le Président (M. Saint-Roch): Je remercie

Association du camionnage du Québec inc. pour
la qualitt de la présentation aux membres de
cette commission. Sur ce, la commission ajourne
ses travaux jusqu'a 15 heures.

(Suspension de la séance a 14 h 16)

(Reprise & 15 h 56)

Le Président (M. Saint-Roch): A Tlordre, slil

vous plait! La commission de [laménagement et
des équipements reprend maintenant ses travaux
pour poursuivre [|'étude du projet de loi 76, Loi

sur le camionnage. Estce que nous avons des
remplacements, M. le secrétaire?

Le Secrétaire: Aucun
été signalé, M. le Président.

remplacement ne ma

Le Président (M. Saint-Roch): Merci, M. le
secrétaire. Est-ce quil y a des remarques
préliminaires. M. le ministre?

M. Cété (Charlesbourg): Non.
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Remarques préliminaires

Le Président (M. Saint-Roch): Cela va. M.
le député de Lévis, estce quil y a des remar-
ques préliminaires?

M. Garon: Pardon?

M. Co6té (Charlesbourg): Je serais prét a ce
qu'on puisse discuter de maniere un peu plus
générale, au départ, pour tenter de répondre a
certaines questions que le député de Lévis aurait
et qui se dégageraient a la suite des interroga-
tions qu'on a eues ce matin et par la suite
entamer larticle 1, dans la mesure ou cela lui
convient.

Est-ce qu'l y
le député de

Le Président (M. Saint-Roch):
a des discussions préliminaires, M.
Lévis?

M. Garon:...

Le Président (M. Saint-Roch): Je vous céde
la parole, M. le député de Lévis.

M. Garon: Jaimerais, si possible regarder,
dans l'ensemble, la fagcon dont on pourrait
fonctionner. Vous avez mentionné tout a [heure

que vous seriez disposé a ce qu'on puisse faire
en sorte - jaime autant en parler au début pour
gque les avocats voient comment cela peut étre
rédigé et si vous avez bien compris - dindiquer,
dans des mesures transitoires ou dans les der-
niers articles, que certains articles...

M. Coété (Charlesbourg): Entreraient en
application.

M. Garon: On pourrait indiquer dans les
mesures  transitoires que certains articles ne

seraient pas mis en vigueur, sans une commission

parlementaire  sur ces articles, et mentionner
lesquels.
M. Co6té (Charlesbourg): Je pourrai fournir

les articles en question. On me dit quil y en a a
peu prés cing ou Six qui pourraient entrer en
application  ultérieurement et qui concernent
lintérét public. A la lumiére de cela, tel que je

lai fait comme ouverture au député de Lévis,
compte tenu du fait que ['Ontario va déposer,
d'ici les fétes, semble-t-il - aprés vérification,
sur le coup de midi - son projet de loi devant
la...

M. Garon: Quand?

M. Coété (Charlesbourg): Avant les fétes, le
déposer pour ladopter aprés les fétes. Il est
clair dans notre esprit que ces articles, les cing

ou les six qu'on vous mentionnera tout a Iheure
feront en sorte que...
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M. Garon: Une alarme pour le feu, je pense.

M. COté (Charlesbourg):
étre en application, tant et aussi longtemps que
Ontario naura pas décidé ce quil fait. L'ouver-
ture que j'ai faite au député de Lévis cest qu'on
puisse, a la lumiére du projet de loi adopté par
le Parlement ontarien, avoir une commission
parlementaire pour voir les impacts de tout cela

lls ne pourront pas

avant la promulgation des articles. Je suis trés
ouvert a cela.

M. Garon: Vous voulez dire apres le libre-
échange. Mais on va le savoir jeudi, normale-
ment, pour ce qui est du libre-échange.

M. Coté (Charlesbourg): Clest forcément

apres le libre-échange.

M. Garon: Puis [Ontario, pour que Ila

commission parlementaire...

M. COté (Charlesbourg): Je pourrais dire au

député de Lévis: Voici les articles qui vont
entrer en application le ler janvier. Voici les
articles qui seront en vigueur ultérieurement.

Cela dépendra du moment ou ['Ontario sera prét.

Avant méme de les promulguer, on pourra avoir
une commission parlementaire  pour revoir la
situation. Je n'ai pas de...

M. Garon: Estce qu'on pourrait indiquer
qui on entendrait & ce moment-la?

M. Coté (Charlesbourg): Ce nlest pas

impossible. Je pense qu'on pourrait réentendre les
gens quon a entendus ce matin peut-étre, avec
les usagers aussi, quelques usagers, pour autant
qu'on puisse les limiter en termes de temps pour
qu'on ne passe pas une semaine ou deux semaines
la-dessus. Si le principe est acquis qu'on peut les
limiter dans le temps, et que c'est sur invitation,
il n'y a pas de probléme a cela.

M. Garon: Sur invitation. Je suppose que
vous avez pensé aux deux groupes de ce matin,
plus...

M. Coété (Charlesbourg): L'Association des
manufacturiers canadiens, par exemple, qui a été
a la base de la demande de la déréglementation.
On peut faire cela.

M. Garon: Au fond, cela peut prendre a peu
prés une journée, n'est-ce pas?

M. Cété (Charlesbourg): Une journée.
M. Garon: Pardon?

Peut-étre  une
temps de

M. Coté
Journée. Dans une
faire le tour du jardin.

(Charlesbourg):
journée, on a le
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M. Garon:
par le fait de le dire aujourdhui,
que le texte du libre-échange va sortir
d'apres ce qu'on a dit ce matin.

Si les gens sont avisés davance,
ils savent donc
jeudi,

M. C6té (Charlesbourg): Cest cela.

M. Garon: Et que le projet de loi de
I'Ontario va étre déposé avant Noél.

M. Coété (Charlesbourg): Cest cela.
M. Garon:

les réglements de
connus avant l'adoption.

possiblement,
peut-étre

Donc, il y a aussi,
I'Ontario qui seront

Clest cela. Mais il
ne seront pas

M. Coté (Charlesbourg):
est clair que tous ces articles
promulgués tant qu'on naura pas la commission
parlementaire et tant et aussi longtemps que
Ontario naura pas donné la date a laquelle ils
vont sappliquer, pour faire coincider la date
d'applicaton au Québec avec celle de ['Ontario
et du Nouveau-Brunswick.

Au moment ou on se parle, j'ai eu un bilan
de chacune des provinces. Clest peut-étre une
information pour M. le député de Lévis.

M. Garon: Oui.

M. Coté Pour ['Alberta,

c'est déréglementé.

(Charlesbourg):

M. Garon: lis n'ont rien.

M. Co6té (Charlesbourg): Clest-a-dire qu'il y
a inversement du fardeau de la preuve.

M. Garon: Oui, oui. D'accord.

M. Cété (Charlesbourg): Cest une partie de
lessence. Pour la Saskatchewan, linversion du
fardeau de la preuve est faite depuis le quatrie-
me mois, donc awril 1986. Au Manitoba, c'est le
statu quo. Je pense que ce n'est un secret pour
personne. En Ontario, la date possible qu'on
avait, c'était mars ou avril 198...

M. Garon: Clest le statu quo dans quel
sens? lIs ne s’harmonisent pas?

M. Coété (Charlesbourg): lls ne sharmonisent

pas.

M. Garon: Mais eux, ils sont contre le
libre-échange.

M. C6té (Charlesbourg): Le Manitoba.

M. Garon: Oui.

M. Cété (Charlesbourg): Mais pour des
raisons qu'on a expliqguées, il y a beaucoup de

sieges sociaux - neuf - de compagnies de trans-
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port au Manitoba. Ce que craignait depuis le
début le Manitoba, ce sont des effets négatifs

quant a I'emploi chez eux.
Alors, le Nouveau-Brunswick...

M. Garon: Ah! ils trouvent que cela peut
étre négatif quant a l'emploi chez eux. Donc, ils
ne s’harmonisent pas.

M. Coté (Charlesbourg): Clest-a-dire en ce
qui concerne les sieges sociaux en particulier.

M. Garon: Mais nous, on a toujours pensé
que les libéraux tenaient aux siéges sociaux au
Québec.

M. Coté (Charlesbourg): Oui, mais on n'est
pas dans la méme situation que le Manitoba. Le
Manitoba, étant au centre du pays, a, au fil des
ans, obtenu chez Iui des sieges sociaux en termes
de transport qui sont plus importants que ce
qu'on a au Québec.

Donc, ['Ontario, selon
tions qui peuvent toujours
changement, c'est prévisible pour
1988. Le Nouveau-Brunswick, c'est
1988.  L'lle-du-Prince-Edouard,
faite depuis avril 1987.

les dernieres indica-
étre  sujettes a
mars ou avril
le ler janvier
l'inversion  est

M. Garon: Le
janvier 1988?

Nouveau-Brunswick, le ler

M. Coté (Charlesbourg): Oui, le 1ler janvier
1988 qui s'en vient.

M. Garon: Qui sera déposé.

M. Co6té (Charlesbourg): Non, non. s
sharmonisent, ils mettent la loi en vigueur. La

loi est adoptée. Ce sera en vigueur le ler janvier
1988.

M. Garon: Elle est déposée?

M. C6té (Charlesbourg): Oui.

M. Garon: Au Nouveau-Brunswick?
M. C6té (Charlesbourg): Oui.

M. Garon: Moi, jai entendu dire

attendaient de voir ce qu'on faisait pour...

qu'ils

M. Coté (Charlesbourg): La mise en vigueur.
Effectivement, c'est que tout le monde s'attend.
Dans létat actuel des choses, bien sir que si
nous ne voulons pas procéder parce que ['Ontario
ne procede pas, il en va de méme pour le
Nouveau-Brunswick. Alors, nos intéréts sont ceux
du Nouveau-Brunswick sur le plan individuel, sur
le plan provincial. A ce niveau, a partr du
moment ou nous procédons, le Nouveau-Brunswick
va procéder. Je suis convaincu que si le Québec
dit: Nous allons mettre en application un certain
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nombre de mesures a partr du moment ou
I'Ontario le fera, le Nouveau-Brunswick va
suivre. Clest clair. Mais eux, ils sont préts pour
le 1ler janvier 1988. A Ifle-du-Prince-Edouard,
linversion du fardeau de Ila preuve est faite
depuis avril 1987. A Terre-Neuve, linversion est
prévue pour juillet 1988.

Mais on Ia dit, quant a la Colombie

britannique et a Terre-Neuve, les deux extrémes,
cela a plus ou moins deffet, le coeur étant
'Ontario, le Québec et le Nouveau-Brunswick
quant a nous. Alors, on est dans une situation ou
plusieurs provinces y sont déja. Il reste [I'Ontario
qui va déposer avant les fétes, son projet de loi

qui sera éventuellement en application, selon les
prévisions actuelles, en avrl 1988. Dans ce
contexte, la propositon du député de Lévis tient,

a savoir qu'on ait une commission parlementaire
avant la promulgation des articles qui seraient
suspendus. On donnera tout a lheure les articles
qui le seraient. A ce moment, les effets de Ila
signature du libre-échange seront connus. Au
moins, on aura un texte.

M. Garon: Le texte sera connu.

M. Coté (Charlesbourg): Le texte sera
connu. On connaitra les effets plus tard. On
pourra entendre ['ACQ, les voituriers et [Asso-
ciation des manufacturiers canadiens, la méme
journée.

M. Garon: Cela va. Vous avez dit que le
Manitoba ne s'était pas harmonisé, quil navait

pas voulu sharmoniser et qu'il
compagnies de transport qui sont la.

y a beaucoup de

M. C6té (Charlesbourg): Qui sont 1a?

M. Garon: Leur siege social.

M. C6té (Charlesbourg): Neuf au Manitoba.
M. Garon: Sur?

Le Président (M. Saint-Roch): M. Boulay.

M. Boulay (Pierre): C'est neuf siéges
sociaux dimportantes compagnies de camionnage.
Ce sont des compagnies fédérales, dailleurs.
Une des difféerences pour laquelle le Manitoba
na pas lintention de sharmoniser a lintrapro-
vincial, c'est que les relatons de transport du
Manitoba, au niveau local, cest plus nord-sud
-vers Flin Flon, ce sont des petites régions
éloignées - alors que, dans la plupart des autres
provinces, les relations de transport dites
extraprovinciales et locales sont sur le méme axe
est-ouest, comme en Ontario, au Québec ou dans
les autres provinces.

M. Garon: A part Flin Flon, iI ny a pas
beaucoup de viles importantes au  Manito-
ba.
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M. Boulay: Clest essentiellement du trans-

port extraprovincial au Manitoba.
M. Garon: Winnipeg, Saint-Boniface.

essentiellement
reste tres

Clest
Alors, il

M. Després: Clest ¢a.
du transport extraprovincial.
peu de choses au niveau local.

M. Garon: Brandon et Flin Ron.

la plupart des provin-
réduite, qu'ils

M. Boulay: Dailleurs,
ces qui ont une population assez
fassent des choses differentes pour le transport
intraprovincial que pour I'extraprovincial, cela a
finalement peu de conséquences. Il y a 70 % du
camionnage au Canada qui se fait au Québec, en

Ontario et en Alberta. Pour les autres, clest
résiduel, a toutes fins utiles. Alors, qu'une
province veuille faire des regles différentes, plus

séveres pour le local, cela a peu de portée. Cela
a une portée, par exemple, au Québec, en
Ontario et en Alberta parce que ce seraient les
mémes camionneurs qui seraient sujets a des
regles différentes. Clest trées pénalisant. Ce
matin, on les a entendus dire que ce n'est pas ce
qu'ils voulaient du tout.

M. Garon: Pardon?

M. Boulay: Ce matin, on a entendu [I'Asso-
ciation du camionnage dire que ce nest pas du
tout ce quils voulaient, avoir des regles diffé-
rentes pour le local et pour lextraprovincial.
Cela les pénalise, cela les méle et cest déja tres
complexe. A

Pour vous, ['Association du
les gros transporteurs, les

M. Garon:
camionnage représente
moyens, les petits ou...

Ecoutez, si je ne
on me le dira, je

M. Coté (Charlesbourg):
m'abuse, et si je fais erreur,
pense que les voituriers qui sont une jeune
association représentent quand méme tout pres
de 200 personnes. Clest déja tout un exploit pour

a peine six mois dexistence. LACQ représente
globalement assez bien I'ensemble des transpor-
teurs. Il y en a de gros, il y en a de moins gros.
Jai eu loccasion daller au congres de FACQ a
guelques occasions, en particulier celui du
printemps 1986 ou c'était pour I'ACQ, un record

d'assistance d'a peu prés tous les temps face a la
déréglementation. Je pense que, globalement, les

gens se retrouvaient a lintérieur de [ACQ pour

défendre leur intérét devant la déréglementation.
M. Garon: Le record?
M. C6té (Charlesbourg): Le?
M. Garon: Le record, c'était quoi?

M. Coté (Charlesbourg): Le record, ce qui
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représente en termes...

M. Garon: Dassistance? C'est ce que vous
avez dit. Vous avez dit que c'était un record
d'assistance.

M. Cobté (Charlesbourg): Oui, pour I'ACQ, un
record de tous les temps. C'était une salle
bondée a pleine capacité. lls avaient méme refusé

du monde au Hilton a I'époque.
M. Garon: A Québec?

M. Cété (Charlesbourg): Oui.

M. Garon: Parce que vous étiez le confé-
rencier?
M. Coté (Charlesbourg): Non, pas néces-

sairement. Je pense que ce n'est pas parce que le
ministre actuel était conférencier, bien sdr. |l
I'était lannée précédente et il y avait une bonne

participation, mais pas de cette nature. C'était le
méme gars qui était la, sauf quil y avait le
theme de la déréglementation qui était au coeur

des préoccupations des camionneurs, davantage ca
qu'autre chose.

M. Garon: Maintenant, vous m'avez remis un
gros cahier. Vous avez dit que la-dedans il y
avait le projet de loi, mais pas les reglements.

M. Coté (Charlesbourg): Non, il ny a pas
les reglements, bien sdr.

M. Garon: Vous aviez dit que tout était
|a-dedans, mais...

M. Coté (Charlesbourg): Non. Jai dit qua

lintérieur de la loi il y a beaucoup de choses.
La réglementation se retrouve, dans bien des cas,
a lintérieur du texte de loi. Clest pour cela
gu'on a tenté d'en introduire le plus possible.

M. Garon: Les pouvoirs réglementaires sont
quand méme importants. A larticle 79, il y a,
entre autres, un grand nombre de pouvoirs
réglementaires.

M. Co6té (Charlesbourg): Le principal
reglement qui va découler de tout cela, cest le
reglement sur les permis. Quant a dautres

peut y en avoir quelques-uns, tres
ont des portées beaucoup plus
Important, ce sera celui

reglements, il
limités, mais qui
minimes. Le reglement
sur les permis.

M. Garon: Bien, une grande partie des
choses tourne autour des permis.

M. Co6té (Charlesbourg): On me dit quil y a
des textes de reéglements rendus a mon bureau
pour que je puisse en prendre connaissance.
Cest une question de jours avant que ce soit
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terminé et qu'on puisse en donner des copies au
député de Lévis. Méme si ce nest pas dans la
forme finale, je n'aurais méme pas d'objection a
ce que l'on puisse en donner, sous une forme
préliminaire, au député de Lévis.

M. Garon: Non, non, ce n'est pas pour faire
de l'argumentation...

M. Cété (Charlesbourg): Non, non.

M. Garon: ..sur les
jamais cela, d'ailleurs.

réglements. Ce n'est

M. Coté (Charlesbourg): Non, je comprends,
le principal étant celui sur les permis. Demain, Je
pourrai peut-étre en donner une copie au député
de Lévis, en tenant pour acquis que ce n'est pas
la forme finale, qu'il...

M. Garon: Non, non, d'accord.
M. Cobté (Charlesbourg):

prenne le temps de les analyser,
donnera un peu l'esprit de cela.

.faudra qu'on
mais cela vous

M. Garon: Quand vous vous étes entendus
avec Ottawa, vous étes-vous entendus sur un
texte précis ou sur des principes?

M. C6té (Charlesbourg): Sur des principes.

vous avez vu leur
des

M. Garon: Alors,
de loi; vous avez fait
leur projet de loi.

projet
représentations  sur

M. Cobté (Charlesbourg): Oui, assurément par
la suite. I y a eu des choses de changées a la
suite de nos revendications faites lors de
multiples rencontres qui ont eu lieu avec les
autoritts du ministere, la Commission des trans-
ports, la Régie de [lassurance automobile, le
CCATM. Et encore la semaine derniere, ils sont
venus au Québec pour vérifier un certain nombre
de choses sur le plan de la réglementation. |lis
sont venus pendant deux jours encore la semaine

derniere, au moment ou nous étions a analyser le

projet de loi 73, article par article, eux étaient
avec les autorités du ministere pour tenter de
bonifier certains de leurs réglements. lls vien-
nent chercher davantage d'expertise au Québec
qu'ailleurs.

M. Garon: Ailleurs, il ny en a pas beau-
coup.

M. Cobté (Charlesbourg): Non. Il faut dire
que l'expertise, dans le domaine du transport, ne
se retrouve pas nécessairement au fédéral non
plus, vu que c'est un pouvoir qui a été délégué
aux provinces pendant de nombreuses années.
Cest davantage en Ontario et au Québec qu'ils
retrouvent l'expertise et que le fédéral vient
consulter. Heureusement qu'ils sont venus! On a
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certain nombre de choses, me
diton, dans leurs réglements. Cest de bonne
grace quils se sont plies a tout cela, compte
tenu de I'expérience qu'on a.

pu corriger un

M. Garon: Quelles sont les dispositions que
vous avez souhaitées et qui ont été adoptées par
le gouvernement fédéral? Quels sont les points
sur lesquels ils n'ont pas voulu écouter vos
représentations, si c'est possible?

M. Coté (Charlesbourg): Ecoutez, il y a
deux points essentiels: le test dintérét public,
parce que le principe de lentente de Vancouver

du 25 février 1985 faisait en sorte que c'étaient

les provinces qui allaient I|égiférer et que, par la
suite, le gouvernement fédéral a Iégiféré Iui-mé-
me, a pris linitiative de I|égiférer. Au moment ou

le premier texte de loi a été déposé au fédéral,
il n'était pas question que ce soient les provin-
ces qui définissent le test d'Intérét public. Par la
suite, c'est un morceau qu'on est allés chercher
le 26 mars et que M. Croshie, au nom du fédéral,
a accepté de donner, premierement.

Deuxiemement, la mesure permettant au
Canada de répliquer aux Ameéricains dans Ila
mesure OU Ceux-Ci Seraient trop voraces et un
peu discriminatoires a I'égard des Canadiens,
c'est nous qui 'avons fait inscrire.

(16 h 15)
Troisiemement, alors que le fédéral souhai-

tait une période de trois ans, nous avons déter-
miné que ce seraient cing ans et le fédéral s'est
plié aux cing ans. On va étre capables de voir
les effets a ce niveau-la.

L'autre mesure qui touche davantage Ile
projet de loi 73 mais qui avait des effets sur la
sécurité publique a été de faire payer au fédéral
limplantation du systtme informatique appliqué
dans chacune des provinces de méme que le colt
d'exploitation  défrayé pour cing ans par le
fédéral.

Globalement, ce sont les points sur lesquels
il y a eu beaucoup de discussions et sur lesquels
le fédéral s'est rendu de bonne grace, mais avec
une certaine argumentation, aux demandes du
Québec.

M. Garon: Donc,
misére a les convaincre.

vous navez pas eu de

M. Co6té (Charlesbourg): Le député de Lévis
a trop dexpérience sur le plan des relations
fédérales-provinciales pour savoir que ce qu'on
gagne au fédéral, on le gagne chérement.

M. Garon: Vous avez dit quils venaient
chercher ici lexpertise quils navaient pas et
que c'est quasiment vous qui leur avez dit
comment rédiger leur projet de loi, ou vos
experts.

M. Coté (Charlesbourg): On ne leur a pas
dit comment rédiger leur projet de loi. Ce qu'on
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certains éléments auxquels
le Québec tenait pour une plus grande sécurité
et pour faire en sorte que ce soit le plus
applicable possible. Quant a la réglementation,
effectivement, ils sont venus vérifier un certain
nombre de choses chez nous et, lexpérience de
nos légistes, I'expérience de ceux qui ont vécu
I'application du transport des marchandises au
Québec, a été tres profitable pour leur reglement
et pour eux.

a fait, c'est d'ajouter

Le Président (M. Saint-Roch):
a d'autres interventions?

Estce qu'il y

le tour
Avez-

Cela ma lair de faire
je crois bien.

M. Garon:
des questions préliminaires,
vous autre chose?

Une voix: Non, celava.

Le Président (M. Saint-Roch): Jen conclus
qu'il n'y a pas d'autres remarques préliminaires.

M. Garon: Cela va pour les remargues
préliminaires.
Etude détaillée
Le Président (M. Saint-Roch): Merci, M. le

député de Lévis.
J'appelle  maintenant
avons un amendement.

larticle 1 et nous

Champ d'application

M. Coté (Charlesbourg): D'accord. M. le
Président, a [larticle 1, remplacer le paragraphe
7° du deuxieme alinéa de larticle 1 du projet de
loi par le suivant:

"7° au
d'un service de
d'une dépanneuse;"

transport de veéhicules a
remorquage effectué au

I'occasion
moyen

Remplacer aussi le paragraphe 11° du
deuxieme alinéa de larticle 1 du projet de loi
par le suivant:

"11° au transport de biens par véhicule
automobile ou ensemble de véhicules routiers
pour la modification duquel la Régie de lassu-

rance automobile du Québec a donné son appro-
bation en vertu du paragraphe 2° de larticle 214
du Code de la sécurité routiere."

Maintenant
ny aurait

M. Garon:
déposé, estce quil
procéder point par point?

que cela a été
pas moyen de

M. Coté (Charlesbourg): Oui, oui, M. le

Président, il n'y a pas de probleme.

M. Garon:
facon. Autrement...

Cela va aller plus vite de cette

M. Coté (Charlesbourg): D'accord. Au sujet

de 'amendement...
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M. Garon: Si on voulait, on passerait en

revue les points un par un.

M. Coté (Charlesbourg): Ah! qu'on dépose

lamendement quand on y arrivera, parfaitt Pas
de probleme!

M. Garon: Chacun, oui, pour...

Le Président (M. Saint-Roch): Il 'y a
consentement. J'appelle maintenant le paragra-
phe 1°.

M. Coté (Charlesbourg): Aux entreprises de

camionnage extra... |l faudrait peut-étre commen-
cer & l'article 1.

M. Garon: Oui.

M. Coté (Charlesbourg): "La présente loi

s'appligue aux services rémunérés de camionnage;
y sont assimilés les services rémunérés de tirage
de remorques et de semi-remorques.

"Elle ne s'applique pas:

"l aux entreprises de camionnage extrapro-
vinciales au sens de la loi de 1987 sur les
transports  routiers, sauf dans la mesure prévue
par cette loi et ses reglements d'application”.

Dans ce cas-ci, c'est un article qui nest
pas amendé.. Dans ce cas-ci, au paragraphe 1°,
on lexclut parce que cest la loi C19 qui
couvre les entreprises de camionnage extrapro-
vinciales.

Extraprovinciales au sens de la
la Cour supréme: une

M. Garon:
jurisprudence donnée par
entreprise fédérale qui oeuvre...
Clest

M. Cobté (Charlesbourg): le jugement

Winner de 1954.

"Sauf dans la
reglements

M. Garon: Quand vous dites:
mesure prévue par cette loi et ses
d'application”, a quoi vous référez-vous?

M. Cété (Charlesbourg): Pardon?

"Sauf dans la
reglements

M. Garon: Quand vous dites:
mesure prévue par cette loi et ses
d'application”, a quoi vous référez-vous?

M. Co6té (Charlesbourg): A la partie Il de
la loi fédérale.

M. Gonthier (Gilles):
fédérale précise que les entreprises de
extraprovinciales doivent se soumettre a la
législation des provinces lorsqu'elles  effectuent
des mouvements de transport intraprovinciaux.
Donc, a ce momentla, le projet de loi 76
s'appliguera aux entreprises de transport extra-
provinciales lorsque ces entreprises  voudront
fare au Québec des mouvements de transport
intraprovinciaux.

La partie Il de la loi
transport
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M. Garon: Vous vous référez a l'article 76?

M. Gonthier: Non, au projet de loi 76.

M. Garon: Ah bon!

M. Gonthier: Le projet de loi sur le ca-

mionnage. Je vous réfere a la partie Il de la loi
fédérale que vous avez au début, dont on vous a

donné wune copie plus récente, notamment aux
articles 11 et suivants qui stipulent qu'une
entreprise  de transport extraprovinciale  qui,
normalement, échappe a la Iégislation provinciale
sera assujettie a cette loi lorsquil sagira de
fare des mouvements de transport intraprovin-
ciaux. Par exemple, un mouvement Montréal-Qué-
bec fait par une entreprise de transport extra-
provinciale...

M. Coté (Charlesbourg): De I'Ontario.
M. Gonthier: ...de I'Ontario.

M. Coté (Charlesbourg): De [IOntario ou du

Nouveau-Brunswick.

M. Garon: J'avais demander le cas...

M. Coté (Charlesbourg): Ou méme un
transporteur du Québec qui aurait un permis
fédéral.

M. Garon: Javais demandé de rencontrer

vos fonctionnaires pour
sfils peuvent répondre aujourd'hui,
dans quelques jours. Prenons le cas ou, dans le
cadre du libre-échange, un barrage additionnel
est fat a la Bae James, on demande de Ila
fourniture de ciment et dacier, des matériaux
lourds en grande quantitt. Les reglements sur
lachat chez nous ne pourront plus sappliquer
dans le cadre du libre-échange. Supposons qu'une
compagnie américaine obtient le contrat pour la
fourniture du ciment et de [lacier et que, dans
sa soumission, vous demandez un prix livré et
qu'elle fait un prix livré...

un cas. Je ne sais pas
peut-étre  plus

M. Co6té (Charlesbourg):
Américains a la Baie James.

Livié par des

M. Garon: Elle soumissionne a un prix livré,
mais comme vous navez pas le droit de faire de

discrimination dans le cadre du libre-échange,
elle dit: Livré a tel prix a la Bae James, et
cest elle qui obtient la soumission. Ele est le

plus bas soumissionnaire pour les matériaux livrés
a la Baie James. Estce que, dans ce cadre,
'entreprise  pourrait prendre n'importe  quelle
entreprise  américaine qui livrerait les  matériaux
des Etats-Unis & cet endroit et se greffer un
voyage de retour, de ['Abitibi, cela  pour-
rat étre du bois de sciage, vers les
Etats-Unis...
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Le Président (M. Saint-Roch): M. Boulay.

M. Garon: ..ou vers Montréal, etc., puis-
quelle a déja ses camions pour aler a la Baie
James.

M. Boulay: D'abord, la question a se poser:
la compagnie qui fait le camionnage de cela,
est-ce une compagnie qui transporte ses propres

produits? Est-ce le manufacturier qui transporte
ses propres produits? Si c'est oui,...

M. Garon: Cela peut étre les deux cas.

M. Boulay: Slils livrent leurs propres
produits...

M. Garon: Cest une question de colt au

fond. Il va prendre celui qui va...

M. Boulay: ..ce nest sujet ni a la loi C-19

cette loi. Cest simplement sujet aux
sécuritt  routiere. Si  c'est, par
contre, le cas qui nous intéresse ici, une com-
pagnie de transport contre rémunération, alors
vu que cest une compagnhie de transport contre
rémunération qui prend des matériaux des
Etats-Unis, une compagnie américaine, et qui
sen va les porter a la Baie James, a ce mo-
mentla, elle fait un mouvement international et
doit obtenir un permis de la Commission des
transports du Québec qui est agent fédéral, dans
ce cas-Ci, un permis en vertu de la loi C-19.
Notre loi n'est absolument pas impliquée a ce
moment-Ci.

Si cest une compagnie américaine, elle fait
un mouvement international, c'est la loi C-19.

ni a
conditions  de

M. Garon: Puis en revenant?

M. Boulay: En revenant, si

produits d'Abitibi...

elle prend des

M. Garon: Disons d'Abitibi.
M. Boulay: Ou les apporte-t-elle?
M. Garon: A Montréal ou aux Etats-Unis.

M. Boulay: A Montréal? A ce moment-la,
c'est un mouvement intraprovincial. Il faut
quelle aille se chercher un permis pour faire ce
mouvement encore une fois a la Commission des
transports du Québec. Clest un permis en vertu
de la loi C-19, mais qui est a limage de ce qui
est écrit dans notre loi provinciale.

M. Garon: Mais il
I'empécher a ce moment-la.

ny a rien qui peut

M. Bouiay: Clest-a-dire qu'elle demande son
permis, il 'y a linversion du fardeau de Ila
preuve.



7 décembre 1987

M. Coté (Charlesbourg): Il 'y a quelque
chose qui peut l'empécher, mais la loi faisant en
sorte que cest plus ouvert, on peut présumer

quil y aurait un permis, a moins que le ministre,
par son article 152, la clause "basket’, ou par
ses directives, puisse faire en sorte que cela ne
se passe pas. Ce n'est pas impossible. Ce n'est
pas pour rien que cette donnée est la, c'est pour

étre capables de s'en servir si cela devait se
fare au détriment des transporteurs québécois.
Mais il faudra lutiliser avec parcimonie si jamais
on ['utilise.

M. Boulay: Ce qui peut étre trés probable

aussi, c'est que cette compagnie, au lieu de
prendre un voyage en Abitibi pour lamener a
Montréal, le prenne a Montréal pour I'amener
aux Etats-Unis, plus profondément aux Etats-
Unis, pour maximiser son millage, n'étant pas a
vide.

M. Garon: Je pensais a du transport d'Abi-
tibi parce quil y a du bois de ['Abitbi qui est

transporté en grande quantité. Elle pourrait étre
dans une situation avantageuse parce qu'elle est

déja rendue la. Elle doit revenir avec son
camion, de toute fagon. Aussi bien charger
guelque chose méme si ce n'est pas cher.

Une voix: C'est ce gu'on fait.

Le Président (M. Saint-Roch): M. le député

d'Orford.
M. Garon: Allez-y.
M. Co6té (Charlesbourg): Vous demanderez au

depute d'Orford sil a des permis pour transpor-
ter aux Etats-Unis.

M. Garon: Quand vous transportez des
arbres de Noé&l aux Etats-Unis, parce que vous
en transportez aux Etats-Unis.. Vous revenez

avec des boulesl

M. Vaillancourt: Quand on fait du camion-
nage, il faut avoir des retours, autrement ce
n'est pas payant. Pour les arbres de Noél, on na
pas de retour parce que cela se fait trop Vvite,
on na pas le temps daller chercher des retours.
Il faut que ce soit livré avant Noél.

M. Co6té (Charlesbourg): Imaginez-vous
comment c'est payant les arbres de Noél. On
peut revenir allégesl

Le Président (M. Saint-Roch): Est-ce quil vy
a d'autres interventions au paragraphe 1°?

M. Coté (Charlesbourg): Dans le cas du
député d'Orford, il encaisse.

Le Président (M. Saint-Roch): Est-ce qu'l y

a d'autres interventions au paragraphe 1°?
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M. Garon: Quand le député de Saint-Hyacin-
the a donné un chien au président de la France,
je pensais qu'il voulait se lancer dans le com-
merce des chiens et que c'était une fagon de se
faire de la publicité.

Le Président (M. Saint-Roch): Je pense que
c'est plus gu'interprovincial.

Des voix: Ha, ha, ha!

(16 h 30)

M. Garon: Son probleme, c'est quil n'est
pas venu. Ha, ha! Il est resté avec le chien au
début. Son voyage a été remis. Ce n'est pas

l'objet de notre propos. On pourrait procéder. Le
premier paragraphe est correct.

M. Coté (Charlesbourg): Oui.

M. Garon: C'est clair. On voit a quoi cela

s'applique.
Le Président (M. Saint-Roch): Le 1°
graphe est adopté, M. le député de Lévis?

para-

M. Garon: Non.

"1l. La présente loi
rémunérés de camionnage;
services rémunérés de tirage de
semi-remorques.”

On continue, on
paragraphe.

s'applique aux services
y sont assimilés les
remorques et de

passe de paragraphe en

M. Coté (Charlesbourg): C'est cela.

M. Garon: On dit:
"“Elle ne s'applique pas:
"1° aux entreprises de camionnage extrapro-

vinciales au sens de la loi de 1987 sur les
transports  routiers." La loi sur les transports
routiers, cest la loi C-19. ."sauf dans Ila
mesure prévue par cette loi et ses regle-
ments..."

C'est correct. Adopté.

M. Co6té (Charlesbourg): Oui, adopté.
Deuxiéme.

M. Garon: Deuxiemement.

Le Président (M. Saint-Roch):  Deuxiéme-
ment.

M. Coté (Charlesbourg): "2° au transport
d'une matiere en vrac au sens de la Loi sur les
transports et de ses reglements, sauf dans la
mesure prévue par la présente loi et ses régle-
ments d'application.”

Cest tout le vrac qui est exclu de [lappli-
cation, on la toujours dit depuis le début, dans
la mesure ou il est intraprovincial. C'est trés
clairr, Ce sont les artisans qu'on connalt, les
membres de [I'ANCAl ainsi que d'autres proprié-

taires de VR, qui ne sont pas touchés par cette
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mesure, dans la mesure ou le transport se fait a
lintérieur des limites du Québec.

M. Garon: On ne sat plus comment va
marcher le camionnage en vrac. Vous avez fait
des consultations.

M. Coté (Charlesbourg): On pourrait peut-

étre donner linformation au député de Lévis tout
de suite. On a effectivement fait des consulta-
tions aupres des représentants de postes et
sous-postes, de méme qu'une enquéte menée
aupres de 2000 répondants, propriétaires et
détenteurs de VR, qu'on a rendue publique et qui
a été tres largement acceptée par le milieu en
termes de conclusion. Nous sommes en train de
fignoler ce que serait le nouveau reglement sur
le transport du vrac. On s'est adjoint la col-
laboration d'un spécialiste de la Commission des
transports du Québec. Aussitdt le dossier dont on
se parle réglé, ce sera ce dossier qui, au cours
du mois de janvier ou du mois de février,
retiendra notre attention, pour qu'on soit
capables de compléter ce dossier trées rapidement.
Normalement, en février, on devrait étre en-
mesure de livrer ce dossier-la aussi.

M. Garon:
vers  une

Est-ce que vous avez lintention
d'aller perspective de  déréglementa-

tion...
M. C6té (Charlesbourg): Non.

M. Garon: ..ou de décloisonnement, dans ce

secteur?

M. Co6té (Charlesbourg): Non, pas de
déréglementation dans ce secteur. Cest un
secteur encore trop fragile ou il doit y avoir une

cohabitation encore plus évidente entre le
donneur douvrage et le demandeur douvrage.
Comme ces gensda sont répartis sur tout le
territoire  du Québec, il faut sSassurer que la
distribution du travaill se fasse de maniere
équitable, un peu partout au Québec, par une
instance qui aura une portée régionale. Il y a
assurément encore du travaill a faire dans ce
domaine, le premier principe étant la loi que

nous avons adoptée au printemps dernier qui fait
en sorte de reconnaitre le 7525 dans une |loi,
puisquil avait été cassé devant les tribunaux,
puisque c'était inclus dans des contrats, mais
sans valeur légale. On [la fait. Il nous reste
maintenant a dépoussiérer le reglement, le rendre

applicable pour les années quatre-vingt dix et
voir tout le travaill qu'on peut faire pour ces
artisans.

M. Garon: Je ne veux pas passer beaucoup
de temps la-dessus. Comment envisagez-
VOUS...

M. Cobté (Charlesbourg):
pas...

Non, je ne suis
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M. Garon: Seulement une question. Envi-
sagez-vous de maintenir les postes et sous-pos-
tes?

M. Coté (Charlesbourg): Un certain nombre
de recommandations vont m'étre faites en
janvier, par ceux qui travaillent au dossier
actuellement, dont une personne qui S'est adjoin-
te au groupe de travail récemment. Ce sont des
décisions que jaurai a prendre au mois de
janvier quant a [lorientation que je veux donner.
Je ne peux pas vous dire, a ce moment-ci, si les

postes ou les sous-postes vont étre maintenant
les deux ou sil y en un qui va disparaitre au
profit de lautre. Nous sommes dans cette phase
et des fonctionnaires travaillent actuellement

pour me faire des recommandations que janaly-
serai tres tt au début du mois de janvier. En ce
moment, mes préoccupations sont forcément
ailleurs pour étre capable de livrer autre chose.
A partir du moment ol janvier arrivera, on se
penchera sur les recommandations qu'on va faire
dans ce sens. Toutes les hypothéses sont possi-
bles & ce moment-ci.

M. Garon: Cela marche.

Le Président (M. Saint-Roch):
paragraphe 2° est adopté?

Est-ce que le

M. Garon: Adopté.
M. C6té (Charlesbourg): Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Paragraphe

372

M. Coté (Charlesbourg): "3° au transport
visé par larticle 11 de la Loi sur les produits
laitiers et leurs succédanés."

Cest le transport de produits laitiers, de
produits pétroliers, de déchets, de périodiques, de
véhicules dans le cadre dun service de remor-
quage a laide dune dépanneuse, d'engrais,
lesquels étaient déja exclus du champ d'applica-

tion de [lordonnance générale sur le camionnage
a lexception du transport d'engrais chimiques
pour lequel il n'est plus jugé pertinent de
délivrer des permis, compte tenu du caractere

saisonnier de cette activité.

M. Garon: Vous mavez eu la. On était au
paragraphe 3° sur les produits laitiers et vous
mavez parlé de toutes sortes daffaires. Jai
trouvé quil y avait une extension aux produits
laitiers.

M. Coté (Charlesbourg): Clest cela. Jétais
bien parti, jétais en train de tout vous donner
en méme temps.

M. Garon:
parce que
paragraphes.

Quest-ce que cest cela? Clest
I'explication ne marche pas avec les
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M. Coté (Charlesbourg): Je viens de me
faire prendre. Je pensais que les paragraphes
allaient avec les explications. J'en ai donné plus

que le client n'en demandait la.

M. Garon: Je suppose que vous excluez le
transport visé par l'article 11.

M. Cété (Charlesbourg): Cest cela.

M. Garon: Cest sur quoi larticle 11 de la

loi sur les produits laitiers?
M. C6té (Charlesbourg): Allez-y.

Le Président (M. Saint-Roch): M. Orolet.

M. Drolet (Michel): Cest le transport de
produits laiters de la ferme a Ilusine de trans-
formation.

M. Garon: Ah! ce sont des citernes de lait.
M. Drolet: C'est ¢a.

M. Garon: "Et leurs succédanés'? Clest la
Loi sur les produits laitiers et leurs succédanés.
D'accord. Alors, ils font venir le lait des usines
vers les usines de transformation. D'accord.

M. Coté (Charlesbourg): Cest un milieu que
Vous connaissez bien.

M. Garon:
milieu-la.

Je ne connais pas seulement ce

Des voix: Ha, ha, ha!

M. Coté (Charlesbourg):
pendant neuf ans. Vous navez pas eu
de faire beaucoup dautres choses a
cela.

Pour y avoir oeuvré
le temps
part

M. Garon: Ah oui!

M. Coté (Charlesbourg):
temps plein, cela.

C'était une "job" a

Mais javais le temps de m'inté-
le  Nid-de-Cor-

M. Garon:
resser a dautres choses comme
beau, les chemins de fer. Cela marche.

Le Président (M. Saint-Roch): M.
de Lotbiniere.

le député

M. Camden: Quarrive-t-il pour le
du lait entre les usines? C'est la méme chose?

transport

M. Co6té (Charlesbourg): Oui, il est régle-
menté entre les usines. Cest de la ferme a
l'usine que ce n'est pas réglementé.

Mais il
entre les

ny a pas beaucoup de
usines. Clest plutot

M. Garon:
transport de lait
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de la ferme a lusine parce quils vont se dire:

Envoie le camion a tel ou tel endroit, parce que
cela ne donnera rien de lenvoyer a lusine et
ensuite, de I'envoyer a une autre usine.

Le Président (M. Saint-Roch): M. le député

de Lotbiniere.

M. Camden: Clest une chose connue que le
lait se transporte et transite entre les usines,
dailleurs, sur des distances relativement grandes
dans bien des cas et selon des périodes de
I'année. C'est d'ailleurs connu des agriculteurs.

M. Vaillancourt: M. le Président.

Le Président (M. Saint-Roch): M. le député
d'Orford.
M. Vaillancourt: Cela se fait entre les

dans la région de Coaticook,
ramassent le lait sur les

usines. Chez nous,
il 'y a des camions qui
fermes. L'entrep6t de Coaticook a de gros
bassins. I 'y en a un plus gros qui fait son
chargement la et va porter cela a Granby ou
ailleurs. Donc, cela se fait entre les usines.

M. Coté (Charlesbourg): Mais non. Il ny a
pas d'usine a Coaticook.
M. Vaillancourt: Disons que ce n'est pas

une usine, mais un entrepot.

M. Coté (Charlesbourg): Oui, mais ce n'est
pas une usine. C'est entre usine et usine la...

M. Vaillancourt:
usine.

Cest vrai, ce n'est pas une

M. Garon: Il ny a pas beaucoup dintérét a
faire cela, sauf comme cela...

M. Coté (Charlesbourg): Dans le cas de
surplus  d'approvisionnement en lait, peut-étre
quil y a un transfert d'une usine a lautre, mais
cela demeure toujours du transport du lait. Ce
serait du transport pour son propre compte plus
souvent qu'autrement.

M. Garon: Cest ce que je pense. Clest cela.
Cela ne doit pas étre contre rémunératon a ce
moment-la.

Le Président (M. Saint-Roch): Est-ce qu'il y
a d'autres interventions au paragraphe 3°?

M. Coté (Charlesbourg): Cela va, M. le
Président.

M. Garon: Cela colte cher, faire cela. Clest
le transbordement la-dedans...

M. Coté (Charlesbourg): Clest le transbor-

dement qui colte tres cher.
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Le Président (M. Saint-Roch):
paragraphe 3° est adopté?

Estce que le

M. Garon: Oui.
M. C6té (Charlesbourg): Adopté.

Le Président (M.
Jappelle le paragraphe 4°.

Saint-Roch):  Adopté.

M. Cobté (Charlesbourg): "4° au transport de
produits pétroliers par véhicule citerne muni d'un
compteur et dune capacité maximale de 18 200
litres."

C'est déja exclu de I'ordonnance.

M. Garon: Pourquoi?

M. Cobté (Charlesbourg): Clest de la livrai-

son a domicile.

M. Garon: Clest régi ailleurs? Ce nest pas
contre rémunération, je suppose?

M. Coté (Charlesbourg): Ce sont
duits pétroliers pour livraison a domicile.

les pro-

M. Garon: Clest parce que ce ne sont pas
des services rémunérés, le camion appartient a
celui qui fait...

M. Coté (Charlesbourg): C'est cela.

M. Garon: C'est cela?

M. C6té (Charlesbourg): C'est cela.

M. Garon: Il facture pour lhuile, cela

comprend le pétrole et le camion...

M. Coté (Charlesbourg): Le camion aussi et
le colt du transport.
Cela

M. Garon: Le inclus.

marche.

transport  est

Le Président (M. Saint-Roch):
4" est adopté. J'appelle le paragraphe 5°.

Le paragraphe

M. Coté (Charlesbourg): "5° au transport de

carcasses d'automobiles et de déchets, méme
recyclables.”

M. Garon: Pourguoi est-ce exclu?

M. coté (Charlesbourg): Cétait  déja
exclu. On maintient le  statut quils con-
naissaient.

M. Garon: Quand vous dites que cela ['était

déja, que voulez-vous dire?

M. Co6té (Charlesbourg): Par [l'ordonnan-

ce.
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M. Garon: L'ordonnance?
Le Président (M. Saint-Roch): M. Drolet.

M. Drolet: En vertu de la Loi sur les
transports, cela prend un permis pour faire du
transport a la condition qu'on ait un permis qui
soit prescrit par un réglement ou, dans le cas du
transport général, par lancienne ordonnance
générale sur le camionnage qui est toujours en
vigueur. Or, cette ordonnance, qui couvre une
multitude de commodités qui peuvent étre
transportées, exclut de fagcon expresse certaines
commodités dont celle-la, de sorte qu'l n'est pas
nécessaire davoir de permis pour faire ce genre
de transport, a I'heure actuelle.

les carcasses d'automobiles,,
les déchets, ce n'est régle-

M. Garon: Pour
je comprends, mais
menté d'aucune fagcon?

M. Drolet: Il y a déja eu un réglement qui
a été abrogé sur le transport de déchets.

M. Garon: Pourquoi?
Le Président (M. Saint-Roch): M. Boulay.

M. Boulay: Il y a eu une longue polémique
la-dessus. Au fond, le réglement sur les déchets
ne visait pas le caractére économique de ce
type de transport, cela visait uniquement des
conditions reliées a lenvironnement et il y a des
dispositions par rapport a [lenvironnement qui en
tiennent compte. Clest la raison pour laquelle il
ny avait aucun crittre relié au caractére écono-
mique dans la question du réglement sur les
déchets. A I'époque, des pressions avaient été
faites par les entrepreneurs de services sanitaires
pour réglementer les déchets. Mais, au fond, |l
ny avait aucune disposition a cet égard. Cela
procédait, a part cela, par appel doffres par les
municipalités.

M. Garon: Celava.

Le Président (M. Saint-Roch): Le paragraphe

5° est adopté. Paragraphe 6°?

M. Coté (Charlesbourg): "6° a Ila livraison
de périodigues au consommateur, au camelot ou a
un point de vente".

M. Garon: Vous étes plus généreux que le
ministre  responsable des institutions  financiéres
parce que les camelots devront s'enregistrer. Les

renseignements sur les compagnies, apparemment,
vont couvrir les camelots. Ce sera quelque chose!
Cest un ministre qui vient dOutremont, qui est
loin des camelots. Une représentation faite par le
Barreau disait que c'était un peu abusif que les

camelots soient obligés de faire une déclaration
de renseignement sur les compagnies pour
pouvoir faire affares comme camelots. Je vous
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dis cela aussi, vous étes un homme de terrain, ce
serait peut-étre bon de lui parler.

Des voix: Ha, ha, ha!

Une fois que la loi sera adoptée,
a mon camelot sil a son
permis. Je vais lui demander sous quel nom Il
fait affaires, sl fait affares seul ou avec son
pere. Il y a le pére qui passe les journaux a la
place du garcon. Je ne sais pas si cela va étre
couvert aussi.

M. Garon:
je vais demander

Le Président (M. Saint-Roch):
a d'autres interventions au paragraphe 6°?

Est-ce qu'l y

M. Garon: Non, mais c'est bon quand méme!
Cest pour cela, quand on fait une loi, quil faut
faire attention. Parfois, on prend plus de monde
qu'on ne pense en prendre.

"A la livraison de périodiques au consom-
mateur, au camelot ou a un point de vente", cela
aussi, c'est exclu.

M. C6té (Charlesbourg): Oui.

M. Garon: "La livraison de périodiques au
consommateur’, il ny a pas de transport la-de-
dans, c'est une trottinette ou un sac sur le dos.
Je ne comprends pas trop laffaire. Il ne fait pas
cela en camion. Quel est le but décrire cela
ainsi?

Le Président (M. Saint-Roch): M. Boulay.

M. Boulay: Il 'y en a qui transportent cela
dans des "station wagons", des automobiles.

M. Garon: ils apportent cela chez le
camelot.

Quand

M. Boulay: Oui, au camelot. Au consom-
mateur, il y en a qui font le tour en auto.
(16 h 45)

M. Garon: Ce n'est pas réglementé.

M. Boulay: Cela dépend. Dans les quartiers
résidentiels, les gens peuvent faire cela en
trottinette, mais, dans des endroits ou il y a une
densitt¢ de population moindre, les gens peuvent
faire cela en auto.

M. Garon: Ah bon! Cela ne s'applique pas
parce que ce n'est pas réglementé.

M. Coté (Charlesbourg): Cela

réglementable non plus.

nest pas

M. Boulay: Ce serait illusoire.

M. Garon: Quand le monde veut réglemen-
ter, vous savez... D'accord. Paragraphe 7°?
Le Président (M.

Saint-Roch):  Paragraphe
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7°? Et nous avons un amendement.

M. Coté (Charlesbourg): M. le Président.
Remplacer le paragraphe 7° du deuxiéme alinéa
de l'article 1 du projet de loi par le suivant:

"7° au transport de véhicules a
d'un service de remorquage effectué au
d'une dépanneuse.”

I a ét¢ porté a notre attention qu'en
raison du libellé actuel du paragraphe 7° du
deuxieme alinéa de larticle 1 du projet de loi, il
serait nécessaire d'étre titulaire d'un permis de
camionnage pour remorquer des Vvéhicules auto-
mobiles illégalement stationnés. Cest pour cela
qu'on a introduit le papillon.

l'occasion
moyen

M. Garon: Ce serait une bonne affaire, cela.

M. Coté étre

capable de...

(Charlesbourg):  Oui, pour

M. Garon: Le remorquage québécois a vos

frais...

M. C6té (Charlesbourg): Oui.

M. Garon: Moi, je me suis déja fait poigner
la-dedans sur un terrain de stationnement privé.
Les gens prennent votre automobile et partent
avec. Cela devrait étre réglement¢é au plus
sacrant, parce que cela na pas de bon sens.
Avez-vous l'intention de réglementer cette
affaire de remorquage? Les gens, sur les terrains
privés...

M. Coté (Charlesbourg): Cest M. Marx qui
a annoncé cela, compte tenu des problemes quiil
yaeu.

M. Garon: A Montréal.

M. Coté (Charlesbourg): ..en particulier a
Montréal, comme ministre responsable de la
Protection du consommateur, il y aura une régle-
mentation.

M. Garon: lls vous amenent a la fourriere
la plus loin possible. Moi, je me suis déa fait
prendre sur le terrain de stationnement de

Radio-Canada et on a emmené ma voiture
jusqu'au  boulevard  Métropolitain; cela fait un
petit remorquage de 70 $.

M. Co6té (Charlesbourg): Radio-Canada
n‘était pas accueillant, ils ne fournissaient pas le
stationnement?

M. Garon: Apparemment, ils ne fournissent

pas le stationnement.

M. C6té (Charlesbourg): FEtait-ce durant la

course au leadership?
dans le station-

M. Garon: Non. Jétais seul
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nement a part cela, il ny avait pas un chat

Apparemment, il y avait ce garsla qui surveillait
quelque part.
M. Coté (Charlesbourg): C'était peut-étre

dans le temps du leadership...

M. Garon: Non.

M. Co6té (Charlesbourg): ..parce que vous
aviez dit, a I'époque, que les médias favorisaient
vos adversaires.

Des voix: Ha, ha, ha!

M. Garon: Javais dit quoi?

M. Cobté (Charlesbourg): médias

favorisaient vos adversaires.

Que les

M. Garon:
médias".

Non, je navais pas dit ‘les

M. Co6té (Charlesbourg): Non?

M. Garon: Vous n'aviez pas écouté comme il
faut.

M. C6té (Charlesbourg): Ha, ha!

Le Président (M. Saint-Roch): Estce quil y
a d'autres interventions a 'amendement?
M. Garon: Javais dit un média, entre

autres. Mais ils sont devenus corrects apres cela.

M. Coté (Charlesbourg): Apres, il est trop

tard.
M. Garon: Non, Vous
avez entendu cela ou?

pas nécessairement.

M. Coté (Charlesbourg): Je suivais cela un
peu, comme un homme politique intéressé a tout
ce qui se passe sur le plan politique. Jai mani-
fest, a notre émission de radio, la semaine
derniere, quelques éléments de mon intérét. J'ai
toujours suivi cela...

M. Garon: Cest parce que vous voulez
savoir ce qu'l faudrait fare et ne pas faire
quand vous allez vous présenter vous-méme.

M. Coté (Charlesbourg): Comment?

M. Garon: Vous voulez savoir ce qu'il faut
fare ou ne pas faire quand wvous alez vous

présenter vous-méme.

M. Coté
mémes ambitions que
connais mes limites.

(Charlesbourg): Je nai pas les
le député de Lévis. Je

M. Garon: Je ne sais pas. Il parait que
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I'appétit vient en mangeant.

M. Coté (Charlesbourg): Mais, finalement, il
faut vouloir manger de cette sauce. Alors, je me
contente de celle que jai et cest suffissmment
selon mes capacités.

Le Président (M. Saint-Roch): Alors, si on

ne veut pas avoir une dépanneuse pour Vous
ramener a lamendement, estce quil y a dautres
interventions?

M. Garon: "Au transport de véhicules a
loccasion d'un service de remorquage effectué au

moyen d'une dépanneuse”.
Cela veut dire que celui qui vient vous
dépanner n'est pas couvert. Tout ce que Vvous

vouliez couvrir avant... Vous aviez écrit:

"Au transport de véhicules abandonnés,
accidentés ou en panne". Alors, vous pensez les
avoir... Cela, c'est clair aussi. Amendement
adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Le paragraphe
7° tel qu'amendé est adopté?

M. C6té (Charlesbourg): Adopté.

Le Président (M.
maintenant le paragraphe 8°.

Saint-Roch):  Jappelle

M. Coté
d'engrais naturel
tance destinée a
tion des sols."

(Charlesbourg): "8° au transport
ou chimique et de toute subs-
la fertilisation ou a laméliora-

M. Garon: C'est surprenant, vous dites:
"Au transport d'engrais naturel ou chimique
et de toute substance destinée a la fertilisation

oua..

Celui qui transporterait, par exemple, des
sacs dengrais chimiqgue entre [lusine et les
concessionnaires, est-ce quil serait couvert ou

cela ne s'applique pas?

M. Drolet: Cela ne s'applique pas.

M. Garon: On ne s'occupe pas des engrais
chimiques, daucune fagon. Pas seulement quand
on amene cela sur la terre ou sur la ferme, ce
n'est couvert d'aucune facon.

M. Drolet: D'aucune fagon.

M. Garon:
chaux.

La chaux non plus. Transport de

M. Boulay: I 'y a une période pendant
lannée ou il y a un besoin accru. Clest la raison
pour laquelle on veut déréglementer. Clest un
dossier qui traine depuis longtemps. Pendant une
tres courte période de lannée ou on veut
fertiliser les sols, on a besoin de beaucoup de
transport. Si on dit que ¢a prend un permis pour
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faire ce type de transport alors que cest un
type de transport utilisé pour une période de
lannée trés circonscrite, & ce moment, cela
contribue a faciliter. Mais quand on dit dérégle-
menter, tous les autres reglements s'appliquent et
bien sOr, la sécuritt. Quand on parle de dérégle-
menter ou de ne pas réglementer, cela ne veut
pas dire que ce n'est pas sécuritaire. Il n'est
pas sujet a la loi économique.

était

M. Garon: Non, Est-ce

couvert jusqu'a maintenant?

non. quil

M. Boulay: Une partie l'était. La ce qu'on

fait, on regle le cas une fois pour toutes.

M. Garon: Vous excluez les engrais naturels
ou chimiques, toutes les substances destinées a la
fertilisation ou & 'amélioration des sols.

M. Boulay: Cela se fait dans une période
assez circonscrite dans la loi.

M. Garon: La marne va-t-elle étre couverte?

M. Boulay: Elle ne [l'était pas avec I'ordon-

nance et elle ne continuera pas de [étre non
plus. Elle ne le sera pas.
M. Garon: Le ministre doit connaitre la

marne?
M. C6té (Charlesbourg): Oui, certainement.
M. Garon: Pardon?

M. Coté (Charlesbourg): Oui. Il y avait dans
mon coin natal le lac de la Mame qui servait a
alimenter bien des cultivateurs.

M. Garon: C'est ¢a.

M. Coété (Charlesbourg): Clest une chose qui
est bien connue.

M. Garon: Clest une chose quil y avait en
Gaspésie et quil ny avait pas dans la région de
Saint-Hyacinthe.

M. C6té (Charlesbourg): C'est ¢ca. La marne.

M. Garon: Je ne sais pas pourquoi, on
parlait de la bataille de la Mame en France,
c'est parce quil y avait beaucoup de marne dans
ce coin. Bon, cest intéressant a voir. Tout ca
nest pas couvert. Cela doit étre couvert, jima-
gine, par le ministere de [Environnement pour
les conditions dans lesquelles le transport a été
effectué. Prenons les citernes a purin, les
engrais naturels, prenons le cas dune citerne a
purin qu'il transporterait de la fosse de [éleveur
jusqu'a un terrain, ce n'est pas couvert?

M. Cboté Clest-a-dire

(Charlesbourg): qul
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faut wvoir lesprit de la loi. Cest une loi a
caractére économique dans ce cas-Ci. Les autres
mesures  seraient normalement couvertes soit par
[Environnement ou, dans certains autres cas,
couvrant le véhicule Ilui-méme qui doit transpor-
ter les matieres dangereuses, par le ministere.

M. Garon: Moi, je pose plus de questions.
Ce matin, vous avez dit que j'étais jeune dans le

transport. Vous allez certainement accepter de
m'expliquer certaines choses puisque vous étes
plus vieux dans le transport.

M. Co6té (Charlesbourg): A peine plus vieux.

Le Président (M. Saint-Roch): Y atil
d'autres interventions?

M. Garon: Non.

Le Président (M. Saint-Roch): Larticle

est-il adopté?
M. C6té (Charlesbourg): Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté.

M. Coté (Charlesbourg): Article 9. "Au
tirage de maisons, de bureaux ou d'usines sur
roues."

M. Garon: On arive a quelque chose

dimportant.

M. Coté (Charlesbourg): I
de permis, de toute fagon, dans ces cas.

ny a jamais eu

M. Garon: Les maisons, les bureaux ou les
usines sur roues. Les tirages de maisons, on
connait ca. Tirer, c'est plutdt transporter une
maison, jimagine. Les bureaux. Il ny a pas de

permis pour cela.

M. Coté (Charlesbourg): Non. Il ny en a
jamais eu.
M. Garon: Clest plutdt un permis d'Hydro-

Québec, je suppose, pour couper les fils.
M. Vaillancourt: Un droit de passage.
M. Garon: Pardon?
M. Vaillancourt: On
permission au  ministere

avoir la surveillance de
Clest large ca.

demandait toujours la
des Transports  pour
la SOreté du Québec.

M. Garon: Ce n'est pas du tout couvert?

M. Coté (Charlesbourg): Clest permis
uniqguement par le permis spécial de circulation
délivré par la Régie de lassurance automobile.
Par exemple, il y a des permis spéciaux qui sont
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délivrés pour le transport des
ne doivent pas excéder telle
pas excéder telle longueur, de facon que ce soit
sécuritaire. On a wvu cela a plusieurs occasions.
Je me souviens avoir eu des demandes spéciales
de gens de Victoriaville pour une ‘“surlargeur" de
roulotte qui faisait qu'on pouvait construire des
maisons en deux parties, mais plus larges que
d'habitude. Il y avait un marché pour cela. Cela
devait se faire dans des conditions telles que
cela ne mettat pas en danger le public, la
circulation sur les routes et ca relevait du Code
de la sécurité routiére.

roulottes, mais qui
largeur, ne peuvent

M. Vaillancourt:
continuer a exister?

Mais est-ce que cela va

M. Co6té (Charlesbourg):
code...

Oui, mais par le

Une voix: Par la régie.
M. C6té (Charlesbourg): ...par la régie.

M. Garon: En vertu des autorisations que
cela prend pour faire cela.

M. C6té (Charlesbourg): Clest cela.
M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch):
9°, adopté. Le paragraphe 10°.

Le paragraphe

M. Coté (Charlesbourg): "Au transport ou au
trage de véhicules attelés selon la technique
appelée "dos d'ane".

M. Garon: Je ne suis pas familier avec cette
technique. Est-ce que vous étes au courant de la
technique?

M. Cété (Charlesbourg): Je m'informe.

Le Président (M. Saint-Roch): M. Boulay.

M. Boulay: Quand un camion tire un autre
camion...

M. Garon: Je connaissais la technique du
ventre de boeuf, mais la technigue du dos
d'ane...

M. Boulay: Le devant est sur larriere de

l'autre camion.

M. Cobté (Charlesbourg): Je connaissais la

situation, mais je ne connaissais pas l'appellation
de "dos d'ane".

M. Garon: Comment?

M. Coté (Charlesbourg): Lorsque le devant

du camion est sur le derriere d'un autre et qu'il
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y a uniguement les roues arriere du camion qui

trainent a [larriere, cela s'appelle le transport a
dos d'ane.

Le Président (M. Saint-Roch): M. le député
d'Orford.

M. Vaillancourt: Estce que c'était régle-
menté, M. le ministre, autrefois?

M. C6té (Charlesbourg): Non.

M. Garon: Le devant était accoté sur le

derriecre du véhicule d'en avant, c'est la techni-
que du dos déane. Pour quelle raison est-ce qu'on
appelle cela comme cela?

Une voix:
d'autre nom.

Cest parce qu'on na pas trouvé
M. Boulay: Je pense que cest une traduc-
tion de I'anglais "donkey".
M. Garon: Ah oui!

Une voix: Pourquoi "donkey"?

M. Garon: Vous avez raison. Oui, "donkey",
j'ai entendu cela.
M. Coté (Charlesbourg): En anglais, c'est

"piggyback".
Une voix: "Piggy"?
M. Cété (Charlesbourg): "Piggyback".

M. Garon: L&, cela veut dire que clest un
anglicisme. Ah! Ah! Cela vaudrait peut-étre la
peine de demander cela. On le voit, entre
guillemets, la-dedans, c'est une traduction
littérale de langlais. Ce serait peut-étre bon de
le demander a [IOffice de la langue francaise
pour connaitre le vrai terme.

M. Cobté (Charlesbourg):
été fait?

Estce que cela a

Une voix: Oui.

M. C6té (Charlesbourg): Cela a été fait.
M. Garon: Oui?

vérifier le texte

M. Vaillancourt: I faudrait

anglais.
M. Garon: On ne I'a pas.
Une voix: "Piggyback".
Une voix: Il doity en avair ici.

M. Coté (Charlesbourg): Cela a été veérifié,
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semble-t-il, & [Offce de la langue francaise.
Cest notre traduction.. Méme notre traduction
anglaise n'est pas correcte, il faudra la changer
d'ici...

M. Garon: Non?

M. Coté (Charlesbourg): ..la fin de Ila
commission.

M. Garon: "Piggyback’, cela ne veut pas
dire cela.

M. Coté (Charlesbourg): Non.
M. Boulay: Ferroutage.

M. Garon: Je ne comprends pas.

M. Boulay: Ferroutage, du "piggyback".
"Piggyback”, c'est une remorque qui est sur un
wagon de chemin de fer, une plate-forme de

chemin de fer. C'est cela, du "piggyback".
M. Garon: Ah oui!

M. Boulay: Le terme francais de “piggy-

back", c'est ferroutage, "fer-route-ferroutage”.
M. Garon: Etle dos d'ane?
M. Bouiay: C'est dos d'ane, sauf que...
n'était

M. Garon: Clest

pas bon.

le mot anglais qui

M. C6té (Charlesbourg): Oui.

M. Boulay: Oui, c'est cela.

M. C6té (Charlesbourg): C'est cela.

M. Garon: C'est rare.

D'accord. On va le

M. Co6té (Charlesbourg):

vérifier pour que notre traduction anglaise-

Le Président (M. Saint-Roch): Estce quil y
a d'autres interventions au paragraphe 10?

M. Garon: Jaurais un autre terme pour
décrire cette formule, mais jaime autant ne pas
ladire.

M. Co6té (Charlesbourg): Il ne serait pas
parlementaire?

M. Garon: Il serait peut-étre parlementaire,

mais j'aime autant ne pas prendre de risque. Le

député de Saint-Hyacinthe a slOrement une
propositon a nous fournir.  Puisque wvous le
dites...

M. Co6té (Charlesbourg): On va revenir avec
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la traduction... En frangais, c'est correct, clest
en anglais que...
Le Président (M. Saint-Roch): Est-ce quil y

a d'autres interventions a l'article 10?
M. Garon: L'article 10 me parait correct.

Le Président (M. Saint-Roch): Le paragraphe

10°.

M. C6té (Charlesbourg): Adopté.

M. Garon: Pourquoi ne voulez-vous pas
réglementer cela: le transport, le tirage d'un
véhicule selon la technique appelée "dos déane"?
Cela doit étre dangereux un peu...

M. Coté (Charlesbourg): Oui, mais...

M. Garon: ...de transporter de cette fagon.

M. Co6té (Charlesbourg): Mais, a ce mo-
ment-la...

M. Garon: Ah! cela rentre par la sécurité,
encore la.

M. CoOté (Charlesbourg): La sécurité, c'est
cela.

M. Garon: D'accord.

Le Président (M. Saint-Roch): Le paragraphe
10° est adopté.

M. Garon: Ah oui! Clest parce que vous ne
considérez pas cela comme du transport.

M. C6té (Charlesbourg): Cest cela.

M. Garon: Vous considérez cela comme une
méthode de transport...

M. Cé6té (Charlesbourg): Cest cela.

M. Garon: ..qui a des effets sécuritaires.

D'accord. Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch):
Paragraphe 11° et nous avons un papillon.
(17 heures)

Adopté.

M. Coté (Charlesbourg): Oui. Remplacer le
paragraphe 11° du deuxieme alinéa de larticle 1
du projet de loi par le suivant:

"11. au transport de biens par véhicule
automobile ou ensemble de véhicules routiers
pour la modification duquel la Régie de las-
surance automobile du Québec a donné son

approbation en vertu du paragraphe 2° de
I'article 214 du Code de la sécurité routiere.”

Alors, cest clair quil faut étre conformes
a ce quon a adopté la semaine derniere pour le
code. Clest leffet recherché. Ce sont des permis
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expérimentaux dont on a discuté avec le député
de Lévis lorsqu'on a adopté cet article.

M. Garon: Mais vous enlevez cela?

M. Co6té (Charlesbourg): Oui, parce que
cest davantage utilisé par la sécurité routiere
que par un moyen de transport. Ce n'est pas
économique, c'est une expérience. L'expérience

doit davantage viser la sécurité.

Le Président (M. Saint-Roch): Y ati

d'autres interventions sur 'amendement?

M. Garon: Alors, cest la régie qui va régir
cela?

M.. C6té (Charlesbourg): C'est cela.

M. Garon: Qui va donner des permis de
transport?

M. Co6té (Charlesbourg): Clest cela, mais
pour fins expérimentales, tel quon les a dis-
cutées au moment ou on a adopté l'article 214.

M. Garon: Cela va.

Le Président (M. Saint-Roch): L'amendement
du paragraphe 11° est-il adopté?

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté.

Est-ce que lensemble de larticle 1, tel qu'amen-
dé, est adopté?
M. Garon: Adopté.
M. C6té (Charlesbourg): Adopté.
Permis de camionnage
Le Président (M. Saint-Roch): Adopté.

Jappelle l'article 2.
Dispositions générales

M. Coté (Charlesbourg): "Nul ne peut offrir
ou fournir un service rémunéré de camionnage, a
moins d'étre ftitulaire d'un permis de camionnage
délivré  par la Commission des transports du

Québec."
C'est la reproduction, finalement, de
larticle 36 de la Loi sur les transports actuelle

et de l'article 6 de l'ordonnance générale.

M. Garon: La Loi sur les transports n'est
pas affectée par cette loi?

M. Co6té (Charlesbourg): Clest-a-dire qu'au-
paravant le ftransport par camion était inclus a
lintérieur de la Loi sur le ministere des Trans-
ports; maintenant il 'y aura une loi pour le
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transport des marchandises qui est sortie de la

Loi sur le ministére des Transports.

M. Garon: Une loi sur la marchandise et
une loi sur le camionnage, qui est celle-la.

M. Co6té (Charlesbourg): Sur le camionnage,

c'est cela.

M. Garon: Qu'est-ce que la Loi sur les
transports va couvrir une fois qu'on aura sorti
les marchandises puis les camions?

M. Coté (Charlesbourg): Le vrac et lauto-

bus. Le taxi, on I'a sorti.

M. Garon: Mais si vous sortez tout, vous
n'aurez plus...

M. Co6té (Charlesbourg): Cest un ménage
qui  simposait. Chaque fois, on était obligés

dintervenir par la Loi sur le ministere des
Transports et il y a toute une série de choses
comme cellesda. Chaque chose doit étre a sa
place. Maintenant, ce sera plus facile et plus
clair aussi pour celui qui va lutiliser et qui en a
besoin. Chaque personne qui avait a travailler
avec cette loi était obligge de fouiller a [linté-
rieur de la loi au complet, alors quil y a des
parties ne nous concernant pas. Il y a la Loi sur
les chemins de fer, éventuellement, qui n'est pas
sortie.

M. Garon: La loi sur quoi?

M. Coté sécuritt  des

chemins de fer.

(Charlesbourg): La

Le Président (M. Saint-Roch): M.
d'Orford.

le député

M. Vaillancourt: Estce que cela veut dire
que ceux qui font du transport entre Sherbrooke,
Montréal, Québec, n'auront pas besoin de permis
de transport général?

M. Coté (Charlesbourg): Bien oui, cela veut
dire qu'ils ont besoin d'un permis.

M. Vaillancourt: lls vont avoir besoin d'un
permis. Ce n'est pas enlevé.

M. Co6té (Charlesbourg): Tous ceux qui

transporteront contre rémunération.
M. Garon: En vertu de cette loi.
M. C6té (Charlesbourg): C'est cela.

M. Garon: La Loi sur le camionnage qu'on
est en train d'adopter.

M. Coté (Charlesbourg): Clest cela. Cela va
prendre un permis.
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Ce sera cela la Loi sur le
Vous avez sorti tous les
les exceptions qu'on vient
de mentionner, il resterait la loi sur le transport
général contre rémunératon et le tirage de
remorques qui fera partie du camionnage géné-
ral.

M. Garon:
camionnage en général.
transports  particuliers,

M. C6té (Charlesbourg): Oui.

M. Vaillancourt: Estce que cela prendra
des audiences, comme dans le passé, pour avoir
un permis ou Si...

M. Coté (Charlesbourg): Si le député
d'Orford reste avec nous, il verra le processus se
dérouler au fur et a mesure des articles qui
seront adoptés.

M. Vaillancourt: Ce sera plus loin?
M. C6té (Charlesbourg): Oui.

M. Vaillancourt: D'accord.

je veux aller trop vite.

Cest parce que

M. Coté (Charlesbourg): Probablement que le
député de Orford commence a envisager une
nouvelle carriere.

M. Vaillancourt: Pas nécessairement.

vend assez
une compagnie

M.  Garon:
d'arbres de Noél, |l
de camionnage.

Maintenant  qu'il
peut lancer

M. Coté (Charlesbourg): C'est déja fait.
M. Garon:

qu'avec les arbres de Noél
couronnes maintenant.

Cela ne m'étonnerait pas, parce
se sont greffées les

M. Coté (Charlesbourg): Cela fait longtemps
que le député dOrford ma expliqué que les
couronnes, c'était aussi payant que les arbres.

M. Vaillancourt: En voulez-vous une? Je

vais vous faire un cadeau.
M. Garon: Arrétez donc! C'est beau?
M. Vaillancourt: C'est beau.

M. Garon: Jlmagine que je na pas le droit

d'accepter de cadeau en commission parlemen-
taire.

Des voix: Ha, ha, ha!

Une voix: Disons que le député de Lévis

fait signe que oui de la téte.

le député
ferait

M. Garon: Comme échantillon,
d'Orford qui fait des couronnes, c¢a me
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plaisir de voir quel genre de couronnes il
fabrique.

M. Vaillancourt: Ce serait seulement pour
votre information.

M. Garon: Je vous remercie.

Le Président (M. Saint-Roch): Est-ce qu'il y

a d'autres interventions a l'article 2?

M. Garon: Clest certain que le ministre des
Transports aimerait en avoir une aussi. Une
petite.

M. Coté (Charlesbourg): Tout ce qui peut

me rapprocher du député de Lévis et rapprocher
le députt de Lévis de moi dans ces cir-
constances, je suis prét a laccepter, M. le
Président.

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté.
Jappelle l'article 3.

M. Coté (Charlesbourg): "Le permis de
camionnage est un document constatant
I'existence  d'un  privilege conféré par une

décision de la commission.
"I se rapporte a un territoire correspondant
a celui dune municipalitt régionale de comté
constituée en vertu de la Loi sur l'aménagement
a celui dune communauté urbaine

et lurbanisme, a
ou régionale, a wun regroupement de tels ter-

ritoires prévus par reglement du gouvernement
ou a tout autre territoire décrit par ce regle-
ment."

Je pense que cest clair. On vient de faire
une limitation géographique et en se basant sur
le territoire des MRC.

M. Garon: Estce quil y a une correspon-
dance la-dedans avec la loi fédérale?

M. C6té (Charlesbourg): Non.
M. Garon: Je veux parler de la notion de

priviege. Je comprends bien ce que vous dites,
ce nest pas un droit, c'est un privilege que vous

donnez... Ca me fait penser au permis de péche
du gouvernement fédéral. C'est un privilege,
personne na droit a c¢a. On considere que le

permis de camionnage n'est pas un droit mais un
privlege qu'on confere. Il me semble que ce
nest pas beaucoup dans l'esprit du décloisonne-
ment et du libre-échange. Il me semble que la
notion de priviege n'est pas une notion qui
sinscrit dans le décloisonnement et le libre-
échange. Jaurais pensé que vous auriez parlé
d'un droit.

M. Coté (Charlesbourg):
étre donner l'explication...

Je pourrais peut-
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M. Garon: Clest parce que je suis familier
avec ces notions-la et...

M. Coté (Charlesbourg):
explication...

Clest bien plus une

M. Garon:
ladministration, c¢a
droits au public.

..ca donne beaucoup de droits a
ne donne pas beaucoup de

M. Coté (Charlesbourg): Clest-a-dire quil y
a deux explications. Une premiére, qui releve du
jugement des tribunaux quant & linterprétation
d'un droit relativement & un privilége.

Le Président (M. Saint-Roch): M. Drolet.

M. Drolet: Bien qu'il
certaine querelle doctrinale sur
qualité du permis, & savoir si cest un droit ou
un priviikge, il demeure que la majoritt des
décisions des tribunaux indique que les autorisa-
tions conférées, que ce soit pour conduire ou
pour exercer certaines activités, et que Ion
définit comme des permis, sont effectivement des
privleges conférés. Clest-a-dire que vous navez
pas le droit d'obtenir nécessairement l'autorisa-
tion en question. Une fois que vous lavez, ca
vous confére le droit dexercer certaines ac-
tivités, bien sOr, mais il demeure que vous navez
pas nécessairement le droit d'obtenir cette
autorisation-la, a moins que vous ne lassujettis-
siez uniquement au fait de rencontrer certaines
conditions  bien précises, en dehors desquelles
vous ne pouvez pas lobtenir, de sorte qu'a ce
momentla vous navez pas besoin quand méme
d'un organisme quasi judiciaire pour délivrer ce
genre d'autorisation-la.  Vous rencontrez les
conditions et vous l'avez automatiquement.

y ait encore une
la question de la

M. Garon: Le privilége?

M. Drolet: On parle de notion de droit.

Clest la-dessus que ¢a joue.

De droit? Oui,
regles et

M. Garon:
remplis toutes les
pourrais ne pas l'avoir.

mais méme si je
les conditions, je

M. Drolet: Il y a toujours une discrétion de
la part de lorganisme qui délivre le permis, a
savoir qu'il pourrait le refuser, sauf qu'on sait
trés bien qua partr du moment ou vous remplis-
sez ces conditions-la, surtout de la facon dont le
projet de loi est rédigé, dés que vous rencontrez
certaines  conditions  établies par réglement, il
faut qu'un opposant se montre et dise que c'est
aller & lencontre de lintérét public de délivrer
ce permis. Il reste que [lorganisme qui va
délivrer le permis a une discrétion a exercer, a
savoir si effectivement [lintérét public est en
jeu. Il a une appréciaton a faire, de sorte qu'il

est abusif de parler de droit a [lobtention d'un
permis.
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M. Garon: Sauf que la jurisprudence con-
cernant lintérét  public, concernant les privi-
léges, ne va pas dans le méme sens. Vous voulez
couvrir  l'accotement des deux cOtés du che-
min.

M. Drolet: Je peux, peut-étre, ajouter aux
explications.  Effectivement, dans la jurisprudence

qui a été établie, chaque fois que vous avez une
autorisation de ce genre qui peut étre révoquée
ou suspendue, la jurisprudence le considere
comme un priviége et non pas un droit. Or, dans
le présent cas, vous avez des pouvoirs...

M. Garon: Vous vous donnez tous les droits.

M. Drolet: ..de révocation et de suspension.
ly a quand méme des motifs qui sont énoncés
dans la loi pour lesquels vous pouvez révoquer
ou suspendre un permis. Vous avez toujours le
pouvoir  d'appréciation d'un organisme quasi
judiciaire qui est la justement pour...

M. Garon: ...une durée d'un an, je suppose.
M. Drolet: Il n'y a pas de durée déterminée.

M. Garon: Il ny a pas de durée. Un
privlkge, au bon plaisir du souverain qui a eu la
gentilesse de vous le donner et quand cela lui
plaira de vous l'enlever, il vous I'enlévera.

M. Drolet: Clest plutdt vu comme le cas
contraire parce que le permis se trouve per-
manent tant gque vous navez pas une cause a la
révocation ou a la suspension de votre permis,
causes qui sont précisées dans la loi.

M. Garon: Il n'y a aucune durée.

M. Drolet: La seule chose quapporte cet
article, en fin de compte, en plus de ce quon
connait & [Iheure actuelle des décisions des
tribunaux, cest de faire la distinction nette et
précise entre la décision de la commission qui
autorisera la délivrance d'un permis et le permis
lu-méme qui sera le document constatant la
décision de [lorganisme quasi judiciaire, soit la
Commission des transports du Québec.

M. Cété (Charlesbourg):
on fait le lien avec la loi 73, le permis pourrait
étre révoqué dans la mesure ou il 'y a des
causes. Un permis de conduire par exemple, est
révoqué quand vos 12 points sont perdus. I est
délivré jusqu'a ce que des causes de santé
fassent en sorte quaprés un examen médical on
puisse rappeler le permis ou que vous ayez perdu
12 points. A larticle 38 on va voir des causes
qui pourraient...

Dans ce cas-ci, si

M. Garon: Il n'y a pas de durée.

M. C6té (Charlesbourg): Non.
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M. Garon: |l
année.

y a un droit payable chaque

M. Coté (Charlesbourg): I
droit payable chaque année.

ny a pas de

M. Boulay: Le principe de ce projet de loi
cest que ce sera beaucoup plus facile dentrer
sur le marché du camionnage, mais cela va étre
beaucoup plus difficle dy demeurer aussi. Cela
va étre difficle dy demeurer parce quil va
falloir satisfaire & de nombreuses conditions
touchant a la sécurité entre autres. Clest slr que
pour la personne qui ne fera plus de camionnage,
son permis sera annulé, révoqué. Un permis est
associé a un individu ou & un groupe d'individus.

M. Garon: Est-ce que, avant, c'était con-
sidéré comme un priviege? Ou est-ce que c'est
nouveau?

M. Drolet: En regard du camionnage, c'est
peut-étre un peu nouveau parce qu'il faut dire
que, comme tous les permis de transport, la
guestion ne s'est jamais posée a savoir si c'était
un privlege ou un droit. Sauf qu'on avait des
dispositions dans la loi et dans les reglements
qui traitaient des transferts de permis. Une
personne qui he respectait plus les conditions de
son permis se présentait a la Commission des
transports et demandait le transfet de son
permis, moyennant rémunération, a une autre
personne. Cet espéce de marchandage de permis,
de colt, de montant rattaché au permis, on
naura pas cela dans le camionnage. Dans ce
sens, oui, c'est nouveau.

M. Garon: Non, mais vous allez donner un
pouvoir beaucoup plus grand a I'administration.

M. Drolet: A la Commission des transports
qui est un organisme quasi judiciaire.
(17 h 15)

M. Garon: La personne, en ce qui concerne
son permis, aura beaucoup moins de droit. C'était
un droit plutdt que la constatation de I'existence

d'un privilege. Jimagine que la jurisprudence qui
a été établie dans ce genre de permis, dans le
domaine des péches, va valoir dans ce cas aussi
puisqu'on dit que c'est un priviege. Quand on dit
qu'un permis reconnait un privilege, cela veut
dire quon le fait disparaitre quand on veut. On
a été assez bon pour me le donner. Cest un peu
comme Job dans ['Evangile: Dieu ma tout donné,
il ma tout enlevé, que Son Saint Nom soit béni.
Cela revient a dire ¢a, reconnaitre un privilege.

M. Drolet:
projet de loi 76, c'est
papier qui s'appelle le permis.
des actifs. A [lheure actuelle, il
de transport qui ont une valeur marchande tres
élevée avec des actifs a peu pres nuls. Cela se
limite vraiment a pas grand-chose, la valeur du

En fait, ce qui est retiré par le
la valeur marchande du
On ne parle pas

y a des permis
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matériel roulant, par exemple, alors que les
permis  eux-mémes peuvent valoir  plusieurs
miliers de dollars. Cela dépend de quoi? Cela
dépend du fait, en particulier, qu'on autorisait
les transferts de permis et surtout quon a
empéché, par une réglementation...

M. Garon: Ce -n'est pas c¢a. Clest plus

compliqué que cela. Je fais le rapport avec le
domaine des péches que je connais mieux. Quand
jjai vu cela, jai été surpris. Jaimerais voir la
disposition quil y avait antérieurement parce que

la notion de privlege est beaucup plus... Comme
vous venez de le dire, au fond vous lavez bien
expliqué, celui qui a un permis, a toutes fins
utles, na pas de droit. Si on le Iui enléve

demain matin et quon le donne a quelqu'un
dautre, il na rien a dire. Il na pas grand-chose
a dire. Exemple, dans le domaine des péches,
quelqu'un se retre de la péche; il na plus
besoin de permis, iI ne péche pas. Ce n'est pas
lui qui transfere son permis. C'est [administra-

tion qui décide a qui elle va donner le permis.

Sauf que le pécheur a son bateau. Sil vend
son bateau, le permis ne suit pas. Il peut avoir
beaucoup de problemes a vendre son bateau, c'est
beaucoup dargent. Si vous avez quelquun qui a
un permis de camionnage, qui veut vendre son
camion, évidemment, il va pouvoir vendre son
camion sans vendre son permis parce quil y a
peut-étre plus d'acheteurs dans ce domaine. Mais,
avant, quelle était la disposition, comment était
rédigée la disposition avant?

M. Drolet: I
particuliére. Dailleurs, on

ny avait
confondait

pas de disposition
beaucoup la

décision de la commission et le permis lui-méme
au point que les permis des camionneurs, des
transporteurs  généraux, c'était assez épais.

C'était chacune des décisions colligées au fil des
ans avec peut-étre 75, 90, parfois 100 clauses
dans le permis sur les mouvements de transport
que vous pouviez faire ou pas. Clauses qui
souvent avaient été octroyées par l'organisme qui

s'appelait la Régie des transports dans le temps
et, par la suite, la Commission des transports,
ou encore qui avaient été achetées dautres
transporteurs.

M. Garon: Il devait quand méme y avoir une
définition du permis dans la loi... Le pouvoir

habilitant ne disait pas...

M. Drolet: la Loi sur les

transports.

Nulle part dans

M. Garon: On donne un permis. Je suis un
peu surpris. Cette distinction n'était pas faite
aux Transports. Cela fait longtemps qu'a [I'Agri-
culture et aux Péches ils la font.

M. Coté (Charlesbourg): Vous ne venez pas
nous dire que les premiers ministres qui ont
précédé M. Bourassa auraient di vous affecter
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aux Transports.

M. Garon: Vous étes en train de ne rien
dire. Je ne suis pas convaincu, par exemple, que
¢a donne plus de droits aux gens. Cela en donne
plus a l'administration.

Le Président (M. Saint-Roch): M. Drolet.

M. Drolet: Si on navait pas les causes de
suspension ou de révocation de permis dans la
loi, c'est sOr qu'on pourrait dire a ce momentla
que l'administraton a la discrétion et peut faire
un peu ce quelle veut avec les permis quelle
délivre; sauf que la, dans la loi a la section IV,
vous avez toutes les clauses de révocation et de
suspension des permis, de sorte qu'une personne
qui se verrait enlever ou suspendre son permis
pour un motif qui napparait pas dans la loi, il y
a de fortes chances que cette personne conteste,
et avec succes, devant les tribunaux.

M. Coté (Charlesbourg): Cest quand méme

balisé.

M. Garon: Mais vous admettez, au
fond - peu importe, je ne porte pas de juge-
ment - que quelquun ne pourra pas transférer

son permis, que son permis va étre annulé et que
vous allez le délivrer a quelqu'un dautre; clest
limité & un nombre précis.

M. Coté (Charlesbourg): Ce n'est pas limité
a un nombre, il ny a pas de nombre. On verra a
larticle 4 la suite logique de cela. Cest que le
test daptitude est passé par un individu. Clest
pour cela que le permis ne sera pas transférable
pour la simple et bonne raison que cest lin-
dividu qui passe le test daptitude et non pas la
compagnie.

M. Garon: Il y a autant de permis quil y a
de camions.

M. Co6té (Charlesbourg): Par entreprise.

M. Garon: Un permis par entreprise. |l
appartient a l'entreprise; il n'appartient pas au
camionneur.

M. Co6té (Charlesbourg): Mais c'est un
individu...

M. Garon: Oui.

M. Coté (Charlesbourg): ..qui fait Ila
demande et le test daptitude ne peut pas étre

passé par le camion ni par la compagnie, parce

que ce n'est personne. Le test d'aptitude... Oui?

M. Garon: Non, mais supposons que jai 100
camions; j'ai besoin d'un permis pour mes 100
camions, un permis pour faire du camionnage. Si
j'ai seulement un camion, j'ai besoin d'un permis
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aussi.
M. Coté (Charlesbourg): Cest cela.

M. Garon:
a un moment donné,
quelqu'un qui a un
quelqu'un quiva...

Mais si je vends mon entreprise,

il faut que je la vende a
permis, c'est tout, ou a

M. Coté aller se

chercher un permis.

(Charlesbourg): II  va

M. Garon: Clest cela que
quelqu'un qui a son permis ou qui
un.

je veux dire,
en obtient

M. Coté (Charlesbourg): Cest cela.

M. Boulay: Si je peux ajouter quelque
chose, la difference entre le systtme actuel,
celui qui prévaut a lheure ou on se parle, et le
systtme prévu dans le projet de loi, cest que le
systtme actuel en est un de nécessité publique.
Celui qui veut avoir le permis doit faire Ila
preuve que le service est nécessaire et requis.
Cest assez onéreux a prouver. Il y a un systtme
d'opposition; cela donne un caractere monopolis-
tique a ce permis. Cest pour cela qu'on parlait
de transiger des valeurs de permis, alors que le
systtme vers lequel on se dirige est un systéme
ou celui qui veut un permis doit d'abord démon-
trer quil est apte, quil est sécuritaire, quil a
un bon comportement.

M. Cobté (Charlesbourg): Il ne peut pas

passer de test dintérét public s'il na pas passé
le test daptitude. C'est une condition tres
claire. Dans le cas de lintra, c'est uniquement le

test d'aptitude qu'il a a passer.

Le Président (M. Saint-Roch): M.
d'Orford.

le député

M. Vaillancourt: doit faire une

liste de ses équipements?

Est-ce qu'il

M. Coté (Charlesbourg): Oui.

Le Président (M. Saint-Roch): M. le député
de Dubuc.

M. Desbiens: La discussion m'a éclairé.

Le Président (M. Saint-Roch): Merci, M. le
député.

Est-ce qu'il y a d'autres interventions?

M. Garon: Attendez un peu. Dans le

deuxiéme alinéa, vous parlez d'une nouvelle base
territoriale pour les permis.

M. Coté (Charlesbourg): La base des MRC.

M. Garon: Avant, c'était...
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M. Drolet: Il y avait 56 fagons de fonction-
ner. Il y avait des routes restreintes, c'est-a-dire
gua partir de tel endroit tu pourrais te rendre a
tel autre endroit en passant par tel chemin et
sur tel bout de chemin tu navais le droit ni
d'embarquer ni de débarquer des marchandises.
Dautres permis qui étaient délivrés étaient des

permis de rayon, clest-a-dire que tu avais droit a
une municipalité et a un rayon de 30 miles
autour. Il 'y avait d'autres permis...

M. C6té (Charlesbourg): Un coté de rue.
M. Drolet: Ah oui!

M. Co6té (Charlesbourg): Tu avais le droit de
livier a droite mais pas a gauche ou a des
chiffres pairs et non impairs.

M. Drolet: C'est trés compliqué.

M. Co6té (Charlesbourg): Personne ne pouvait
contréler cela; cela n'a pas de bon sens.

M. Garon: Moi, si je veux avoir un permis
comme cela de Québec a Montréal, je vais avoir
le droit a toutes les MRC qui vont de Québec a
Montréal. Clest cela que vous voulez dire ou si
cela ne marchera pas comme cela?

M. Drolet: Pas nécessairement. Le territoire
de base dun permis dun transporteur sera le
territoire  d'une MRC. Maintenant, comment vont

Sarticuler les droits autour de cela? Cela peut
étre, par exemple, comme ce qu'on connait dans
le camionnage en vrac. Vous pouvez, a partir de
ce territoire de base, aller mener des marchan-
dises n'importe ou au Québec et les rapporter du

moment que votre mouvement de transport est
rattaché au territoire de base. Cela peut étre
cela.

M. Boulay: Autrement dit, on peut faire du

transport a lintérieur dune MRC, si on a cette
MRC, et Iexemple Québec-Montréal que vous
donniez...

M. Garon: Je pensais...

M. Boulay: Bon!

M. Garon: Parce quon parlait de routes

avant, il me semble, mais aussi de territoires...

M. Boulay: Oui.

Quelgu'un peut avoir
la  communauté urbaine
communautés urbaines dans le cas de Montréal et
de Québec. En fait, c'est la notion économique
qui se regroupe autour d'un pble de croissance
ou un podle économique. Une personne qui aura,
dans son permis, Québec et Montréal pourra faire
ce quelle veut a lintérieur du territoire de
Montréal et a lintérieur du territoire de Québec

le grand Montréal et
parce qu'on parle de
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et pourra faire du transport entre les deux. Si
elle na pas Trois-Rivieres, par exemple, elle ne
pourra pas arréter a Trois-Rivieres, mais elle
peut le demander.

M. Garon: Cela déréglemente pas mal, un
article comme cela.

M. C6té (Charlesbourg): Cela déréglemente?
M. Garon: Oui.

M. Coté (Charlesbourg): Clest clair. Cest le

but.
M. Garon: les gens sont au
courant de cela?

Estce que

M. Coté (Charlesbourg): Je pense que
lindustrie est pas mal au courant que cest ce
qui sen vient. Il y a une libertt pas mal totale
dans ce domaine.

M. Garon: Je
explications sont trés claires.
idée de comment cela marchait avant,
un expert dans le transport...

comprends parce que les
Javais un peu une
sans étre

M. Coté (Charlesbourg): Ce n'est pas pour
rien que cela coltait des fortunes aux gens qui
allaient devant la Commission des transports, non
pas en frais de la commission, mais en frais
d'avocat, pour étre capables d'obtenir un permis
que, parfois, ils n'‘obtenaient pas. En plus de la
preuve qui devait étre faite par le demandeur.

M. Garon: Avez-vous fait une étude d'im-
pact sur la baisse de revenus des avocats avec la
mise en application de votre loi?

M. Coté (Charlesbourg): Je pense que le
groupe davocats qui plaident devant la Commis-
sion des transports n'est pas trées nombreux. Cela
aura certainement un impact, mais je me fie sur
eux pour étre capables de trouver des moyens
pour combler les pertes potentielles. Clest déja
en marche dailleurs.

M. Vaillancourt: M. le Président...

Le Président (M. Saint-Roch): M.
d'Orford.

le député

veut dire qua
transport, il

M. Vaillancourt: ...cela
l'avenir, pour obtenir un permis de
s'agira de faire la preuve quil a [léquipement
nécessaire pour faire ce transport-la et il naura
pas besoin davocat aupres de la Commission des
transports pour aller défendre sa cause étant
donné que personne ne pourra avoir d'objection.

M. Coté (Charlesbourg): Cela ne veut pas
nécessairement dire cela. Cela veut dire que,
dans un premier temps, il devra satisfaire a un
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test daptitudes qui reléeve de certaines exigences
sur le plan de la sécurité, de la connaissance du
métier qu'il entreprend avec toutes les consé-
quences, et de la connaissance du code canadien
de la sécurité. Cela, cest pour le test dap-
titudes. Quant & lautre, cest le test dintérét
public qui se fera devant la Commission des
transports du Québec et, dans la mesure ou il y
a de lopposition, cest a ce momentla que la
commission jugera si elle est futle ou non. Si
elle ne lest pas, il y aura audience et cest a
celui qui s'opposera dorénavant a la délivrance
d'un permis, parce que cela pourrait desservir
lintérét public, de faire la preuve que la com-
mission ne devrait pas I'émettre. Clest un
renversement du fardeau de Ila preuve. Finale-
ment, cela ne veut pas dire qu'un transporteur
voulant obtenir un permis naura pas besoin de
se faire défendre par un avocat. Il y aura encore
du travail pour les avocats.

M. Vaillancourt:
pour une compagnie,

Qu'est-ce qui va arriver
par exemple? La description

que vous donnez concerne un individu. Pour une
compagnie, ce sont des chauffeurs multiples.
M. Coté (Charlesbourg): Cest la méme

chose.

M. Vaillancourt:
soient  questionnés et
capacité de conduire, etc.

Il faudra que les chauffeurs
gu'on connaisse leur

M. Coté (Charlesbourg): Clest la compagnie
qui doit répondre et elle doit sassurer, en
engageant un conducteur, quil a les permis, qu'il
respecte les regles, les lois, le Code de Ila
sécurité routiere.

M. Garon: Clest
qui veut conduire une automobile.
camionnage, au fond, donnera le droit
duire un camion pour telles fins, contre

un peu comme quelqu'un
Le permis de
de con-
rémuné-

ration, etc, a la condition de savoir conduire un
camion, de connaitre le Code de la sécurité
routiere de la méme fagon que quelqu'un qui

passe un permis de conducteur d'automobile. Cela
ne lui donne pas une automobile, cela Iui donne
un permis de conduire a la condition dacheter
une automobile et s'il connalt les régles du jeu
dans le domaine de la conduite automobi-
le.

M. Cobté (Charlesbourg): Dans le cas du
permis de conduire c'est mesuré par un examen.

M. Garon: Oui, &, c'est un test d'aptitude.

M. Cété (Charlesbourg):
cas-ci, c'est un test d'aptitude.

Alors que, dans ce

M. Garon: Clest-a-dire que conduire un
camion, ce n'est pas tout a fait comme conduire
une automobile.
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M. C6té (Charlesbourg): Non.

M. Garon: Vous allez faire un test écrit et

un test sur la route.

M. Cobté (Charlesbourg): Clest-a-dire que,
pour obtenir un permis pour conduire un camion,

le gars est toujours soumis aux régles de la
Régie de [lassurance automobile pour ['obtention
d'un permis.

M. Garon: Oui.

M. Cobté (Charlesbourg): Pour le permis de
conduire. Clest different d'un permis de trans-
porteur. Pour le permis de transporteur, il devra
venir faire la démonstration, par le test dap-
titude, quil connait ce dans quoi il s'embarque.
Par exemple, les 20 éléments du code de sécurité
qu'on vous a expédié. Je pense que vous avez
cela a l'intérieur.

M. Garon: Oui.

M. Coté (Charlesbourg): Clest a cela quiil
répondre, mais non pas par un examen.
par de linformation, finalement. Dans un

temps, c'est de [linformation, aviser
lindividu pour savoir dans quoi il sembarque,
pour quil ne puisse pas plaider lignorance par
la suite. Dans ce cas-ci, cest a la fois au privé
et au public; les deux doivent passer le test
d'aptitude.

devra
Clest
premier

M. Garon: Au privé et au public.

M. Cobté (Charlesbourg): Au public, pour
celui qui fait du transport contre rémunération
et, au privé, pour celui qui le fait sans rémuné-
ration; mais qui est quand méme sur la route
avec un camion.

M. Garon: |
n'est pas celui-la.

ne passe pas ce testla, ce

M. C6té (Charlesbourg): D'aptitude.
M. Garon: Le test d'aptitude aussi...
M. C6té (Charlesbourg): C'est cela.

M. Garon:
conduire...

..mais pour avoir son permis de

M. C6té (Charlesbourg): Non. Le permis de...

M. Garon: ...pour l'entreprise.

M. Coété (Charlesbourg): Le permis de
transporteur. Le permis de celui...

M. Garon: En vertu de quelle loi?

M. Cobté (Charlesbourg): ..qui conduit, c'est
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un permis de conduire qui est fait...

M. Garon: Ah ouil L& jai compris. En
vertu de quelle loi pour le privé?

M. Coté (Charlesbourg): La loi 73, il devra
passer le test daptitude sur le plan de Ila
sécurité publique.

Le Président (M. Saint-Roch): M. le député
de Dubuc.

M. Coété (Charlesbourg): Simplement pour
tenter de faire la boucle, si le transporteur
public met un camion sur la route, on dit qu'il
peut y avoir des dangers; que le transporteur
privé mette le méme camion sur la route, il peut
y avoir les mémes dangers.

M. Garon: Oui.

M. Co6té (Charlesbourg): Donc, sur le plan
de la sécurité publique, cest la méme chose. |l
faut que ces gens-la soient sur le méme pied
d'égalitt. On a prolongé [lapplicaton a ces
gens-la.

Le Président (M. Saint-Roch): M. le député
de Dubuc.

M. Desbiens: La Commission des transports
a a prendre une décision. Cela revient un peu a
la notion de privikge. Si le transporteur, qui
veut obtenir son permis de transporteur, est en
mesure de répondre aux 20 questions du test
d'aptitude et quil y en a 10 ou 20 comme cela
dans une méme MRC qui veulent avoir leur
permis de transporteur et que les 20 répondent
bien a ces critéres, qu'est-ce qui arrive?

M. Cobté (Charlesbourg): Elle délivrerait 20
permis, & ce moment-la.

M. Desbiens: 20 permis de
Alors, il n'y a plus aucun... Il me semble...

transporteur.

M. Co6té (Charlesbourg):
test...

Clest-a-dire que le

M. Desbiens:
permis de transporteur,
déja un certain nombre.
n'existe pas présentement?

..que je ne peux pas avoir un
actuellement, sil y en a
Non? Estce que cela

M. C6té (Charlesbourg): Pardon?

M. Desbiens: n'existe pas une

limitation?

Estce qu'il

M. Co6té (Charlesbourg): Ah non! Mais quand

on parle de déréglementation, il nest plus
question de limiter. Cest que, par la suite, il y
a le critere dintérét public. Ayant passé le test

d'aptitude...
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M. Desbiens: D'aptitude.

M. Coété (Charlesbourg): cela, il

reste le test d'intérét public.

...apres

M. Desbiens: D'accord.

M. C6té (Charlesbourg): A ce momentIa,
vous étes un individu, il y en a dix autres
comme vous dans votre MRC qui demandent un
permis. Donc, vous faites la demande a la
Commission des transports du Québec. Apres
avoir jugé de [laptitude, elle publie la demande.
A ce momentla, il peut y avoir de ['opposition.
Sil y a de loppositon de la part dun individu,
cest la Commission des transports qui va juger
si elle est futle ou non, parce quil peut y avoir
de l'opposition futile.

Dans la mesure ou elle nest pas futile, la
commission va convoquer les parties. Au lieu de
se passer ce qui se passe actuellement, que ce
soit vous, demandeur d'un permis, qui ayez a
faire la démonstration que cela va servir [intérét
public de délivrer un autre permis, c'est celui
qui aurait déja un permis actuellement qui dirait:
Lui, il va venir jouer dans mes plates-bandes,
cela na pas de bon sens et cela va desservir
lintérét public, qui devra venir fare la preuve
que, vous délivrer un permis, cela desservirait
lintérét public ou que cela irait contre [lintérét
public.

Alors, cela va se
d'un peu plus de permis.

traduire par I'émission

M. Desbiens: Cest donc dans ce sens-a
qu'était I'explication tantét sur la discrétion de
la commission... La discrétion de la commission,
cest la quelle s'exerce finalement, dans son
jugement a partir...

M. C6té (Charlesbourg): A partir...

M. Desbiens: ...d'une cause entendue.

M. Coté (Charlesbourg): ..d'un certain
nombre déléments qu'on va retrouver dans les
articles subséquents quant a l'intérét public.

M. Desbiens: Merci.

Le Président (M. Saint-Roch): M. le député
d'Orford.

M. Vaillancourt: M. le Président, un permis
qui sera accordé a une compagnie, est-ce quiil

sera accordé pour un certain nombre de camions
ou bien si elle va pouvoir en ajouter selon ses
besoins?

M. Coté (Charlesbourg): Clest un permis qui
est donné au transporteur peu importe le nombre
de camions. Le nombre dunités fera référence

davantage a la loi 73 qu'on a adoptée la semaine
derniere et qui va faire en sorte quil y ait un
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certain nombre de points daptitude ou dinap-
titude au dossier. Ces points vont tenir compte
du nombre de camions. Par exemple, de un a

cing camions, vous avez 50 points; de 5 a 20 ou
25, ce sera 75; et plus que cela, ce sera 100
points. Il 'y a une classification en trois niveaux,
qu'eux, tiennent compte de la flotte. De 1 a 20
camions, ce sera 50 points; de 21 a 50, ce sera
75 et 51 et plus, ce sera 100 points au dossier.

M. Vaillancourt: Maintenant, pour récapitu-
ler. Un type va avoir un permis de transport,
disons quil a dix camions. Estce que chaque
conducteur est obligé de passer devant la
Commission des transports pour avoir un permis
spécial? Ou bien si c'est son permis de chauffeur
qui va faire foi de tout dans cela?

M. Co6té (Charlesbourg): Non. Le permis de

chauffeur s'adresse a un individu. D'accord? Le
permis de chauffeur, a partr du moment ou il
est a lindividu, il ne faut pas le méler avec les
camions. Clest une autre affare. Le permis de
conducteur ou de chauffeur est délivré par la
Régie de lassurance automobile, alors que le
permis s'adressant au transporteur, lui, sera

délivré par la Commission des transports.

M. Vaillancourt: Ce qui veut dire que la
compagnie de transporteurs va pouvoir engager
ses chauffeurs pour autant quiils détiennent un
permis qui a été accordé par la régie de las-
surance automobile.

M. Coté (Charlesbourg): De la méme ma-
niere que c'est fait aujourd'hui. C'est cela.

M. Vaillancourt: Il faut étre bien certain.
On est appelés a I'expliquer cela, nous.

M. Coté (Charlesbourg): C'est cela.

Le Président (M. Saint-Roch):
a d'autres interventions a l'article 3?

Estce quil y

M. Desbiens: Le ministre m'a dit tant6t...

Le Président (M. Saint-Roch): M. le député
de Dubuc.

M. Desbiens: ..gu'au fil des articles, on
aurait les éléments qui vont démontrer sur quoi

la commission va avoir a dire ou faire la preuve
que c'est dintérét public. Cest bien ce que jai
compris?

M. Coté (Charlesbourg):
avez compris et c'est ce que j'ai dit.

Cest ce que vous

M. Desbiens: Je vous remercie.

Le Président (M. Saint-Roch): Y a-til

d'autres interventions a l'article 3?
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M. Coté (Charlesbourg): M. le Président, on
peut peut-étre attendre le député de Lévis avant
d'adopter l'article 3.

M. Desbiens: Si vous voulez,
Lévis va revenir dans quelques secondes.

le député de

Je m'excuse,
le député de

Le Président (M. Saint-Roch):
M. le ministre. Je pensais que M.
Lévis avait délégué ses pouvoirs.

M. Co6té (Charlesbourg): Je pense quil
manque de “fuel".
Le Président (M. Saint-Roch): La commis-

sion suspend ses travaux pour quelgues instants.

(Suspension de la séance a 17 h 37)

(Repriseal7h38)

Le Président (M. Saint-Roch): A lordre, sl

vous plait!

Estce quil y a dautres interventions a
l'article 3?

M. Garon: Je demanderai au ministre sl

serait d'accord pour
cela aux quotas dans [lagriculture, qui sont des
droits de produire, et si on voulait que les
quotas naient plus de valeur, on pourrait dire, a
lavenir, que ce sont des privieges de produire?
Au fond, le ministre des Transports donne
lindication aux députés qui parfois se demandent
comment il se fait que les quotas ont de la
valeur ou non pour étre transférés. Cela serait
assez simple au fond de dire simplement que le
quota est un priviege de produire plutdt qu'un
droit. Qu'est-ce que vous en penseriez?

dire que, si on comparait

M. Co6té (Charlesbourg): Dans le domaine du
transport, il n'y a pas de quota.

M. Garon: Il n'y a pas de volume.

M. Co6té (Charlesbourg): Alors que, en
agriculture, il y a effectivement des quotas.
M. Garon: Il y a aussi des limites de volume

dans le domaine du transport?
Le Président (M. Saint-Roch): M. Drolet.

M. Drolet: Les quotas, a Iheure actuelle,

sont sur la quantité de permis.

M. Garon: Quantit¢ de permis, premiére-
ment. En plus, votre camion ne peut pas trans-
porter plus que telle quantité selon le nombre
d'essieux ou la prise en charge...

M. C6té (Charlesbourg): Cela reste.
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M. Garon: Oui, deuxiemement. Aprés. cela, le
conducteur ne peut pas faire plus que tant
d'heures, a moins qu'on remplace le conducteur
pour faire marcher les camions 24 heures par
jour. I 'y a wune certaine limitation dans Ile
volume. Evidemment, c'est plus aléatoire.

M. Coté (Charlesbourg): Clest plus
sécuritaire qui vient en ligne de compte.

l'aspect

M. Garon: Oui. De toute fagon, je n'atten-
dais pas de réponse.

Je vous demanderai simplement sl ny a
pas dobjection a ce qu'on suspende pour le vote,
mais non pas pour reprendre la discussion.
Simplement, c'est une nouvelle fagon de procéder

par la constatation des privileges.

M. Cﬁté (Charlesbourg): Suspendre pour le
vote, parfait

La discussion
l'adoption de

Le Président (M. Saint-Roch):
étant close, nous allons suspendre
l'article 3 pour passer...

M. Coté (Charlesbourg): M. le Président, on
pourrait peut-étre, des 20 heures, voter de
facon...

M. Garon: Lautre fois, on avait recom-

mencé a la fin, pour le projet de loi 73.

M. Coté (Charlesbourg): A la fin et on ne

se souvenait plus de lessence. Parfait. Pas de
probleme, a la fin.

M. Garon: Je pense qu'il n'y aura pas...

Le Président (M. Saint-Roch): Les discus-
sions sont closes. L'adoption est suspendue.
Jappelle l'article 4.

M. Coté (Charlesbourg): "Le permis de
camionnage est incessible."

M. Garon: Le but?

M. Co6té (Charlesbourg): Le but est clair,
M. le Président. Comme c'est lindividu qui vient

passer le test ou qui passera le test daptitude, il
m'apparait  évident qu'on doive adopter [larti-
cle 4.

Le Président (M. Saint-Roch): M.
de Dubuc.

le député

M. Desbiens: Clest incessible, mais celui qui
veut l'acheter.

M. Co6té (Charlesbourg): Non. On ne peut
pas vendre son permis & quelquun dautre. A
partr du moment ou on abandonne, cest fini. |l
faut retourner devant la Commission des trans-
ports.
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M. Desbiens: Clest fini, il faut que lautre
recommence la procédure au complet.

M. Coté (Charlesbourg): C'est cela.

M. Desbiens: Avant d'acheter...

M. Coté (Charlesbourg): Celui qui est venu
démontrer I'aptitude, c'est Georges Vaillancourt,
individu transporteur, qui vient, Iui, passer le

test daptitude. Ce nest pas la compagnie, elle
nest pas capable de passer le test; ce nest pas
le camion, il n'est pas capable de passer le test.
Cest lindividu responsable de ce permis qui
vient dire a la commission: Oui, je suis en pleine
connaissance de mes obligations quant au code
canadien de sécurité. Et, dans ce sens-a, cest
lui qui est la caution de la connaissance et du
permis.

M. Desbiens: Si je veux acheter la compa-
gnie de Georges Vaillancourt, je ne pourrai pas
le faire ou, si je le fais, ce sera a mes risques
et périls, parce quil faudra que jaille dabord
devant la commission pour obtenir un permis de
transporteur.

M. Coté (Charlesbourg): Cest cela.
M. Desbiens: Si j'ai déja un

transporteur, est-ce que cela entre en
compte quand méme?

permis de
ligne de

Dans ce cas-ci, il
si on était dans la

M. Coté (Charlesbourg):
faut quand méme se dire que,
situation actuelle, il y e aurait beaucoup plus de
risques alors que, dans la nouvelle situation,
comme c'est une loi qui vise a libéraliser, a ce
moment-la, l'obtenton du permis sera facilitée
d'autant.

M. Desbiens: S| je suis déja un transpor-
teur, si j'ai déja un permis de transporteur?

M. Coté (Charlesbourg): Vous étes déja

apte. Alors, c'est réglé.
M. Desbiens: Je peux 'acheter sans...

M. C6té (Charlesbourg): Oui.

M. Desbiens: Donc, il devient cessible a ce
moment-la.
M. Coté (Charlesbourg): Les actifs, les

équipements.

M. Desbiens: Les équipements, pas le

permis. D'accord.

Le Président (M. Saint-Roch): M.
d'Orford.

le député

M. Desbiens: Oh!
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Le Président (M. Saint-Roch): M. le député
de Dubuc.
M. Desbiens: Sil fait affares dans une

MRC et que jai mon affarer dans une autre
MRC, cela ne peut pas fonctionner.

M. Coté (Charlesbourg):
modification...

Cela prendrait une

M. Desbiens:
et apte?

Méme si je suis transporteur

M. Coété (Charlesbourg):
maodification au permis, au territoire.

Cela prendrait une

M. Desbiens: Avant de pouvoir l'acquérir.

M. Vaillancourt: Cela répond a ma question.

Le Président (M. Saint-Roch): Cela répond a
votre question, M. le député dOrford. M. le
député de Lévis.

faire
possi-

M. Garon: Si jai un permis
affares dans tout le  Québec,
ble?

pour
c'est
M. Cété (Charlesbourg): Bien oui.

M. Garon: Est-ce qu'ily en a?

M. CoOté (Charlesbourg): Cela pourrait étre

le cas. Vous faites I'addition des territoires des
MRC.

M. Garon: Je pourrais actuellement avoir un
permis pour faire du transport dans tout le

Québec. Est-ce que, a ce momentla, sur le méme
permis, je pourrais théoriguement acheter
nimporte quelle compagnie ou méme, toutes les
compagnies parce que j'ai un permis de transpor-
teur dans tout le Québec?

M. Coté actifs  des

compagnies.

(Charlesbourg): Les

M. Garon: Oui, les actifs.
M. C6té (Charlesbourg): Cest possible.

M. Garon: Je suis qualifié comme transpor-
teur; donc, ce n'est plus une question de nombre,

mais de territoire a couvrir ou j'ai le droit de
faire affaires.

M. Cété (Charlesbourg): Cest cela.

M. Garon: Cest en vertu de larticle 3,

paragraphe 2, qui se rapporte au territoire. Par
exemple, si ces territoires couvrent toutes les
MRC de la Gaspésie...

M. Coté (Charlesbourg): A ce moment-la...
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M. Garon: ..je pourrais théoriquement, avec
le méme permis, acheter toutes les compa-
gnies...

M. Co6té (Charlesbourg): Toutes les compa-

gnies de la Gaspésie.

M. Vaillancourt: |l
preuve que c'est un besoin.

faut que vous fassiez la

M. Garon: Non, j'ai mon permis; je lai déja
faite.

M. COté (Charlesbourg): Déja, lintérét
public a été...

M. Garon: Jai déja démontré mes aptitudes
et mon intérét public, autrement, je n'aurais pas
eu mon permis. Mais une fois que j'ai mon
permis, c'est une question de territoire a couvrir.

M. Vaillancourt: Mais le permis d'intérét
public, c'est pour un territoire donné?

Le Président (M. Saint-Roch): M. le mi-
nistre.

M. Garon: Non, on est dans une phase de
déréglementation.

M. Coté (Charlesbourg): Je comprends Ila

question.

M, Garon: Je me pose des questions. Ce
nest pas pour lembéter. Je veux voir comment
cela marche.

M. Coété (Charlesbourg): Non, cest clair.

Comme on est au début de la loi... Tantdt, on va
entrer dans la mécanique. La, on commence. On

est a larticle 4. Tantdt, vous obtiendrez bien
des réponses par l'adoption de certains articles
qui vont donner automatiquement réponse a la

guestion que vous posez a ce moment-ci. Au fur
et a mesure que cela va se dérouler, tout le
processus sera clarifié.

Si besoin est, a chacun des articles, qu'on
doive revenir, je ne vois pas de probleme a cela.
Il faut qu'on se comprenne bien et qu'on soit
capables de mesurer les  effets. I ny a
pas de probleme. Sil faut revenir, on
reviendra.

M. Garon: Non, il y a des raisons quand on
dit “incessible". Je comprends les raisons qu'on
peut donner quand on dit "incessible".

Le Président (M. Saint-Roch):
a d'autres interventions a l'article 4?

Est-ce quil y

M. Garon: Vous ne voulez pas quil y ait de
spéculation sur les permis, au fond. Cest comme
sil  état attaché a la personne qui qualifie
l'entreprise.
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M. Cé6té (Charlesbourg): C'est-a-dire non...

M. Garon: la personne

qui qualifie?

Est-ce l'entreprise ou

M. C6té (Charlesbourg): A ce momentla, si
j'ai une compagnie incorporée, admettons, Cabano
Transport ou Expeditex, est-ce la compagnie qui
a le permis ou estce le président-directeur
général? C'est accroché a une personne?

Le Président (M. Saint-Roch): M. Boulay.

On va le voir, probablement,
dans le cadre de [larticle 12 qu'une personne...
Un requérant, Cabano par exemple, ce n'est pas
Cabano, cest M. Emond clest une personne ou
un officier responsable dans sa compagnie qui
demande le permis.

M. Boulay:

M. Garon: Et s'il meurt?

M. Boulay: Il y a dautres dispositions plus
loin qui disent que, dans le cas de déces.. Il y a
des cas spéciaux qu'on prévoit dans le projet de
loi, un peu plus loin aussi.

M. Coté (Charlesbourg):
tions transitoires.

'y a des disposi-

M. Boulay: Oui.

M. Garon: Le fait que le permis soit

incessible...

M. Boulay: Cest un bon exemple, justement,

M. Garon: mais si la personne ne

se qualifie pas...

Bien oui,

faut que la compagnie con-
le cas dun déces. Il y a
y a des

M. Boulay: I
tinue a rouler dans
deux ou trois autres cas aussi ou il
dispositions spéciales.

M. Garon: A quel article?

M. Boulay: Bien, je parlais de larticle 12. A
larticle 12, on explique le test daptitude et

plus loin...
M. Garon: A larticle 12, cest le test
d'aptitude, oui. A Tlarticle 15, [intérét public.

Pardon?

M. COté (Charlesbourg): A larticle 24, on
parle de [lexploitation temporaire d'un permis, au
premier alinéa, premier paragraphe.

M. Garon: C'est temporaire.

M. Vaillancourt: Cest un permis temporaire.

On l'attribue a la personne.
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M. Garon: Je comprends leur affaire, ils
lattribuent a la personne et non pas a lentre-
prise. Clest une personne physique qui qualifie
l'entreprise.

qu'une entre-
Cela fait

Cela fait dr6le, quand méme,
prise qui a peut-étre 50 camions...
drole. C'est un permis d'entreprise au fond.

Cest beaucoup plus un permis dentreprise
qu'un camionnage.. On peut parler dune entre-
prise...

Dans vos notes explicatives, vous parlez de
références a larticle 18 de la Loi sur la
transformation des produits marins.

Le Président (M. Saint-Roch): M. Drolet.

M. Drolet:
la personne morale qui est
cette personne morale va passer
papiers ou les tests d'aptitude, elle devra étre
représentée par un de ses officiers, c'est bien
évident mais c'est lentreprise qui va étre titu-
laire du permis.

Le permis est délivré au nom de
l'entreprise.  Lorsque
pour remplir les

M. Garon: Ah bon! Ce n'est pas ce que je

demandais, tantét. Tantdt, j'ai demandé si c'était
la personne morale ou la personne physique, jai
compris que Ccétait la personne physique. Je
trouvais cela curieux. Chaque fois que le re-

quérant meurt...
M. Drolet: C'est la personne morale.

M. Garon: Si
ny a pas de probleme.

c'est la personne morale, il

12.2°.  Sil sagit
acte constitutif, la
officiers,  une

M. Cété (Charlesbourg):
d'une personne morale, son
liste de ses administrateurs et

copie de lacte - cest ce que M. Boulay disait
tantdt - autorisant la présentaton de la deman-
de, ainsi que les nom et adresse de toute autre

personne morale qui lui est affiliée;".
Une voix: Cela simplifie la tache.

M. Co6té (Charlesbourg): Clest cela. L'article
24 répond a des situations temporaires: la
dissolution de la compagnie, la liquidation.

M. Garon:
nalité morale.

Cest un changement de person-

M. Co6té (Charlesbourg): Cest cela.

M. Garon: A ce momentla, doit-il y avoir

réattribution du permis ou si c'est automatique?

Bien non, on dit que c'est incessible. Cela
veut dire que, chaque fois que la personne
morale change, cest comme si la personne
physiqgue mourait. Cela doit recommencer avec la
nouvelle. Un exemple: Moi, si je fusionne mes
actifs et vos actifs, il ny a pas de probleme, je
continue la personnalité morale, ce sont vos
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actifs qui entrent dans mon avoir?
M. Cbté (Charlesbourg): Cest cela.
M. Garon: Mais si on se fusionne tous les

deux pour former une nouvelle compagnie comme,
par exemple, je ne sais pas si cest Cabano ou

Expeditex mais- c'est devenu Cabano Expeditex.
Sil 'y a une nouvelle personnalitt morale, les
deux permis tombent en faveur d'un nouveau

permis qui est demandé.

M. Drolet: Entre temps, il pourrait y avoir
l'exploitation avec lautorisation de la commis-
sion, I'exploitation temporaire des deux permis.

M. Garon: Cela vous donne le pouvoir
d'intervenir chaque fois quil y a cession du
permis, non pas cession, mais...

M. Drolet: La cession des actifs.

M. Garon:..les actifs qui sont dans une
entreprise vont dans une nouvelle entité morale.

M. Coté (Charlesbourg): Cest cela.

M. Garon: La, la commission peut se

prononcer sur l'intérét public. Non?
M. Coté (Charlesbourg): C'est I'aptitude.
M. Garon: C'est seulement sur 'aptitude?

M. Coté
donne le député de
disparait et Expeditex qui
une nouvelle entitt¢ qui portera le nom qu'elle
voudra. Dans ces conditions, cela prend de nou-
veau le test d'aptitude et le test d'intérét public.

(Charlesbourg): L'exemple que
Lévis, c'est Cabano qui
disparait pour former

Le Président (M. Saint-Roch): Est-ce quil y
a dautres interventons a larticle 4? M. le
député de Dubuc.

M. Desbiens: Et, entre temps, les deux... par
une permission spéciale de la commission peuvent
continuer en vertu de la loi?

M. Coté (Charlesbourg): Clest cela, en vertu
de 24.

Le Président (M. Saint-Roch): Estce quil y
a d'autres interventions. M. le député d'Orford.

M. Vaillancourt: M. le Président, cela prend
un nouveau test d'aptitude. S! des personnes
fusionnent deux compagnies ensemble et forment
une autre compagnie, les tests daptitude sont
assez faciles a prouver. Ce sont des personnes

qui détenaient déja un permis. Estce quil faut
gu'elles recommencent tout depuis le début?
M. Cobté (Charlesbourg): Oui, parce que,
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finalement...

M. Garon: Cela veut dire le test d'aptitude
et le test d'intérét public?

M. Co6té (Charlesbourg): D'intérét public,
oui. Peut-étre que Ilexemple n'est pas parfaite-

ment analogue, mais pour un bar qui veut obtenir
un permis d'alcool, une personne doit mettre son
nom pour obtenir le permis. Si [lindividu quitte
I'établissement, il doit y avoir changement de
personne responsable. Si le propriétaire du bar
en queston a un permis, vend son commerce et
sen va en ouvrir un autre, ailleurs, cela lui
prend un nouveau permis. Il faut quil fasse la
démarche pour obtenir un nouveau permis.

M. Vaillancourt: S'il reste dans le méme
territoire, la preuve des besoins est la.

M. Coté (Charlesbourg): Si c'est un nouvel
établissement qui est 14 si cest un gars qui
repart un commerce, Sous un autre titre ou une
autre compagnie, il faut qu'il refasse, a la fois,

le test d'aptitude et celui d'intérét public.

M. Vaillancourt: Lintérét public est la, les
compagnies étaient la. Cest ni plus ni  moins
gu'un changement de nom de compagnie.

M. Coté (Charlesbourg): Oui, mais c'est
important ce pourquoi il change. Cela Iui donne
loccasion de Vérifier, effectvement, un certain

nombre de choses qui autrement ne lauraient pas
été.

M. Vaillancourt: C'est compliqué.

M. Cobté (Charlesbourg): Non, non ce n'est
pas compliqué, c'est simple. C'est tellement
simple qu'a un moment donné il faut se Iex-
pliquer longtemps. Et au fur et a mesure qu'on
va progresser a lintérieur de tout cela, a
lintérieur du projet de loi... On veut tenter de

répondre a I'ensemble par quatre articles...

M. Garon: Non, ce n'est pas cela.

M. Cété (Charlesbourg): Pardon?

M. Garon: Je vais vous dire pourquoi. On se
trouve a discuter de cet article et un peu du
précédent aussi...

M. C6té (Charlesbourg): Oui.

M. Garon:
temps.

..les articles 15 et 12, en méme

M. Cbté (Charlesbourg): C'est cela.
M. Garon: Tout cela va jouer ensemble.

M. Cété (Charlesbourg): Oui.



7 décembre 1987

M. Garon: Au fond, c'est déréglementé et

avant, c'était réglementé...

M. Coté (Charlesbourg): C'est cela.

un cadre difficle a péné-
on essaie de savoir de quelle
facon cela va fonctionner cest-a-dire si ce sera
aussi facile a pénétrer par le fait quon a un
test d'aptitude. Les tests daptitude, normale-
ment, ne sont pas compliqués. Une personne en
affaires qui a quelques camions et qui se pré-
sente, jimagine quelle va passer le test dap-
titude.

M. Garon: Clest

trer. Au fond,

M. Co6té (Charlesbourg): Oui, et on va voir
tant6t les conditions qui font que...

M. Garon: Cest lintérét public qui est plus
compliqué et c'est le territoire.

M. Co6té (Charlesbourg): Lintérét public
nest pas plus compliqgué. Il est beaucoup plus
simple quil ne [était. On va le voir aussi,
tantdt, quand on va arriver a la définiton du
test d'intérét public. Effectivement, vous avez

raison, on essaie de régler tous les problemes en
méme temps.

M. Garon: Au fond, on dit que le but de la
déréglementation, cela amene la concentration.
Cest que les régles Ilimitant les territoires
d'activité, limitant la concurrence et protégeant
ceux qui ont déja des permis, sont réduits au
maximum, de sorte que la concentration est
beaucoup plus facile. Les plus efficaces vont
faire disparaitre ceux qui sont moins efficaces
assez facilement.

M. Co6té (Charlesbourg): Clest cela. Cétait
une question d'efficacité, bien slr, comme c'est
un peu le cas aussi, aujourd'hui. Le probleme est

fondamental. On a une série de personnes qui,
actuellement, font du transport et qui n'ont pas
de permis.

M. Garon: Pardon?

M. Coté (Charlesbourg): Actuellement, il y a
une série de personnes qui font du transport
sans permis.

M. Garon: Oui.

M. Coté (Charlesbourg):
posez la question: Pourquoi ces personnes
font-elles du transport sans permis au risque de
se faire prendre? Aujourd'hui, pour étre capable
d'obtenir un permis de la Commission des
transports du Québec, cela colte une fortune. On
connait des individus a qui cela a co(té un bras,
un bras et demi dans le langage du métier pour
obtenir un permis aprés un an et demi, deux ans
de débats presque interminables compte tenu du

Quand vous vous
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fait qu'il faut plaider lintérét public.
Une voix:...

M. Coté (Charlesbourg): Cest cela, la
nécessité du service. Alors, dans ce cas, actuel-
lement, il est clair que cela co(te tres cher. La
loi qu'on est a adopter devrait normalement faire
en sorte que cela colte pas mal moins cher
puisque le fardeau de la preuve sera a celui qui
s'opposera au permis. Donc, il devrait y avoir
plus de permis.

Ceux qui,
ce métier sans

auparavant ou actuellement, font
permis, devraient normalement
aller devant la Commission des transports se
chercher un permis et devenir des transporteurs
qui vont respecter les lois et les reglements.

Il faut dire que certains n'ont pas intérét a
avoir des permis parce que cela peut lui permet-
tre de transgresser toute une série dautres lois

qui, autrement, feraient appel a leur portefeuille.
I est clar que cest la situation actuelle.
Maintenant, les gens ne pourront plus plaider

quiil n'est pas possible davoir des permis et que
cela colte trop cher. Comme cest libéralisé,
normalement, ce sera plus facile d'obtenir le
permis.

Le Président (M. Saint-Roch): Est-ce quil y
a dautres interventions a larticle 4? Estce que
l'article 4 est adopté?

M. Co6té (Charlesbourg): Adopté, M. le
Président.
Une voix: Un peu plus loin, on va avoir

d'autres éclaircissements.

Le Président (M. Saint-Roch): L'article 4
est-il adopté?

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Il est pres de
18 heures. Sl y a consentement, nous allons

ajourner nos travaux jusqu'a 20 heures, ce soir.

(Suspension de la séance a 17 h 59)

(Reprise 220 h 31)

Le Président (M. Saint-Roch): A lordre, s'il
vous plait!

La commission de I'aménagement et des
équipements reprend maintenant ses travaux pour
poursuivre l'étude du projet de loi 76, Loi sur le

camionnage. Au moment de la suspension, nous
en étions a l'article 5.

M. Coté (Charlesbourg): "Le permis indique:
1° le nom de son titulaire; 2° [ladresse du

domicile ou du siege social de son titulaire; 3° la
date de sa délivrance; 4° Iénoncé du privilege
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conféré; 5° la période pendant laquelle le permis
peut étre exploité, le cas échéant.

Lorsque le domicile ou le siege social du
titulaire est situé hors du Québec, le permis
indigue de plus ladresse de son établissement au
Québec ou les nom et adresse de son fondé de
pouvoir."

Clest assez clair.
indications  sur le
deuxieme alinéa
qualifier d'étranger.

Cela vise a
demandeur
vise  quelqu'un

avoir certaines
alors que le
qu'on  peut

Le Président (M. Saint-Roch):
a des interventions?

Estce quil y

M. Garon: Y atil wune disposition qui
I'oblige a avoir un établissement au Québec?

M. Cb6té (Charlesbourg): Il n'y en a pas.

M. Garon: C'est indiqué: "Le permis indique
de plus ladresse de son établissement au Qué-
bec".

M. Cobté (Charlesbourg): "Ou les nom et
adresse de son fondé de pouvoir".

M. Garon: D'accord, oui.

Le Président (M. Saint-Roch): Larticle 5

est-il adopté?

Quand vous
fond,

M. Garon: Attendez un
dites "lI'énoncé du privilege
c'est I'étendue du...

peu.
conféré”, au

M. Coté (Charlesbourg): Ce sont les privi-
leges dont on a discuté a larticle précédent. Si
je ne m'abuse, c'est a l'article 4.

M. Garon: L'énoncé, c'est quoi?

M. Cobté (Charlesbourg): Ce sont les ac-

tivités autorisées au Québec.

Cela s'énonce comment? Est-ce
va y avoir des limites

M. Garon:
seulement le territoire? |l
Sur quoi?

M. Coté (Charlesbourg): Sur les marchan-
dises.

Le Président (M. Saint-Roch): M. Boulay.

permis  sont
parle de

M. Boulay: Actuellement, les
libellés  suivant les territoires; on
portions de territoire. On peut aussi conférer a
un transporteur le transport de certaines
marchandises. L'esprit de la réforme va faire
quil pourra y avoir des marchandises qui seront
spécifiées au permis, pas uniguement un ter-
ritoire.

M. Garon: Comme quoi? Quelles sont les
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marchandises?

M. Boulay: Cela peut étre, par exemple, le
secteur agricole, le secteur forestier.

M. Garon: Ah, oui!
M. Boulay: Dans les permis actuels, il peut
y avoir des limites. On restreint les permis a

certaines marchandises.

M. Garon:
cela?

Qu'est-ce qui donne ouverture a

M. Boulay: |
nouveau projet de loi...

y a une ouverture dans le

M. Garon: Celui-la?

M. Boulay: Oui.

M. Garon: Ou?

M. Boulay: On va permetire des catégories
de marchandises. Au lieu davoir des marchan-
dises trés précises, ce sera plutdt des catégories
de marchandises.

M. Garon: Mais a quel article?

M. Boulay: Cela va se retrouver

palement dans le reglement sur les
mis.

princi-
per-

M. Garon: Il y a un article?

M. Boulay: Il'y a un article ou on parle...

M. Garon: Les catégories de permis réferent
a des marchandises?

M. Boulay: Cela référer a des

marchandises.

peut

M. Coté (Charlesbourg): A larticle 79?

M. Garon: 79.1. Quand il spécifie des
catégories, le reglement spécifie des marchan-
dises. Les catégories visent-elles seulement des

marchandises ou autre chose?

M. Drolet: Elles peuvent viser les marchan-
dises; elles peuvent viser, aussi, les clienteles
desservies. \Vous pouvez avoir un permis  qui
sadresse a tout le public en général. A ce
moment-la, vous pouvez transporter les marchan-
dises que vous confie toute personne ou le public
en général.

Dans d'autres cas, par exemple, cela
pourrait étre le cas de certaines catégories de
clients ou vous avez & ce momentla une clien-
tele captive, il est alors précisé dans votre
permis que vous pouvez transporter les marchan-
dises de telle entreprise.
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M. Garon: Dans une perspective...

M. Drolet: Actuellement, il y a des catégo-
ries...

M. Garon: Oui, mais dans...

M. Drolet: ..qui font référence au ter-
ritoire, aux marchandises, a la clienttle. Il y a

plusieurs éléments possibles.

M. Garon: Oui. Dans larticle qu'on a vu cet

apres-midi, j'ai eu le sentment qu'on faisait
plutdt référence au territoire dans le permis.
Maintenant, on va continuer de faire référence

aux marchandises.

M. Drolet: Il y a toujours la référence au
territoire...

M. Garon: Oui.

M. Drolet: ..puisque la, c'est précisé dans
la loi.

M. Garon: Cela a été élargi...

M. Drolet: Oui. Si, par exemple, vous avez
des catégories de marchandises qui peuvent étre
transportées suivant un permis, cela va quand
méme toujours faire référence au territoire que

vous étes autorisé a desservir. A titre d'exemple,

on pourrait faire wune catégorie de transport
pour des marchandises dangereuses et, a ce
moment-la...

M. Garon: Oui, Jai compris cela.

M. Drolet: ..vous avez des personnes
spécialisées dans le transport de marchandises
dangereuses.

M. Garon: Cela est a part, parce que les

différentes, il
de sécurité

y a des questions
routiere etc. Mais

conditions  sont
de construction,

apres cela, quelqu'un qui veut transporter du
bois, des meubles ou des produits agricoles - on
a écarté les produits laitiers - mais les produits
agricoles, cela dépend. Il y aurait des catégories

aussi spécifiques que cela, dans l'avenir?

M. Drolet: Cest possible en vertu de Ila
réglementation, effectivement.

M. Garon: La, on ne le sait pas. On na pas
vu la nouvelle réglementation. C'est général
quand on parle du pouvoir réglementaire, alors
on ne sait pas si ce sera* différent de ce qu'il y
a maintenant. On ne peut pas le voir a la lecture
des articles.

M. Coté (Charlesbourg): Une chose est
certaine: il ne faut jamais oublier que, dans cing
ans, il n'y en aura plus de...

Commission permanente

CAE-5805

M. Garon: ...de...?

M. Coté
publics. lls diparaitront,
Pour ce qui est du
ny aura uniguement que
aura des effets trées importants, mais cela... Nous
autres, au moins, on s'est donné [lobligation de
revenir devant le Parlement pour étre capable de
mesurer les effets de cette réglementation avant
de tout faire sauter.

(Charlesbourg): ..tests dintéréts
cest prévu. Clest cela.
transport  extraprovincial, il
le test daptitude. Cela

M. Garon: Apres cela, il ny en aura plus..
Cesera...

M. Coté (Charlesbourg): Au niveau fédéral,
c'est clair.

Une voix:...

M. Coté (Charlesbourg): Cela dépend, on
verra. Clest l'expérience qui va nous le dire. Je
pense que, nous, au Québec, on a fait le choix
d'une vigilance qui nous a incités a la prudence.
Cest un peu ce quon a fait a lintrieur du
projet de loi, alors quau gouvernement fédéral,
on a décidé que, dans cing ans, ce serait fini.

Le Président (M. Saint-Roch): Y atil
d'autres interventions a l'article 5?

M. Garon: Celava.

Le Président (M. Saint-Roch): L'article 5
est adopté.

Jappelle I'article 6.

M. Coté (Charlesbourg): Te permis doit
porter la marque d'identification de la commis-
sion ou la signature du président, dun vice-
président ou du secrétaire.

Le gouvernement peut permettre, aux

signature  soit
automatique ou

conditions qu'l fixe, qu'une telle
apposée au moyen d'un appareil

qu'un fac-similé de cette signature soit apposé
sur les permis, ce fac-similé ayant la méme
valeur que la signature elle-méme."

M. Garon: C'est le petit bras.

M. Cété (Charlesbourg): Le petit bras.

M. Garon: Vous servez-vous de cela?

M. Coté (Charlesbourg): Non.

M. Garon: Vous étes trop méfiant.

M. Co6té (Charlesbourg): Non, le ministre
des Transports signe environ 60 000 documents
par année et il les signe lui-méme. Il na pas de
petit bras qui vont signer a sa place.

M. Garon: 60 000, cela veut dire.. Clest
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quasiment 200 a 250 par jour. Qu'est-ce que vous
signez tant que cela? Signez-vous les accusés de
réception.

M. Coté (Charlesbourg): Ah!l.. Méme tres
souvent.

Le Président (M. Saint-Roch): Y ati
d'autres...

M. Coté (Charlesbourg): Actuellement, ce
sont les permis spéciaux. On en délivre 700 ou
800 par année actuellement, ils doivent étre
signés par le ministre des Transports.

M. Garon: Cela est correct, 700 ou 800,
cest pas pire, mais 60 000, cest une autre
affaire.

M. Coété (Charlesbourg): Non, 700 ou 800,
cela fait 1 /60 de ce que je signe.

M. Garon: Moi, je ne les ai jamais comptés.

Le Président (M. Saint-Roch): Est-ce qu'il

y a des interventions a l'article 67

M. Coté (Charlesbourg): Ce sont des regles
normales dans ce cas-la.

M, Garon:
gouverneur!

Vous étes pire que le lieutenant-

M. C6té (Charlesbourg): Dans quel sens?

M. Garon: Parce

c'est beaucoup.

gue 60 000 signatures,

M. Coté (Charlesbourg): Mais, de ce temps-
ci, on parle du petit bras de la commission.

M. Garon: Jai
commission, oui!

compris le petit bras de la

M. Co6té (Charlesbourg): Le petit bras du
président.
M. Garon: Cela peut étre le président, le

vice-président ou le secrétaire.

M. Coté le secrétaire.

Cest cela.

(Charlesbourg): Ou

Une voix: Adopté.
M. Garon: Adopté.

Le Président Larticle 6
est adopté.

Jappelle maintenant l'article 7.

(M. Saint-Roch):

M. Coté (Charlesbourg): "Le privilege
conféré conformément a larticle 3 peut étre
modifi€ par une décision de la commission; elle
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délivre alors un nouveau permis en remplacement

de [lancien, lequel doit Ilui étre remis par le
titulaire."

Finalement, Il'explication qu'on a ici, c'est
que cet article précise que tout changement aux

privieges accordés a un ftitulaire par une déci-
sion de la commission ne peut étre apporté que
par une nouvelle décision de cet organisme. Tout

nouveau permis délivré consécutivement a une
telle décision annule et remplace le précédent.

M. Garon: Quand on dit, ici, dans les notes
explicatives: cet article précise que tout change-
ment aux privieges accordés a un titulaire par
une décision de la commission ne peut étre
accordé que par une nouvelle décision de cet
organisme, il faut que ce soit a la demande de
quelqu'un, pas d'elle-méme?

M. Co6té (Charlesbourg): A la demande du
titulaire du permis.

M. Garon: A la demande du titulaire du
permis qui demande que son permis soit modifié.
Ce nest pas la commission, elle-méme, qui va
changer...

M. Coté (Charlesbourg): Ce que la commis-
inite elle-méme, ce sont des cas de révoca-
selon certaines

sion
tion ou de suspension de permis,
regles qu'on va voir ultérieurement.

M. Garon: Cela marche. Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Larticle 7
est adopté.

Jappelle maintenant l'article 8.

titulaire  d'un
en demander

M. Co6té (Charlesbourg): ‘"Le
permis llisible ou endommagé doit
le remplacement.”

M. Garon: Clest fait comment? Clest un
morceau de papier ou si c'est plastifié?

M. Co6té (Charlesbourg): C'est un peu comme
le permis de conduire actuel. Dans la mesure ou
cela devient illisible ou l'immatriculation...

M. Garon: Ah oui?

Une voix: Il ny a plus de contréle possible,

a ce moment-la.
M. Garon: Vous navez pas fait des permis

plastifiés?

Mais, aujour-
permis, ca

M. Co6té (Charlesbourg):
dhui, si on avait a plastfier les

co(terait cher de plastic.

M. Garon:
on dit que e

Mais il n'y a pas un endroit ou
permis doit étre affiché? Un
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permis d'automobile, ce n'est pas pareil. Vous
lavez dans vos poches et tout cela. Mais il y a
certains types de permis, comme un permis de
restaurant, qui doivent étre affichés.

M. Coété (Charlesbourg): Oui,
taxi, par exemple.

un permis de

M. Garon: Oui, cela doit étre affiché.

M. Boulay: Mais, dans ce cas-ci, non.
Chaque camion doit avoir un permis a lintérieur.
Cest le ftransporteur qui est responsable de
reproduire par reprographie le document que la
commission émet. La Commission des transports
du Québec émet un document.

M. Garon: Ah, ele német pas des duplica-
ta du méme document?

Non. Finalement, la
cest que.. Par

M. Coté (Charlesbourg):
guestion qu'on pourrait se poser,
reprographie, cela pourrait étre falsifie. Pour
lindividu qui est arrété par la police, alors, il y
a vérification automatigue par linformatique. A
ce momentla, il y a conformit¢ ou non-confor-
mité. Alors, la personne peut toujours étre...
Pensons a une firme de transport de 2000 unités.
Cela veut dire que cela prendrait 2000 copies de

permis. Si elle change le permis, il faut recom-
mencer.
Par ces conditions, on vise que toute

compagnie ait le permis de tout veéhicule qu'elle
confie a une personne. Alors, par reprographie,
on peut le démontrer a lagent qui se présentera
pour vérification, ou au mandataire.

M. Garon: lls mettent ¢a dans le camion?
M. Coté

mandataire. Sur le plan de
possibilité de vérifier.

(Charlesbourg): Clest
linformatique, il

ca ou au
y a

M. Garon: ..pour une feuile de papier...
Estce qu'il doit étre a la vue ou quelque chose,
non?

(20 h 45)

M. Cobté (Charlesbourg): Pas nécessairement.
Il faut quil soit a la dispositon du mandataire
qui aura a exécuter un certain nombre de
vérifications. Par reglement, on ajouterait
l'obligation d'avoir sur la porte, comme actuelle-

ment, le numéro du permis.

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Larticle 8
est adopté. Article 9?
M. Co6té (Charlesbourg): "Sur déclaration

quun permis est illisible ou endommagé, a été
détruit, perdu ou volé, la commission en effectue
le remplacement sur paiement des frais fixés par
reglement du gouvernement” Cest le complé-
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ment.  “lllisible" mais aussi “"volé, perdu ou
détruit”, celui-ci est remplacé.

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Larticle 9
est adopté. Article 10?

Délivrance du permis

M. Co6té (Charlesbourg): "La commission
délivre un permis de camionnage lorsque le
requérant satisfait aux conditions prescrites par

la présente loi et ses reglements, sl en est et
possede les aptitudes requises pour exploiter ce
permis, a moins qu'une personne intéressée et
opposée a cette délivrance ne démontre que
l'exploitaton de ce permis serait susceptible de
nuire a lintérét public' Ce qu'on peut vorr,
c'est le test de lintérét public qui commence a
se définir ici.

Cette
d'entrée  dans
rémunération.
quérant doive

disposition énonce les conditions
lindustrie du camionnage contre
Ainsi, outre le fait que le re-
remplir les exigences établies par
les lois et les reglements, deux étapes sont
prévues afin davoir acces a lindustrie: une
étape obligatoire, communément appelée le ‘“test
d'aptitudes”, qui est suffisante en soi pour
obtenir un permis dans la mesure ou il ny a pas
d'opposition et une étape additionnelle de test
d'intérét public lorsquil y a opposition; cette
opposition pouvant, comme on le verra plus loin,
mener a la tenue dune audience publique. Mais
ce n'est pas automatique. Il faut nécessairement
qu'il 'y ait opposition pour quil y ait audience
publique. Il faudra aussi que la commission juge
que l'opposition n'est pas futile.

Le Président (M. Saint-Roch):
a des interventions?

Estce qu'l y

M. Coté (Charlesbourg): On en avait discuté
avec le député de Lévis. Cest un élément de la
loi C-19. La Commission des transports du
Québec est le mandataire du gouvernement
fédéral pour exercer ce droit ou ce priviege de
I'article 8 de la loi fédérale.

Le Président (M. Saint-Roch): Est-ce qu'il y
a d'autres interventions?
M. Garon: Clest lintérét public. Le fardeau

de la preuve est a celui qui s'oppose.

M. Co6té (Charlesbourg): C'est cela.

M. Garon: Je le vois, les explications sont
correctes. Je comprends comment cela fonc-
tionne. Disons que cest un vote en sus-

pens...

M. Coté (Charlesbourg):
alafin, la-dessus.

On prendra le vote
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M. Garon: Oui, parce que jaurai toutes les
explications pour avoir un vote  cohérent,
etc.

M. Coété (Charlesbourg): D'accord. Je
comprends quil restera le vote a prendre a
l'article 10.

Le Président (M. Saint-Roch): Les discus-
sions sont terminées. L'article est laissé en
suspens pour adoption.

Jappelle maintenant l'article 11.

M. Co6té (Charlesbourg): "Pour obtenir un
permis, le requérant ne doit pas: 1° étre ftitulaire
dun permis de camionnage faisant ['objet dune

suspension; 2° avoir été titulaire d'un permis de
camionnage ayant fait l'objet d'une révocation au
cours des deux derniéres années."
En termes clairs, si
lobjet de suspension ou de révocation et qu'une
demande était instituée devant la Commission des
transports, celle-ci déciderait de ne pas donner
de permis a partr du fat que des permis sont

des permis ont fait

déja suspendus ou révoqués et sils le sont, s
le sont pour cause, forcément.

Tout cela pour vous dire que [lattitude
démontrée au moment d'entrer dans lindustrie

doit toujours étre démontrée et
présente. Si, en cours de route, quelqu'un ne
satisfait plus a [l'aptitude, cela pourrait étre un
permis révoqué. A ce momentla, les deux années
sont importantes.

toujours  étre

M. Garon: Estce un permis autre que celui
qui fait l'objet d'une suspension ou celui qui a
été révoqué? Clest pas mal général. Si, par
exemple, quelqu'un qui a eu des permis dans le
domaine alimentaire lesquels pour une raison ou
une autre ont été révoqués - dans le domaine
alimentaire cela prend des normes sanitaires,
etc, - e¢ quil demande un permis dans le
domaine du bois, par exemple, cela ne demande
pas les mémes qualificatons dans le domaine
alimentaire que dans le domaine du bois?

M. Co6té (Charlesbourg): Peu importe si c'est
lalimentation ou le bois, cest un permis de
camionnage. Les conditions sont les mémes pour
l'aptitude.

M. Garon: Oui, I'aptitude.

M. Co6té (Charlesbourg): Quant a certains
autres €léments de salubrité ou de ces choses-a,
il 'y a des éléments qui relevent dautres juridic-
tions et dautres compétences, soit celle de
lenvironnement, soit celle du Code de sécurité
routiére.

M. Garon: Vous ne dites pas en quoi son
permis a ét¢ modifié. Vous dites quil a été
modifié, point. I a été suspendu ou il a été
révoqué? Il aurait pu étre suspendu, par exemple,
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pour des questions qui ne sont pas pertinentes
au camionnage lui-méme, plutdt qu'a dautres
dispositons dans le cadre du camionnage qu'il
n'aurait pas respectées.

M. Co6té (Charlesbourg): D'accord. Alors a la
section IV on a les raisons pour lesquelles un
permis peut étre révoqué ou suspendu. Alors, ce
nest pas a nimporte quelle condition qu'il peut
étre révoqué ou suspendu.

M. Garon: Quel article?

M. Co6té (Charlesbourg): Regardons a titre
d'exemple l'article 35: ‘"La commission peut
suspendre ou révoquer un permis si elle juge que
son ftitulaire: 1° la obtenu & la suite de fausses
représentations; 2° ne satisfait plus aux condi-
tions prescrites par la présente loi ou l'un de ses
réglements pour sa délivrance; 3° ne respecte pas
les obligations déterminées par la présente loi ou
lun de ses réglements." Alors ce sera dans des
cas trés précis.

M. Garon: Estce qu'un permis peut étre
suspendu ou révoqué par quelqu'un dautre que la
commission?

M. C6té (Charlesbourg): Non.

M. Garon: Pour d'autres raisons?

La seule qui a
celle qui le (fait,

M. Coté (Charlesbourg):
lautorité de le défaire, c'est
c'est la commission.

M. Garon: La régie ne peut pas?

M. Coté (Charlesbourg): Non. La régie, sur
sa table de points dinaptitude, ce sont des
pénalités, des amendes de 5000 $, 10 000 $,

20 000 $, 40 000 $ et 40 000 $ a répétition. On
verra un papillon a l'article 26.1.

Le Président (M. Saint-Roch): M. Drolet.

M. Drolet: Le seul autre recours ou on
prévoit qu'un type cessera davoir son permis,
hors les cas de révocation et de suspension, c'est
prévu par un papillon qui serait apporté. Cest le
titulaire du permis de camionnage qui cessera ses
activités et qui devra retourner son permis. A
ce momentla, comme il ne sagit pas dune
suspension ou dune révocation, s'l le retourne,
trois mois aprés, il pourra en redemander un
autre. Le cas dune suspension ou d'une révoca-
tion est vrament le cas ou un ttulaire de
permis de camionnage s'est rendu coupable
dinfraction a la loi ou encore a obtenu le
permis sous de fausses représentatons ou on
'empéche d'obtenir un nouveau permis en dedans
de deux ans.

M. Garon: Adopté.
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Le Président (M. L'article 11

est adopté. Article 12?

Saint-Roch):

M. Co6té (Charlesbourg): "Le requérant d'un
permis de camionnage doit établir qu'il possede
les aptitudes requises pour exploiter ce permis en
fournissant a la commission, a laide de la
formule de demande prescrite par celle-ci, les

renseignements et les documents suivants:". Clest
le test d'aptitudes. Premierement...

M. Garon: Y atil moyen de le lire au
complet?

M. Cété (Charlesbourg): Oui.

M. Garon: Pour ensuite procéder par...

M. Coté (Charlesbourg): Oui. On reviendra
par la suite, par éléments.

M. Garon: D'accord. Cela ira plus vite.

M. Co6té (Charlesbourg): "1° son nom et
celui de son fondé de pouvoir, sil y a lieu,

ladresse de son domicile ou de son siége social
et, sil y a lieu, ladresse de son établissement
au Québec ou celle de son fondé de pouvoir;

"2° sl s'agit d'une personne morale, son
acte constitutif, la liste de ses administrateurs et
officiers, une copie de lacte autorisant Ila

présentation de la demande, ainsi que les nom et
adresse de toute autre personne morale qui lui
est affiliée.

"3° les nom et adresse de son représentant
autorisé;

"4° une copie de tout permis,
titulaire,  l'autorisant & fournir
rémunéré de camionnage;

"5° une description des services fournis au

dont il est
un  service

moment de la demande, autrement qu'en vertu du
permis visé au paragraphe 4°, ainsi que le
nombre et le type de véhicules routiers dont il
dispose pour ce faire, a titre de propriétaire ou
locataire;

"6" une déclaraton de toute failite du
requérant ou de Ilun de ses administrateurs ou
officiers en cours ou survenue dans les cing

a laquelle doit étre
libération, slil

années précédant la demande,
jointe une copie du jugement de
en est;

"T une description de lexpérience acquise
en matiecre de camionnage ou dans un secteur
connexe;

"8° une attestation d'assurance couvrant
tous les dommages matériels, y compris ceux que
pourraient subir les biens transportés accompa-
gnés dun engagement de lassureur a aviser la
commission en cas dannulation, de non-renou-
vellement ou de réduction de la couverture ou un
certificat délivré par un assureur attestant que
le requérant est assurable en regard de tels
dommages;

"9° une description compléte des services
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proposés, notamment les territoires qui  seront
desservis, les biens qui seront transportés de
méme que le nombre et le type de véhicules qui
seront utilisés;

"10° tout autre
destiné a établir son
reglement du gouvernement.

De plus, la Rége de
du Québec doit avoir attesté
commission que le requérant: 1°

ou document
prescrit  par

renseignement
aptitude et

l'assurance automobile
aupres de la
n'est pas sous

leffet d'une pénalité non acquittée au sens du
chapitre V du ftitre VIIl. 1 du Code de la sécurité
routiere, édicté par la Loi modifiant le Code de
la sécurité routiére et la Loi sur lassurance
automobile; 2° a été informé des regles con-
tenues dans ce ftitre, des reglements qui y sont
visés et, le cas échéant, des regles relatives au

transport des matieres dangereuses. Les rensei-
gnements et les documents fournis par le re-
quérant en vertu du présent article sont publics."

Le Président (M. Saint-Roch): Nous
nons au premier paragraphe.

reve-

M. Garon: Estce quil y a des amendements
ou biensi...
M. Coté (Charlesbourg): Clest tout simple-

le deuxieme alinéa, au point 1, on
a parlé de la Loi modifiant le Code de la sécu-
rité routiere et de la Loi sur lassurance automo-
bile, wvous vous souviendrez que, vendredi der-
nier, on a amendé le titre de la loi. Il faut le
rendre conforme.

ment, qu'apres

Le Président (M. Saint-Roch): Cette modifi-

cation est au paragraphe 1.

Je voudrais lire les notes expli-
les a eues juste avant le
la commission. Cela ne sera

M. Garon:
catives parce qu'on
début des travaux de
pas long.

M. Coté (Charlesbourg): Je peux lire les
notes explicatives, sivous voulez.

M. Garon: D'accord, oui. C'est aussi bien.
(21 heures)

M. Coété {Charlesbourg): Cet article s'inspire
largement d'un texte du comité permanent sur les

transports  routiers du Conseil canadien des
administrateurs en transport motorisé, le CCATM.
Il prévoit que le requérant dun permis de

camionnage devra se soumettre a un test dap-

titudes. Ce test, qui sera administré par Ila
commission, porte principalement sur lidentifica-
tion du demandeur, sa capacit¢ doffir des

services de camionnage adéquats et la description
des services quil se propose d'offrir. La Régie
de [lassurance automobile du Québec devra, pour
sa part, attester auprés de la commission que le
requérant a une connaissance suffisante  des
regles de sécuritt routiere, y compris celles
concernant le transport des matieres dangereuses
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et que son comportement antérieur, a cet égard,

est irréprochache. Le tout, selon les prescriptions
de la Loi mdfifiant le Code de la sécurité
routiecre et la Loi sur [lassurance automobile.

Cest donc le projet de loi 73 dont nous avons
adopté les articles, la semaine derniére.

On permettra ainsi a la commission de
s'appuyer sur l'expertise de la régie en ce qui a

trait au profi router du requérant et a son
degré de sensibilisation aux regles de sécurité
routiere. Cette approche a lavantage d'assujettir

les entreprises de camionnage public aux mémes

regles que les entreprises de camionnage privé.
Elle permet également d'Informer tant les
entreprises de camionnage extra-provincial que

local des regles de sécuritt et des conséquences
de les transgresser.

Afin qu'un éventuel opposant puisse prendre
connaissance des diverses informations a carac-
tere nominatif obtenues par la commission en

application de cet article, son dernier paragraphe

déclare publics les renseignements et documents
fournis par le requérant.

M. Garon: Nous commencons apres...

Le Président (M. Saint-Roch): Nous en

sommes maintenant au paragraphe 1°.

M. Garon: On va passer les articles un par
un.

Le Président (M. Saint-Roch): Si c'est votre
choix.

M. Garon:
Adopté.

Cela va aller plus vite. D'accord.

Le Président (M. Saint-Roch): Le paragraphe
1° est adopté. Paragraphe 2°?

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Paragraphe
3°? Adopté?

M. Garon: Attendez un peu. Pourquoi
demandez-vous les nom et adresse de “toute

personne morale qui lui est affiliée"?

M. Cobté (Charlesbourg): Non. Au paragraphe
3%, ce sont "les nom et adresse de son repré-
sentant autorisé".

M. Garon: Non, on est au paragraphe 2°?

M. Cobté (Charlesbourg): Ah! Je pensais que
le paragraphe 2° était adopté.

M. Garon: Non.

Excusez-moi. Est-ce
pourrait  répéter sa

M. Coté (Charlesbourg):
que le député de Lévis
question?
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M. Garon: "Les nom et adresse de toute
personne morale qui lui est affiliée”. Toutes les
compagnies...

M. Coté (Charlesbourg): Clest finalement
pour éviter que quelquun puisse se cacher
derriere le voile corporatif.

M. Garon: D'accord. Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté.
Paragraphe 3°?

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté.
Paragraphe 4°?

M. Garon: L'expérience, la.. Quand wun

permis est accordé a toute compagnie ou ftitulaire
autorisé & fournir un service rémunéré de
camionnage, y a-t-l des compagnies qui ont plus
de permis ou qui ont un grand nombre de
permis?

M. Coté (Charlesbourg): Dans Iétat actuel
de ce projet de loi, a partr du moment ou Il
sera en vigueur, les transporteurs n'‘auront droit
gua un seul permis. Dans ce cas, quand on parle
de "tout permis’, cela pourrait étre un permis de
'Ontario, un permis du Nouveau-Brunswick ou
d'autres provinces.

M. Garon: Ah oui? Je pensais que c'étaient

des permis de marchandises et que les gens
pouvaient avoir plusieurs permis pour des mar-
chandises différentes. Quand vous parlez des

catégories de permis...
Le Président (M. Saint-Roch): M. Drolet.

M. Drolet: Effectvement, cela peut étre les
deux cas. Cela peut étre un permis du Québec

quil  détient déja lautorisant a transporter
certaines marchandises particulieres. A ce
moment-la, sa demande de permis pour dautres

marchandises constituera une demande de modifi-
cation du permis existant pour lequel il |lui
faudra remettre son permis a la commission qui
lui en délivrera un nouveau.

M. Garon: Il 'y a un seul permis avec
plusieurs conditions...

M. Drolet: Cela pourrait étre un seul
permis.

M. Garon: ..plusieurs catégories ou plusieurs
territoires, mais il ny aurait pas plusieurs
permis.

M. Coté (Charlesbourg): De ce que je peux
comprendre, il y aurat au Québec un seul
permis.
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M. Drolet: Mais linformation demandée au
paragraphe 4 couvre autant les permis quil
détient a lextérieur du Quebec si clest un
transporteur de [I'Ontario ou des Etats-Unis. Ce

qui va permettre quand méme a la commission de

connaitre quels services il est autorise a fournir
a partir d'une autre province ou des Etats-Unis.

Le Président (M. Saint-Roch): Y a-til
d'autres interventions au paragraphe 4°?

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté.

Paragraphe 5°.

M. Garon: Description des services fournis
au moment de la demande, autrement qu'en vertu
du permis utilisé au paragraphe 4°. Cela com-
prend quoi?

M. Cobté (Charlesbourg): Compte propre.
Sears, par exemple, a sa propre flotte. Cest du
transport qui pourrait étre exempté.

M. Garon: Exempté en vertu de quoi?

M. Co6té (Charlesbourg): En vertu de

l'article 1 qu'on a adopté précédemment.

M. Garon: Ah oui, qui n'est pas couvert par
laloi. Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch):
Paragraphe 6? Y a-t-il des interventions?

Adopté.

M. Coté (Charlesbourg):
vise la solvabilité.

Le paragraphe 6°

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté. Le
paragraphe 7°.

M. Co6té (Charlesbourg): Cela vise lex-
périence du transporteur, de celui qui est

requérant.
Le Président (M. Saint-Roch): Adopté?

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté. Le
paragraphe 8°?
M. Co6té (Charlesbourg): Clest [lattestation

dassurance dont on a augmenté finalement de
50 000 $ a 1 000 000 $. Il y a 2 000 000 $ pour
le transport de matiéres dangereuses.

M. Garon: Adopté.

Le Président (M.
Paragraphe 9°?

Saint-Roch):  Adopté.
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M. Coté (Charlesbourg): Dans ce cas-ci,
c'est le territoire quil veut desservir plus les
matieres qu'il veut transporter, donc [l'objet du
permis.

M. Garon: ".les biens transportés de méme

que le nombre et le type de véhicules qui seront
utilisés". Pourquoi demandez-vous le nombre et le
type de véhicules qui seront utlisés?

M. Coté (Charlesbourg): Clest important.
Finalement, si vous dites: On va donner le
service de la MRC de Desjardins a Montréal et

qu'on veut faire cela avec un camion, cela va
donner une idée de lampleur du service qu'ils
vont donner. Si, en fin de compte, cest 10, 20
ou 100 camions, ce n'est pas pareil.

M. Garon: Estce quil va devoir
garder le nombre de véhicules a date ou bien...

toujours

M. Coté (Charlesbourg): Clest-a-dire que, la
ou il devra le fare, cest a l'égard du Code de
la sécurité par la vérification mécanique, la

vérification du véhicule avant départ, etc.,, pour
la table de points d'inaptitude du transporteur.

Le -Président (M. Saint-Roch): Y a-til des
interventions?

M. Garon: Comment sont décrits les services
proposés?

M. Coété (Charlesbourg): Les services

proposés, cela...?

M. Garon: Comment sontils décrits? A quoi
vous attendez-vous comme description?

M. Cob6té (Charlesbourg): D'accord. Clest
la formule de la commission, ou il y aura
un certain nombre de questions auxquelles il
faudra répondre, le plus simplement du monde
possible. On sait que des formules, c'est toujours
compliqué. Le plus simplement possible sur le
service qui sera donné de Lévis a Montréal...

dans

M. Garon: Oui, mais c'est tout cela. Vous
avez dit que des territoires seraient desservis.

Oui, oui, des
la MRC; dans

M. Co6té (Charlesbourg):
territoires. Ce sera le territoire de
le cas de Lévis, c'est Desjardins.

M. Garon: Je ne comprends pas les services
proposés parce que.. Ah bon, c'est notamment...
Oui. Cela veut dire que, normalement, vous allez
couvrir tel territoire pour tel type de biens.

M. Cété (Charlesbourg): D'accord.

M. Rémillard (Louis): M. le député...

Le Président (M. Saint-Roch): Bonsoir, M. le
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président, on vous cede la parole.

M. Rémillard (Louis): Merci. Dans la formule
que nous entendons proposer au requérant, nous
allons, dans la mesure du possible, tenter de
faciliter cette description-la. Je dois d'abord dire
que la formule s'inspire de celle de ['Ontario; on
essaie d'avoir des formules a peu pres identiques.
Elles s'inspirent aussi des dispositons du regle-
ment fédéral parce que le reglement fédéral a
certains  impératifs, notamment au plan de
I'assurance et de la sécurité.

(21 h15)

Lorsqu'on arrivera a la description des
services, notamment les territoires, on proposera
a celui qui la remplira de nous indiquer, soit
que c'est toute la province de Québec, soit que
cest une MRC en particulier, une communauté
urbaine, le territoire au nord dun paralléle
donné, je présume que cest le territoire de la
Baie James. Il y a une autre description ter-
ritoriale qui m'échappe maintenant.

On va indiquer sur la formule un choix au
requérant et, a lendos, on va indiquer que telle

MRC correspond a tel numéro et ainsi de suite.
Alors, il l'écrira avec des numéros, et, toujours
pour compléter la description du territoire, il

pourra dire a lintérieur, ou de, a ou tel tel tel
territoire, ainsi de suite. Cest la méme chose
pour les biens; il y a un code qui va identifier
par deux chiffres une série de produits, de
maniere quil indique ce quil a lintention de
transporter, les véhicules et le nombre de la
méme maniére. On va lui faciliter les choses de
cette maniére-a.

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Le paragraphe
9 est adopté. J'appelle le paragraphe 10.

M. Garon: Qu'estce que le gouvernement
par reglement pourrait demander d'autre?

M. Rémillard (Louis): Je ne
intervenir tout le temps, mais, vous savez,
on donne la parole a un avocat, c'est parti.

On pourrait concevoir, a la limite, que le
gouvernement du Quéfbec juge a propos d'obliger
les requérants a fournir soit des affidavits ou ce
qu'on appelle en anglais des “support documents”,
c'est-a-dire des documents émanant de requérants
de service aftestant que celui qui veut fare le
transport est compétent, quils en ont besoin, et
ainsi de suite. Cest un peu des documents de

support.

Veux pas
quand

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté. Nous
passons maintenant au premier  sous-paragraphe
de 10 et nous avons un papillon.

M. Coté (Charlesbourg): "Remplacer, dans le
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paragraphe 1° du deuxieme alinéa de larticle 12
du projet de loi les mots "Loi modifiant le Code
de la sécuritt routiere et la Loi sur [lassurance
automobile” par les mots "Loi modifiant le Code
de la sécuritt routiere et dautres dispositions
législatives*.

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): L'amendement

est adopté. Est-ce que le premier paragraphe est
adopté tel guamendé?

M. Cété (Charlesbourg): Adopté.
M. Garon: Attendez un peu.Adopté.
Le Président (M. Saint-Roch):

Jappelle le deuxieme paragraphe du
10°.

Adopté.
paragraphe

M. Garon: Vous dites que le requérant a la
régie doit avoir attesté, aupres de la commission,
quil a été informé. Qu'estce que cela peut
bien faire que la régie vienne attester que
quelgu'un a été informé des regles contenues en
ce ftitre? Pour quel titre? Je voudrais savoir quel
tire. "..des réglements qui y sont visés et le
cas échéant, des regles relatives au transport de
matieres dangereuses".

M. Coté (Charlesbourg): Dans un premier
temps, vous vous souviendrez qu'en 1973 on a
adopté toutes les mesures du Code canadien de la
sécurité. Clest la matiere grise du test dap-
titudes. Alors, on dit ici que lindividu a été
infformé des regles contenues dans ce titre, le
tire VI, qui fait que ce sont ces regles dont il
doit étre informé. Quand on parle du test
d'aptitudes, dans les tableaux qu'on a distribués,
cest 20 points particuliers au niveau du Code
canadien quant a linformation de [lindividu qui
entreprend ou qui poursuit une carriere. Ce sont
ces normes qui ont été distribuées.

M. Garon: |l les con-

naitre? Pourquoi...

n'est pas supposé

M. Coété (Charlesbourg): Un individu pour-

rait se retrouver, dans la situation actuelle, faire
du transport et ne pas les connaitre. On a
réfléchi tout haut et on sest dit: Si on veut

prendre les mesures de sécuritt par la loi 73 et
faire en sorte que ce ne soient pas les citoyens
qui circulent sur les routes du Québec qui soient
un peu les victimes de la déréglementation, il
faut informer ceux qui, demain, vont devenir, en
vertu de la nouvelle loi, des transporteurs dans
tout le Québec. Il faut les informer des obliga-
tions quils ont et en particulier des obligations
relatives a la sécurité routiere et, en particulier
en ce qui a trait au Code canadien de la sécu-
ritt. Clest extrémement important. Il y a aussi le
fait qu'un transporteur, dorénavant, aura des
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points d'inaptitude et quil y a des conséquences
au bout de la ligne. Comme il y a des nouveautés
puisque la table de points dinaptitude pour un
transporteur c'est 9, c'est nouveau a ce moment-
la et les gens seront bien conscientisés dans
quoi ils s'embarquent. Personne ne pourra
éventuellement plaider I'ignorance.

Le Président (M. Saint-Roch):
a d'autres interventions?

Est-ce quil y

M. Garon: Cela fait curieux, c'est parce que
le requérant doit avoir été informé par la régie
du droit, des regles de droit quil vise. Cela fait
drole. Cest un pauvre diable et il est censé
connaitre tout le droit qui s'applique a lui. Les
transporteurs qui vont avoir 50 camions ou 100
camions vont...

M. Coté (Charlesbourg):
un test de connaissances,

Non, ce n'est pas
cest un test de

sensibilisation. Si  c'était un test de connais-
sances, ce serait sanctonné par un examen
comme celui qui est titulare dun permis de

conduire. A ce momentla, c'est lexamen qui fait
que tu tasses la rampe ou pas. Mais cela, ce
nest pas un test de sensibilisation c'est un test
de connaissances par un examen. Alors, dans ce

cas-ci, les normes contenues a lintérieur de
C19 et des reglements, c'est un test daptitudes
auquel il faut sensibiliser les gens.

Evidemment, lorsqu'on en a discuté a
plusieurs reprises, on s'est dit: Il faut faire tout

ce que la régie peut faire pour former des gens.
Au-dela de cela, on dit: Le moyen qu'on connait
en ce qui a trait au permis de conduire, cest de

passer lexamen, on ne peut pas s'embarquer
dans un exercice comme celuila. Avec le code
on a dit Parfat, on va mettre davantage

daccent sur la formation, sur [éducation des
gens et on a déja le concours assuré des asso-

ciations de transporteurs comme [ACQ et
dautres personnes, dautres organismes qui vont
nous aider a former [lindividu et les sensibiliser

a leurs responsabilités.

Le Président (M. Saint-Roch): Est-ce qu'il y
a d'autres interventions?

M. Garon: La régie peut-elle attester aupres
de la commission que le requérant était informé?

M. Coté (Charlesbourg): Par la séance de
formation, par la séance de sensibilisation, ou les
gens vont étre convoqués a une  rencontre ou
vous allez dire: Voici maintenant vos obligations
et la commission pourra attester avoir rencontré
lindividu qui est le requérant.

M. Garon: Ce n'est pas trés contraignant.
M. Coté (Charlesbourg): Sauf qu'autrement

on est obligés dembarquer dans une regle ou on
doit passer des examens, mais je pense que la
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démonstration est faite,
des permis de conduire. On
Code de la sécurité routiecre, oh apprend des
réponses a certaines questions qui  pourraient
étre posées a lexamen. Alors, on na pas une
connaissance globale du Code de la sécurité
routiere pour ce que le Code de la sécurité
routiere  contient, mais davantage orienté vers
des questions qui, éventuellement, pourraient étre
posées.

aujourd’hui, dans le cas
napprend pas le

M. Garon: Ah, ouil Mais, a ce momentla,
vous pourriez dire la méme chose pour tous les
étudiants qui passent des examens quiils s'orien-
tent en fonction des questions qui peuvent leur
étre posées.

M. C6té (Charlesbourg): Non, non.

M. Garon: Cela ne veut rien dire.

M. Cobté (Charlesbourg): Non, cest davan-
tage en fonction de la connaissance de Ila
matiere, mais c'est un autre débat dont on aura
peut-étre  l'occasion de se parler lorsqu'on
abordera les cours de conduite automobile. Il y a
peut-étre  quelques petits problemes, la. Finale-
ment, lexamen est sur la route. Cest M. Drolet

qui ma fait part de cela et il a définitivement

raison. L'examen qui est a passer, clest sur la
route. Tu ne pourras pas, sur la route, plaider
lignorance et c'est pour cela qu'on dit: Parfait!
Sensibilisons  lindividu qui va devenir transpor-

teur demain a ses obligations en faisant ce qu'on
na jamais fait, une séance de formation et
dinformation de lindividu, avant méme quiil
prenne la route. Quand il sera sur la route, bien
sr, il aura a respecter le code, comme chauffeur
et, comme transporteur, certaines mesures du
code. Cela nous apparait trés clair.

M. Garon: Oui, mais ce treés
contraignant. Entre vous et moi, c'est...

n'est pas

Cela va [étre dans
avec les points
sorte que lin-

M. Coté (Charlesbourg):
I'exercice. C'est [I'exercice,
dinaptitude, qui vont faire en
dividu qui n‘aurait pas pris au sérieux...

M. Garon: Voyez-vous, quelqu'un qui veut
conduire une automobile, on lui fait passer des
tests, on lui fait passer des examens, et tout

cela. La, c'est une compagnie qui vient passer un
test daptitude. Tout ce quelle donne, c'est son
nom, son siege social. Elle donne des adresses,
elle donne...

M. C6té (Charlesbourg): Des assurances.

M. Garon: ...des permis, une assurance...

M. Coté (Charlesbourg): Oui, mais...

M. Garon: ..mais ele nest pas obligée de
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savoir comment cela fonctionne.
M. Cété (Charlesbourg): Non. Un instant!

M. Garon: Clest ce que vous nous avez dit.
Elle devait savoir comment cela fonctionne, mais
on voit que cest seulement quil faut [lavoir
informée.

M. Co6té (Charlesbourg): Il faut distinguer
choses. Il faut faire la distinction entre
va conduire le camion, qui a déja
préalable des tests comme chauffeur,
Deuxiemement, demain matin,
vous seriez la personne qui demande un permis
pour votre compagnie, pour 1200 camions, Vous
ne conduirez pas les 1200 camions, vous n'en
conduirez pas un. Clest le conducteur qui va étre
sur la route.

deux
celui qui
passé au
premiérement...

M. Garon: Oui.

M. Cobté (Charlesbourg):
conducteur aura des obligations...

Quant a lui, le

M. Garon: |l
porteur.

y a les obligations du trans-

M. Co6té (Charlesbourg): Le transporteur a
des obligations et c'est pour cela que, dans cette
période de sensibilisation, il y a ces mesures
tres claires qui sont expliguées a lindividu. Clest
au-dela de ce quon fait actuellement. Actuelle-
ment, un individu peut aller & la Commission de
transport du Québec, demander un permis et ne
pas connaitre un traitre pouce de ce quest le
Code de la sécurité routiere. Il est transporteur
demain matn et on ne fait pas de formation.
Dans ce cas-ci on fait de la formation. On
sensibilise  l'individu & ses responsabilités.
Demain, a partr du moment ou quelquun qui a
un permis de conduire conduira pour lui son

véhicule qui devrait étre en bonne condition, et
mettez-en... Clest aller plus loin que ce quon
connait maintenant et c'est dans [lesprit de C-19

aussi, il ne faut pas l'oublier.

M. Garon: C'est a quel article, C-19?

M. Coté
reglements, C-19.

(Charlesbourg): Clest dans les
lls ont dailleurs été modifiés,

dans certains cas, la semaine derniere, lors de
la visite a Québec, pour inclure le deuxiéme
élément.

M. Garon: Moi, je suis un camionneur qui

demande ces permis. Il va falloir que je passe
des examens. Je ne serai pas juste informé et
ensuite, on me donnera mon permis. Quand c'est
le transporteur qui a besoin dun permis de
camionnage, il na plus besoin de passer des
examens.

M. Coété (Charlesbourg): Le transporteur, en
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fin de compte, nira

jamais sur la route.

peut étre une personne qui

M. Garon: Je comprends cela, mais ce n'est
pas pour passer le permis d'un camionneur, cela;
c'est un permis de camionnage.

M. Coté (Charlesbourg):
camionnage et...

Cest un permis de

M. Garon: Pour linformer de toutes sortes

de régles.

M. Coté
regles sont dans
et, a ce momentla, il
sontici, le code...

(Charlesbourg): C'est cela. Les
le Code de la sécurité routiere
doit les respecter. Elles

M. Garon: Et vous ne l'obligez pas a passer
d'examen, pour voir s'il les connait?

M. C6té (Charlesbourg): Non.

M. Garon: Qu'est-ce que

d'aptitude, a ce momentla? Sur
test d'aptitude?

cest, le test
quoi porte le

M. C6té (Charlesbourg): Pardon?

M. Garon: Il ny a plus aucun contenu au
test d'aptitude, a ce moment-la.

M. Coété (Charlesbourg): Il 'y a le contenu
de la connaissance et de la sensibilisation des
éléments qui sont |a, de l'assurance...

M. Garon: Ou sont-ils?
M. Cété (Charlesbourg): ...d"aujourd'hui.

M. Garon: La connaissance des éléments qui
sont la. Vous ne lui demandez rien de cela. Vous
lui demandez son nom, son adresse et le nom de
son représentant.

M. Coté (Charlesbourg): Un instant! Il ne
faut pas se méprendre. Cest a lintérieur de la
loi 73 qu'on a adoptée. Vous vous souvenez que,

quand on a adopté larticle 519.1, si je ne
mabuse, jusqu'a 519.62 - 62 articles, est-ce que
cest cela? Cest cela, 62 articles - on les a
adoptés ensemble, la semaine derniere. Clest le

code canadien de la sécurité.

M. Garon: Estce quil avait un examen a
passer la-dessus ou s'il était juste informé?

M. Co6té (Charlesbourg): I ny a pas
d'examen. Cela fait partie du Code de la sécurité
routiere.  L'individu qui demande un permis
devant la commission doit passer un test dap-

titude et le test d'aptitude demande les noms...

M. Garon: Clest un euphémisme, on lui
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demande son nom.

M. Co6té (Charlesbourg): Non, pas seule-
ment...

M. Garon: Clest une grande aptitude, donner
son nom.

M. Coté (Charlesbourg): Non, pas seulement

le nom. Ecoutez!

est-ce un test
cela veut dire

M. Garon:
de... Je comprends qu
"capacité", étre apte.

Quoi? En quoi
"“aptitude”,
M. C6té (Charlesbourg): Oui.
M. Garon: Untest...

M. C6té (Charlesbourg): D'accord, mais...

M. Garon: montrer

apte.

...c'est pour qu'on est

M. C6té (Charlesbourg): ...on vientde...
M. Garon: Quest-ce quil a a déclarer
la-dedans pour montrer qu'il est apte?

M. Co6té (Charlesbourg): On vient de les
passer, il y en adix: solvabilité, assurances...

M. Garon: Oui.

M. Coté (Charlesbourg): Non, mais, écoutez,
1 000 000 $ demain matin, il faut que quelqu'un
paie cela, 1 000 000 $ d'assurances ou
2 000 000 $ pour matieres dangereuses. La, on en
arrive  a lélément du Code canadien de la
sécuritt ou il doit y avoir une connaissance de
ce code.
(21 h 30)

M. Garon:
I'argent pour payer.

Pour étre apte, il faut avoir

M. Coété (Charlesbourg): plus que cela

parce que finalement...

Non,

M. Garon: Ce n'est pas un test daptitude,
c'est un euphémisme un test d'aptitude.

M. Co6té (Charlesbourg): Non. En fin de
compte, il y a un élément qui dit que lon ne
doit pas avoir une déclaration de faillite du
requérant ou de lun des administrateurs ou
officiers, au cours des cing dernieres années. Le
véritable test d'aptitude sera sur la route avec la
table de points d'inaptitude qui est sentencée par
des amendes assez importantes.

M. Garon: Des gens nous ont bien dit, a
midi, que juste informer ce n'était pas assez. |l
faut mentionner cela.
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M. Co6té (Charlesbourg): Clest-a-dire que les
voituriers - c'est le message que j'ai compris a
tout le moins - c'était, pour eux, détre davan-
tage supportés dans la conversion d'un voiturier

artisan a un voiturier entrepreneur ou c'est de
passer de ce qui est artisanal a devenir un
entrepreneur, donc un gestionnaire. Clest davan-

tage dans ce sensda quils ont demandé d'étre...
Ne vous en fates pas, les voituriers les con-
naissent les regles du Code de la sécurité
routiere. lls les connaissent pas mal parce quiils
les vivent tous les jours. Ce n'est pas la-dessus
quils ont demandé de laide, ce matin. lls disent:
On a toujours été habitués davoir le volant dans
les mains, la transmission, puis de faire des
heures. Il 'y a de [largent qui rentre dans le
compte de banque, puis il y a de largent qui en
sort. On ditt On devient maintenant entrepre-
neur. Ce que l'on veut, c'est de lappui pour étre
capables de devenir entrepreneurs en termes
d'encadrement. Clest davantage le message que
j'ai compris ce matin. Le ministere des Trans-
ports va leur apporter un appui assez exception-
nel dans cette démarche.

Le Président (M. a-t-il
d'autres interventions?

Saint-Roch): Y

M. Garon: Pourquoi appelez-vous cela des...?
Cest de limpropriété de termes quand on dit:
"possede les aptitudes requises pour exploiter ce
permis®. C'est plutdét: remplit les conditions
requises pour exploiter ce permis, parce que ce
nest pas un test daptitude. Les mots veulent
dire quelque chose en frangais. Vous dites:
"possede les aptitudes requises."

Le Président (M. Cest au
premier alinéa de l'article 12.

Saint-Roch):

M. Garon: Oui.

92 du
d'aptitudes

M. Coété (Charlesbourg): L'article
gouvernement fédéral: "Les criteres
du demandeur visés a lalinéa 1 doivent com-
prendre les éléments relatifs a la sécurité ou
assurance. lls peuvent comprendre les éléments
relatifs au cautionnement ou a toute autre
exigence concernant laptitude du demandeur a

étre un titulaire de licence."

Le Président (M. Saint-Roch):
a d'autres interventions?

Est-ce quil y

M. Garon: Je nai jamais vu cela jusqua
maintenant. "De plus, la Régie de [lassurance
automobile du Québec doit avoir attesté aupres

de la commission que le requérant a été informé
des regles contenues dans ce titre, des regle-
ments qui y sont visés et, le cas échéant, des
regles relatives au transport de matiéres dange-
reuses." Il est informé de cela. Comment
allez-vous faire pour satisfaire...?
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M. Coté (Charlesbourg): Clest-a-dire qua ce
moment-ci, la régie naura pas a juger si elle est
satisfaite de la connaissance...

M. Garon: Non.

M. Cé6té (Charlesbourg): ...du transporteur.

M. Garon: Cela aurait été l'aptitude.

M. Coté (Charlesbourg): Non, non. Ce n'est

pas l'objectif du projet de loi C-19.

M. Garon: L'aptitude a passer 'examen.

M. CoOté (Charlesbourg): D'accord. La régie
aura a dire: Oui effecivement un individu X
requérant de permis qui Ss'est présenté a la
Régie de I'assurance automobile...

M. Garon: Puis il a pris le papier.

M. Coté (Charlesbourg): Il na pas seulement

pris le papier, parce que l'on veut aller défini-
tivement plus loin que cela. Il a regu la forma-
tion ou linformation a telle date, telle heure,

pendant tant de temps sur le Code canadien de
la sécurité routicre et les éléments qui le
concernent. A partir de cela, c'est fait.

M. Garon: Oui, mais on est plus exigeant
que cela pour nimporte quel citoyen. S! vous
achetez une carabine pour aller a la chasse, on
vous donne un cours et on vous fait passer des
examens. lls ne sont peut-étre pas compliqués,
mais on vous fait passer des examens pour Vvoir
si vous étes apte; vous savez, votre permis de
chasse, il y a une petite perdrix dessus. Il faut
passer un examen pour le maniement des armes a
feu pour prouver qu'on est capable.. Cela ne
veut pas dire que celui qui passe les examens est

capable beaucoup, mais, en tout cas, il tire. Il a
un petit permis pour avoir le droit de chasser.
Cest un test daptiudes pas tres fort sur le
maniement des armes a feu. Clest bien fait,
regardez bien, c'est bon. Clest écrit: "Cette carte
constitue la preuve que vous avez réussi un

cours de sécurité dans le maniement des armes a
feu. Elle n'est pas un permis, mais elle autorise

son titulare a obtenir le permis de chasse
désiré. Nous suggérons fortement que le por-
teur.." etc. La carte est la propriété du mi-

nistetre a part cela. Donc, un test daptitudes a
été passé parce que quelquun qui a suivi un
cours a passé un examen pour montrer qu'il était
capable de manier une -arme a feu sans se tirer
ou tirer sur ses voisins.

M. Coté (Charlesbourg): Je pense que le
député de Lévis a choisi le bon terme: passer un
examen.

M. Garon: Un habituelle-

ment...

test d'aptitude,
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M. Coté (Charlesbourg): Dans ce cas-Ci,
quand on regarde larticle 9.2, il nest pas
question d'un examen, mais il est question, dans

les criteres d'aptitude, d'une connaissance de ce
a quoi les gens devront se conformer. Il y aura
une séance de formation de la part du deman-
deur, donnée par la Régie de lassurance automo-
bile, pour étre capable de certifier que les gens
ont regu effectvement la formation et [informa-
tion les visant et quils doivent transmettre a
chacun de leurs chauffeurs ou a chacune des
personnes visées par le transport.

Le Président (M. Saint-Roch):
a d'autres interventions?

Est-ce quil y

M. Garon: Sur division.

Le Président (M. Saint-Roch): Le deuxieme

paragraphe est adopté sur division. Estce que
'ensemble...

M. Garon: Il en reste un autre.

Une voix: Le troisieme alinéa.

M. Co6té (Charlesbourg): Adopté sur divi-
sion?

M. Garon: Sur division. On est rendu au
suivant.

Le Président (M. Saint-Roch): M. le député

de Lévis veut entendre les commentaires sur le
dernier alinéa qui est le suivant: "Les renseigne-
ments et les documents fournis par le re-
quérant, en vertu du présent article, sont
publics.”

M. Cé6té (Charlesbourg): C'est public.
M. Garon: Cela veut dire que la Loi sur

lacces a linformation ne les couvre pas. Donc,
on peut aller les... Est-ce que c'est cela?

M. CoOté (Charlesbourg): Ce sont des
documents qui peuvent étre publics. Demain
matin, dans la mesure ou quelqu'un veut s'op-

acces a un
capable de

moins qu'il ait
étre

poser, il faut au
minimum de documents  pour
s'opposer. C'est un peu dans ce sens.

M. Garon: Est-ce que cela veut dire quils
ne sont pas couverts par la loi sur lacces a
linformation et que toute personne peut, en
demandant une copie, les connaitre et étre au
courant des renseignements et des documents
fournis par le requérant, en vertu du présent
article?

M. Coté (Charlesbourg): Clest cela. Cela
mene directement a un test dintérét public, par
la suite. Et, dans la mesure ou il y a le test

d'intérét public, cela doit étre...



7 décembre 1987

M. Garon: Je ne le sais plus. Les mots n'ont
pas lar de dire vraiment ce quils disent. Une
séance d'information devient un test d'aptitude.

M. Cobté (Charlesbourg): Non,
uniqguement la séance d'information qui
un test d'aptitude. Clest une série dautres
mesures sur la solvabilité, sur lassurabilité. Clest
'ensemble, finalement, qui répond a la condition
d'aptitude.

ce nest pas
devient

M. Garon: Si c'est un camionneur qui veut
avoir son permis de camionneur, il va falloir
quiil montre qu'il sait conduire un camion. Il va
falloir qu'l montre quil connait les regles. |l
ny aura pas seulement une séance d'information
pour linformer et, ensuite, on va Ilui dire: On
considére que vous étes Informé, clest parfait,
Vous pouvez partir, allez-y avec votre camion.

M. C6té (Charlesbourg): Sauf quil y a une
différence entre...

M. Garon: Il aura un test dapitude a
passer, et un vrai. Tandis que le patron n'aura
pas besoin den passer, il aura juste besoin

d'étre informé.

M. C6té (Charlesbourg): Il y a quand méme
une distinction trés nette entre celui qui conduit
et celui qui demande un permis pour une com-
pagnie et qui ne conduira peut-étre jamais.
peut-étre  bon qu'il

M. Garon: Il serait

connaisse ses devoirs.

M. Coté (Charlesbourg): Oui, mais il va
véritablement les connaitre par... Actuellement,
ce nest méme pas fait. Actuellement, un Individu
peut avoir un permis de transporteur et ne rien
connaitre de ces obligations-la.

M. Garon: Sauf quauparavant, pour I'ob-
tenir, c'était assez compliqué, il fallait qu'il
connaisse quelque chose pour lavoir. Tandis que
14, il va pouvoir lavoir sans rien connaitre ou a

peu prées. Les exigences...
M. Cété (Charlesbourg): Non.
M. Garon: ...seront a peu pres nulles.

M. Coté (Charlesbourg): Clest-a-dire que
lindividu qui ne sera pas passé par la Rége de
lassurance automobile pour le test d'aptitude,
donc pour les connaissances de sensibilisation des
normes minimales du Code canadien de sécurité
et des régles, les exigences du Code de Ila
sécurité  routiere, sl na pas passé la, il ne
passera pas. |l va falloir qu'il passe la.

M. Garon: Passé quoi?
M. Coté (Charlesbourg):

..quil passe a la
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régie pour étre informé de ses devoirs, de ses
obligations.

M. Garon: Une séance d'information.

M. Co6té (Charlesbourg): Ce quil faut
comprendre de tout cela, cest dans la pratique,

a partr du moment ou les camions vont rouler
sur la route, que le transporteur va subir le test

quotidiennement, chaque demi-heure, chaque
heure, chaque minute, sur la route.

M. Garon: Le camionneur.

M. CO6té (Charlesbourg): Oui, mais le

camionneur qui le fait pour un transporteur. Et
le camionneur, lui, a passé les tests du Code de
la sécurité routiere, lexamen dont on parle.
Est-ce que, pour autant, test signifie examen?

M. Garon: Oui, mais estce que le transpor-
a passé un examen pour connaitre toutes
ses obligations par rapport a ses camionneurs,
par rapport & toutes les régles dont vous avez
parlé? Il n'aura passé aucun examen la-dessus.

teur

M. Coté (Charlesbourg):
n'est pas conducteur.

Non, parce qu'il

M. Garon: Il est au-dessus de cela. Il n'est
pas normal que tous les employés devront étre
qualifiés, mais que le patron aura un fondé de
pouvoir ou il aura.. On a dit. "La liste des
administrateurs et  officiers, son représentant
autorise, son fondé de pouvoirs, sfil est ail-
leurs..." Mais il naura rien a passer, lui. A ce
moment-la, toutes les obligations reposent sur le
petit, mais celui qui est en charge du petit na
aucun examen a passer.

M. Coté (Charlesbourg): En tout cas.. Cela
dépend un peu comment on voit cela. Dans mon
livre...

M. Garon: Les gens nous disaient aujour-
d'hui qu'ils craignaient justement que les gens
ne soient pas au courant de leurs responsabilités.

M. Cobté (Charlesbourg): Ah oui, mais cela
lest; cest le cas actuellement pour certains
transporteurs qui nont méme pas l'obligation de
connaitre le Code de la sécurité routiere. Alors
que, dans ce cas-ci, on franchit un pas en
obligeant les gens a venir se former et ce ne
sera pas de la petite biere. Jinvite le député

pour qu'on aille ensemble passer le premier test

d'aptitude.

M. Garon: Bien, je ne pourrais pas le passer
parce quil va falloir que je donne un indice
d'assurance ou des choses comme cela. Sauf que
si javais a remplir.. Voyez-vous, larticle 1, si
je remplis les formules, je suis capable de donner
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mon nom.

M. Co6té (Charlesbourg): Non, mais le député
de Lévis...

M. Garon: Je pourrais vous donner aussi
ladresse de mon domicile, de mon siége social et
ladresse de mon établissement au Québec. Si je
suis une personne morale, je nai qua dire mon
acte constitutif, ce n'est pas bien compliqué.

M. Cobté (Charlesbourg):
député de Lévis charrie la.

Non, non. Le

M. Garon: Non, non, je lis les articles qu'il
y ala, je suis capable de remplir tout cela.

M. Coté (Charlesbourg): Oui, mais je parlais
du code; je parlais daller ensemble a la régie
pour voir comment va se dérouler la formation
qui sera donnée aux gens qui vont demander un
permis demain matin; je suis prét.. On verra cela
ensemble. On va aller se méler a une "gang" de
gars qui vont le demander. On va voir comment
cela se passe. La Régie de lassurance automobile
du Québec s'est fait un nom a travers tout le
Canada pour son sérieux sur le plan de la
sécurité  routiere, sur la qualité du travail fait
jusqu'a maintenant. Ce ne sera pas différent dans
ce cas-a, puisque c'est elle qui est le porteur de
ballon en ce qui concerne la sécurité routiere et
quant aux exigences du Code canadien de la
sécurite. On est méme en avance sur plusieurs
autres provinces du Canada et méme en avant de
Ontario - ce qui n'est pas peu dire - qui est
partie avant nous, sur tout ce mécanisme-la. Dieu
sait quelle a joué un rdle tres important dans

lorganisme canadien qui a planifié un certain
nombre de choses.
Quant a moi, au niveau de la régie, les

gens massurent que ce travail va nous permettre
de faire bien du chemin. Dailleurs, I'ACQ, que
nous avons entendue ce matin, a bien dit qu'elle
était parfaitement d'accord avec le projet de loi
73. Le projet de loi 73, clest tout ce quil y a
1a, pour 62 articles a l'intérieur de l'article 519.

(21 h 45)

M. Garon:
sur les 62 articles.

Mais ils ne passent pas d'examen

M. Co6té (Charlesbourg): Lexamen se fera

quotidiennement sur les routes du Québec, du
Canada.

M. Garon: Le camionneur aussi a tout cela
quotidiennement.

M. C6té (Charlesbourg): Oui.

M. Garon: Mais il passe un examen en plus.
On veut voir s'il connait les regles.

M. Cbté (Charlesbourg): mais en sa

qualité de chauffeur.

Oui,
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M. Garon: Oui, en qualitt¢ de transporteur,
il s'agit détre informé par la régie sans passer
aucun examen.

M. Co6té (Charlesbourg): Il passe des
examens relatifs a sa qualit¢ de chauffeur. Il ne
passe pas un examen sur la mécanique. Il passe
un examen sur la connaissance du Code de

role de chauffeur.
devoir et ses

relatif a son
Clest son

sécurité  routiere
Cest trées important.
obligations.

Dans le cas du
fois, il ne faut pas oublier qu'i
conduire un camion.

transporteur, encore une
peut ne jamais

M. Garon: On ne lui pose pas de question
sur la mécanique, mais ils doivent passer un petit
test de camionnage.

M. Coté (Charlesbourg): De conduite.

M. Garon: Oui, de conduite justement, mais
avec toutes les vitesses, monter des cbtes et
tout cela, il va falloir quil montre quil sait
comment conduire parce quil aura .un petit
probleme.

M. Coté (Charlesbourg):
ne connaitre strictement rien a
étre capable de changer la transmission. Aujour-
d'hui, avec tous les mécanismes qulils ont, c'est
sur lautomatisme, les gars sont capables de
conduire cela assez aisément. Il était peut-étre
bien illusoire de penser quun gars qui conduit
comme cela et qui fait 150 000 kilometres par
année ne connaisse pas la mécanique un peu.
Mais il ny a pas de test pour savoir s'il connait
effectivement la mécanique. Il y a un test pour
savoir sl est capable de changer, sur le plan
pratique, sl est capable de reculer et davancer
et, dans ce sensda, il ny a pas de test sur les
connaissances mécaniques.

Oui. Un gars peut
la mécanique et

M. Garon: Un pilote davion ne passe pas
de test non plus sur la mécanique, mais il faut
quand méme quil ait une idée de ce qui se
passe.

M. Coté (Charlesbourg):
a des problemes dans les airs, il
sur l'aile pour aller réparer le moteur.

De toute facon, sl
ne sortira pas

Des voix: Ha, ha, ha!

M. Garon: Clest un peu la méme chose dans
un camion. Sl descend une cbte et que les
freins manquent...

M. C6té (Charlesbourg): Non.

M. Garon: ..l ne sortira pas sur laile pour
se prendre aprés les poteaux. Clest aussi dange-
reux un camion chargé avec 50 000 ou 60 000
livres qui descend une cote.
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M. Co6té (Charlesbourg): On a ét¢ a I‘école
les deux. Je vous demanderai, M. le député
de Lévis, vous qui avez fait des études univer-
sitaires, vous rappelez-vous un peu les tests que
vous avez passés a l'université?

tous

M. Garon: Certains. Pas tous, mais certains.

M. Coté (Charlesbourg): Vous étes aussi
compétent aujourd'hui que vous [‘étiez au
moment ou vous avez passé les tests, peut-étre

encore davantage, mais c'est a l'usage.

M. Garon: Je ne passerais peut-étre pas le

test

M. C6té (Charlesbourg): Pardon?

M. Garon: Je ne passerais peut-étre pas le
test et aucun dentre nous ne serait capable de

le passer aujourd'hui.

Non, non, mais
la photographie

M. Cobté (Charlesbourg):
cest pour dire quun test, c'est
des connaissances d'un moment...

M. Garon: Un test, cest pour montrer
l'aptitude.
M. Co6té (Charlesbourg): La photographie

d'un moment, point.

M. Garon: En passant un test, on passe un
test d'aptitude. Mais une séance d'information ne
mesure pas l'aptitude.

M. Co6té (Charlesbourg): Non, mais cela fait
prendre conscience a celui qui va étre un
transporteur demain, qui va avoir des respon-
sabilités de transporteur, quil a, en tant que
transporteur, des obligations qui, dans la mesure

ou elles ne sont pas respectées, seront sanction-

nées, a  partr des articles 5191 a 519.62 du
Code de la sécurité routiere, et quil ne pourra
pas, a la suite de cela, plaider [lignorance.
Méme si nul n'est censé ignorer la loi, on s'est

dit: On va aller un petit peu plus loin que cela
et on va les former et leur dire: Voici vos

obligations, messieurs. Ce qu'on ne fait pas
maintenant

M. Garon: Pourquoi navez-vous pas dit, a
ce momentla: Le requérant dun permis de
camionnage doit établir quil a rempli les condi-
tions requises pour exploiter ce permis en
fournissant... La, vous avez dit quil y avait un

test d'aptitudes et il ny en a pas. Cest a cela
que je m'oppose. C'est utiliser des...

M. Coté (Charlesbourg): Non, je pense que
la distinction entre ce que vous pensez et ce
gu'on pense, cest que, pour vous, un test
doit étre nécessairement sanctionné par un
examen.
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M. Garon: Un c'est.. Avez-vous la

définition du dictionnaire?

test,

M. Coté (Charlesbourg): Est-ce que cela fait
nécessairement...

M. Garon: Un test, cela veut dire quelque
chose. Les mots veulent dire quelque chose en
francais.

Une voix: Au fédéral, il ny en a pas. Il ny

a pas d'examen.

M. Garon: Le fédéral n'est pas un modele.
Les trois quarts du temps, le francais est mal
traduit et incompréhensible. C'est du créole

fédéral. Je suis a peu prés convaincu que, gquand
ils se relisent en francais, ils ne se comprennent

pas et quil faut quils aillent voir le texte
anglais pour comprendre.
Avez-vous un dictionnaire? Est-ce ' qu'on

pourrait avoir du secrétaire la  définition de
"test' ou “aptitude"? Aptitude... ¢a ne parle pas
de test, par exemple. Il parle de. -capacité
acquise, certificat d'aptitude  professionnelle.

Cest a peu prées ce qui se rattache le plus a ce
qui convient la. Les aptitudes, la capacité
acquise, le certificat d'aptitude professionnelle.

M. Coté (Charlesbourg): Est-ce que néces-
sairement les capacités acquises doivent étre
sanctionnées par un test, c'est-a-dire un examen,
comme vous le souhaitez? Pas s(r.

M. Garon: il parle d'un certificat d'aptitude.

M. Coté (Charlesbourg): Un certificat peut
étre obtenu sans qu'on passe nécessairement un
examen.

M. Garon:
professeur...

Le député de Dubuc, qui a été

Le Président (M. Saint-Roch): Nous en
sommes au dernier alinéa du paragraphe 10° de
l'article 12.

M. Garon: intellectuelle, la capa-

cité, les capacités.

Aptitude

M. Cb6té (Charlesbourg): Quoi donc?

M. Garon: Possede les capacités requises. En
tout cas... Adopté.

L'autre avant on aurait dd dire "sur divi-
sion", le deuxieme.

"Les renseignements et documents fournis
par le requérant sont publics". Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Le dernier
alinéa étant adopté, est-ce que lensemble de

I'article 12 est adopté, tel qu'amendé?

M. Garon: Sur division.
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Le Président (M. Saint-Roch): Sur division.

Jappelle maintenant l'article 13.

M. Co6té (Charlesbourg): "Le requérant d'un
permis de camionnage peut remplacer un rensei-
gnement ou document visé au premier alinéa de
l'article 12 par celui que prescrit le gouverne-
ment par réglement.”

On dit, par cet article, qu'il est prévu que
le gouvernement pourra, par réglement, autoriser
le requérant d'un permis de camionnage a fournir
en lieu et place d'un renseignement ou document
exigé a larticle 12, wune information permettant
dy avoir accés par un autre moyen administratif.
Exemple: croisement de fichiers informatiques.

M. le Président, Me Drolet va nous
cad'un exemple.

illustrer

Le Président (M. Saint-Roch): Me Drolet.

M. Drolet: Cela pourrait permettre, par
réglement, de demander au requérant de fournir
un numéro du registre des associations et des
entreprises ou il sera possible dobtenir la liste
des administrateurs. Par conséquent, on ne sera
pas obligés de demander la liste des administra-
teurs dune entreprise de camionnage. Par un

simple croisement de fichiers informatiques, on
pourra obtenir les informations wvoulues a condi-
tion, cependant, que le requérant nous donne le

numéro de son inscription au registre.

M. Garon:
registre soit a jour.

Cela veut dire quil faut que le

M. Drolet: Il est prévu, je pense, dans le
projet de loi 54, que ce registre des associations

et des entreprises doit étre régulierement main-
tenu a jour.

M. Garon: La loi n'est pas adoptée.

M. Drolet: Non mais ¢a va venir.

M. Garon: Laloi est juste déposée.

M. Drolet: Donc, on prévoit immédiatement
quil sera possible de changer les informa-
tions...

M. Garon: Je ne pense pas quil soit
question de c¢a dans la loi. Je pense qu'il y a 600
articles dans cette loi, la Loi sur le registre des
entreprises. C'est une grosse loi. On peut
renverser un renseignement. Ce n'est peut-étre
pas la méme chose que fournir un renseignement,
s'il vous donne le droit d'aller le chercher.

M. Drolet: Pardon?

M. Garon: Ce n'est pas la méme chose que
donner un renseignement soi-méme. Je vous
donne Tlautorisation d‘aller le chercher, mais si
vous allez le chercher...
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M. Drolet: A ce momentla, supposons qu'on
parte du registre des entreprises, il faudra que le
requérant fournisse le numéro. A moins quil ne
préfére  fournir sa liste d'administrateurs, il
fournira cette liste, sauf qu'on Iui dira quen
fournissant un simple numéro d'enregistrement...
affaires-la  ne

M. Garon: Ces

toujours a jour.

sont pas

M. Drolet:
la liste des administrateurs. La,
pratique, d'aprés les...

..l ne sera pas obligé de fournir
on verra, a la

M. Garon: On adopte des lois sans arrét
pour faire revire des compagnies qui sont
disparues pendant douze, treize ou quatorze ans
parce quelles ne se sont pas donné la peine de
remplir le registre.

l'un des défauts
registre  des

M. Drolet: Clest, je pense,
que veut corriger la Loi sur le
entreprises et des associations.

M. Garon: Oui,
corriger... Si les gens ne
renseignements, elle ne peut pas...

clest-a-dire quelle veut le
fournissent pas les

M. Drolet: I ny a pas une procédure
d'épuration des fichiers dans ce projet de loi?

M. Garon: Oui, sauf que si vous ne donnez
pas les renseignements ou si vous laissez trainer
des vieux renseignements, cela ne changera pas.
Cest un peu comme le ministre qui est prudent
et qui dit quil signe Ilui-méme les documents. Je
ne suis pas contre cela, je fais la méme chose.
Mais il y en a dautres qui ont parfois un petit
bras et qui font signer tout le monde. Aprés, ils

ne savent pas quoi au juste ils ont signé. Le
petit bras ne lit pas les documents, Ilui. Il fait
juste grafigner une signature. Alors quand on
commente ces affaires-la... Finalement, celui qui
remplit une formule... En tout cas, cest seule-
ment cela que vous avez en vue. Il ny a pas
autre chose que le registre des entreprises.

Estce que ce sont des recommandations
faites par les nouveaux avocats qui rédigent les

lois au ministere de
sont eux qui recommandent des
comme celle-la?

la Justice? Estce que ce
dispositions

Une voix: Il'y en a du ministére, aussi.

M. Garon: Non, non, je sais cela. Mais je
sais aussi quil y a des avocats au ministere de
la Justice qui recommandent toute sorte de
nouvelles formules, mais il y a beaucoup de ces
nouvelles formules que lusage du temps na pas
encore éprouvées.

M. Coté (Charlesbourg): Dans ce cas-ci, il y
a un exemple additionnel d'un transporteur
américain.
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M. Garon: Oui.

M. Cbté (Charlesbourg): A 124, "une copie
de tout permis, dont il est titulaire, [l'autorisant
a fournir un service rémunéré de camionnage".
L'exemple de ['Américain qui donnerait le numéro
de permis et, a partr de cela, il aurait pos-
sibilité  d'accéder & de [linformation. Alors, c'est
une Vvérification.

Le Président (M. Saint-Roch):
a d'autres interventions concernant
cle 13?

Est-ce quil y
l'arti-

M. Garon: Je ne sais pas si le député de
Matapédia pourrait nous éclairer la-dessus?

Le Président (M. Saint-Roch):
a d'autres interventions a l'article 13?

Estce quil y

M. Garon: Non, mais je ne vois pas trop

trop [lutilitt de cela non plus "par celui que
prescrit le gouvernement par réglement'. Je
trouve que cela déresponsabilise les gens. De
fournir des renseignements soi-méme, les signer

plutdt que de donner les autorisations de fouiller
dans des papiers...

M. C6té (Charlesbourg): En tout cas, tant
au ministtre qu'a la Commission de transports,
on nous dit lutilité de cet article; ce nest pas
la pratigue qu'ont ces gens. Il ne semble pas y
avoir dabus en ce sensda. Ce nest certainement
pas la seule loi qui est comme cela.

(22 heures)

M. Garon: Il ny en a pas beaucoup, je nen
connais pas moi. Cest la premiére fois que je
vois une telle disposition.

M. Cobté (Charlesbourg): Finalement, ['objec-
tif de tout cela c'est, bien sOr, daider Ile
requérant. Ce n'est pas pour nuire a personne,
mais davantage faciliter l'acces a certains
documents qui pourraient faciliter Il'obtention du
permis comme... Dans un des articles précédents,
on a parlé de solvabilité et quil fallait fournir
le jugement de libération de faillite.

M. Garon: ...arguments |a.
M. C6té (Charlesbourg): Oui.

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Larticle 13
est adopté. Jappelle larticle 14 et nous avons
un amendement.

M. COté (Charlesbourg): Remplacer le

deuxiéme alinéa de larticle 14 du projet de |loi

par le suivant. Toutefois, la commission doit
convoquer une telle audience publique."”
M. Garon: Pouvez-vous nous dire quel bout
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est changé, sans quon les mette un a cbté de

lautre?
Clest-a-dire  qu'il
le déposer M. le

M. Coté
faudra, au moins, le
député.

(Charlesbourg):
lire et

M. Garon: D'accord.

M. Co6té (Charlesbourg): Alors: Toutefois, la
commission doit convoquer une telle audience
publigue lorsque la personne intéressée qui
s'oppose a la délivrance du permis démontre, a la
satisfaction de la commission, que [I'exploitation
du permis demandé affectera les services qu'elle
fournit & des usagers, en vertu de son permis, a
un point tel que cette exploitation serait suscep-
tible de nuire a lintérét public. Cependant, la
baisse dachalandage et de revenus que pourrait
lui causer [exploitation du permis demandé ne
doit pas étre considérée comme susceptible de
nuire & l'intérét public."

Alors, en ce qui concermne les choses
changées, a la troisiéme ligne on pare de
"démontre” et dans la derniére ligne "susceptible
de nuire & lintérét public". La modification
proposée vise a sassurer de [l'uniformité des
expressions  utilisées de maniere a éviter des
débats d'interprétation inutles en regard de ce
qui pourrait étre considéré comme ‘“contraire a
lintérét public® par rapport & ce que serait
"susceptible de nuire & [lintérét public". M. le

Président, au lieu de "démontre" c'était "allégue”.

M. Garon: Vous marquez "a la satisfaction
de la commission" plutdt “"quavec motifs a
l'appui”. Clest pour la satisfaction de la commis-
sion.

M. Coté (Charlesbourg): En harmonisation
avec le texte fédéral. On est passé au comité de
législation la-dessus, le comité de Iégislaton a
apprécié notre rédaction qui voulait davantage
dire des choses que celle du fédéral.

M. Garon: lls aimaient mieux la votre.

M. Cété (Charlesbourg): Oui.

M. Garon: Et, il I'a changée.

M. Cobté (Charlesbourg): Oui, c'est-a-dire
que ce nest pas lui, c'est nous qui [lavons
changée et on a sensibilisé le comité de Iégisla-
ton a la claté de notre texte par rapport a
celui du fédéral. Effectivement, on a dit: Oui, on

va le clarifier et, dans ce cas-ci, on l'a clarifié.

M. Garon: La preuve, ce nest pas 'a la
satisfaction de la commission”. Oui, mais la
commission peut se satisfare de trés peu. Ele
peut se satisfare dune affirmation, cest large.
Quand on dit: Avec preuve a l'appui, cela prend
des preuves.
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M. Co6té (Charlesbourg): Mais, dans ce

c'est écritt "jugée suffisante par [office".
Alors, loffice dans ce cas-ci, cest la commission
de transports, dans le texte fédéral a 83 de la
Loi sur les transports.

cas-Ci,

M. Garon: Oui, jugée suffisante par [office.
Il faut quil y en ait une, tandis que la, la
satisfaction de la commission, je ne suis pas

capable de prouver grand-chose.

Une voix: Cest une expression francaise
traduire une preuve prima facie ou une
preuve, comme c'est mal traduit ici, jugée
suffisante par l'office. Cest ce que nous recom-
mande les experts en législation.

pour

M. Garon: Je les connais ces experts, je les
ai ws a loeuvre et je vous dirai bien franche-
ment que je nai pas toujours accepté leurs
formules qui m'apparaissaient souvent vagues,
générales et pas trés précises.

M. Cob6té (Charlesbourg): Jai lavantage,
dans tout cela, de ne pas étre.. Le député de
Lévis est avocat aussi en plus, n'est-ce pas?

M. Garon: Pardon?

M. Cobté (Charlesbourg): Le député de Lévis
est avocat en plus. Jai lavantage de ne pas
I'étre. Alors, je laisse le débat...

M. Garon: Clest une grave lacune. Ha, ha,

ha!

M. Coté (Charlesbourg): Comment?

M. Garon: C'est une grave lacune.

M. Cobté (Charlesbourg): Effectivement,
parce que nos tradiions parlementaires ont été
faites pour les avocats.

M. Garon: Non.

M. C6té (Charlesbourg): On vait la...

M. Garon: Vous savez quil ny a rien de
pire que des non-avocats pour faire des avocas-

series.

M. Cobté (Charlesbourg):
traire. Je me regarde...

Ah non, au con-

M. Garon: cela discute

moins. Ha, ha, ha!

Dans votre parti,

M. Co6té (Charlesbourg): On a vu cela en fin
de semaine que, dans d'autres, cela discutait.

M. Garon: Souvent, on recommande des
formules comme cela qui sont trés générales. Ce
nest pas trés précis ces formules, alors que...
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Cest un pouvoir, a toutes fins utiles, discrétion-
naire, au fond, qui est donné a la commission.
Quelqu'un qui veut se plaindre de cela, ne peut

pas se plaindre de grand-chose parce qu'on dit
"a la satisfaction de la commission”. La commis-
sion na qua dire: Jai été satisfaite. Il na rien
dit mais j'ai été satisfaite quand méme. C'est un

peu général. Quand on dit quil doit prouver,
c'est une autre affaire.

Le Président (M. Saint-Roch): M. Drolet.

M. Drolet: Par contre, cela peut étre, je
pense, une garantie dautre part pour la personne
qui s'opposera. Elle aura plus de chance, a ce
moment-la, d'obtenir la tenue dune audience
publique si la commission interprete de maniere

large. S! elle est satisfaite de motifs qui ne sont
pas tres élaborés, tant mieux, puisqua ce
moment-la, elle va dire a l'opposant: Nous allons
en audience publique vérifier le fond des al-
légués, pour s'assurer qu'effectivement, la
délivrance du permis serait contraire a [Intérét
public, puisque nous en sommes uniquement a la
décision de la commission de tenir ou non une
audience publigue a la face méme du dossier, a
savoir si la commission est satisfaite des motifs
de l'opposant ou du soutien de son opposition, si
ces motifs sont sufissmment sérieux pour quil y
ait tenue d'une audience publique, de maniére a

approfondir davantage la notion dIntérét public
en regard du permis qui pourrait étre délivré.
Clest cela.

Alors, plus la commission interprétera de
maniére libérale cette disposition, plus il y aura
possibilité  d'obtenir des audiences publiques ou
les parties seront appelées a débattre leur point
de wue avant que la commission rende une
décision. Ce nest pas nécessairement.. Cela
m'apparait étre une garantie judiciaire beaucoup

plus qu'autre chose.

M. Coté (Charlesbourg): Dans la situation
actuelle, on sait que cela colte énormément cher

pour quelqu'un qui veut étre capable de passer
au travers et quil y a effecivement de Ilar-
gumentation futle. Ce que lon veut tenter
d'éliminer par cela, cest que lon pourrait,
malgré le fait quil y ait linversion du fardeau
de la preuve, se retrouver devant la situation ou
effecivement il y a de [Iopposition futile, de
l'opposition pour s'opposer. Alors, ce que lon dit
a la commission, c'est: On vous donne les
pouvoirs de juger si cette argumentation est

futle ou si elle ne l'est pas, mais en tenant pour
acquis que ceux qui auront a exercer ce pouvoir
ont du jugement.

M. Garon: Pensez-vous que le mot "démon-
tre", faire une démonstration - démontre veut
dire faire une démonstration - est aussi fort que

prouver ou preuve a l'appui?

M. Cobté (Charlesbourg): Le député de Lévis
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a utilisé le dictionnaire tantdt. On va lui mettre
cela: FEtablir la veéritt dune maniere évidente et
rigoureuse. A part cela, c'est le Petit Robert.

M. Garon: Clest parce qu'il est petit. Je me

méfie du Petit Robert. Ha, ha, ha! Jaimerais
mieux le gros Larousse.

M. Coté (Charlesbourg): Ha, ha, ha!

M. Garon: Qui seme a tout vent.

M. Cobté (Charlesbourg): On continue:

"Démontrer par des arguments convaincants, par

des preuves indiscutables. Fournir une preuve de,
faire  ressortir, établir, indiquer, montrer, prou-
ver, révéler."

Le Président (M. Saint-Roch): Estce quil y

a d'autres interventions sur l'amendement?
"démontre, a la satisfaction
de la commission.." Je vais vous poser une
question. Quand on dit, a la fin de ce para-
graphe: "Cependant, la baisse d'achalandage et de
revenus que pourrait lui causer I'exploitation du
permis demandé ne doit pas étre considérée
comme susceptible de nuire a lintérét public’,
alors qu'on disait avant “Ne doit pas étre
considérée comme contraire a lintérét  public”,
pensez-vous que “susceptible de nuire a lintérét
public" et “contrare a lintérét public’, c'est
aussi fort I'un que l'autre?

M. Garon: Mais

M. Drolet: En fait,
tion proposée veut éviter les
prétation. Déja, dans le premier
l'article 14, on emploie I'expression “serait
susceptible de nuire a [lintérét public'. Dans la
loi fédérale, le projet de loi C-19 - clest
maintenant une loi - on emploie aussi l'ex-
pression ‘"la demande de licence est susceptible
de nuire a lintérét public". Cest sir que, dans
la premiere rédacton du deuxieme alinéa de
l'article 14, alors qu'on emploie I'expression
“considérée comme contraire a lintérét public”,
on risque davoir des interprétations différentes
de celles quon aura en vertu de la loi fédérale
et de ce quon aura méme en vertu du premier
alinéa et cest le but de lamendement qui est
proposé, d'éviter ces querelles d'interprétation.

justement, la maodifica-
problemes  d'inter-
alinéa de

Au fond, vous voulez avoir une
évaluer

M. Garon:
plus grande marge de manoeuvre pour
lintérét public.

M. Drolet: Il ny a pas grand choix, avec la
loi fédérale ou, justement, lorsque la commission
devra délivrer des permis de transport, elle devra
se fonder sur le critere de lintérét public quant
a savor si le permis qui sera exploité est
susceptible de nuire ou non a lintérét public.
Mais, a ce momentla, si nous avons des disposi-
tions qui ne sont pas identiques dans la loi
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provinciale, on risque davoir des interprétations
differentes ou, a tout le moins, des querelles
d'interprétation inutles et peut-étre tres longues

devant la Commission des transports.

M. Garon: Je comprends ce que vous dites.

Mais ‘"susceptible de nuire a lintérét public",
cela veut dire qui peut nuire a lintérét public et
“contraire a lintérét public", cela m'apparait plus
fort que ‘“susceptible de nuire". Mais je com-

prends que cela va donner une plus grande marge
de manoeuvre pour refuser des demandes.

M. Drolet: Et surtout pour ordonner la
tenue d'audiences publiques.

M. Garon: C'est cela.

M. Drolet: Cest cela, l'article 14.

M. Cobté (Charlesbourg): Dans ce cas-a,

c'est 'opposition qui pourrait étre futile.

Une voix: Cest cela.

M. Coté (Charlesbourg): Clest la commission
qui va apprécier si I'Opposition est futle ou non

et qui va enclencher le processus d'auditions.

M. Garon: Ah oui.

(22 h 15)
M. Cob6té (Charlesbourg): Mais le test
dintérét public, on la a [larticle suivant, a

l'article 15. On va rentrer dans la viande...

M. Garon: Ah non! Ce n'est pas cela, c'est
parce que je remarque que vous donnez un
pouvoir plus grand a la commission.

M. Coté (Charlesbourg): Mais on se colle
dans le sens de la loi C-19.

M. Garon: Oui, excepté que cela veut dire
gue la commission aura beaucoup plus de marge
de manoeuvre avec votre amendement que dans
le texte qui était Ia avant, dans mon esprit.

M. Drolet: Je peuxy aller, M. le Président.

Le Président (M. Saint-Roch): M. Drolet.

M. Garon: Avant, vous n'étez pas com-
pletement harmonisés.

M. Drolet: Sl on indiquait...

M. Garon: Ha, ha, ha!

M. Drolet: ..les mots “contraire a lintérét
public', au lieu de “susceptible de nuire a
l'intérét  public", cela voudrait dire que la
Commission des transports du Québec restrein-
drait encore davantage le nombre de cas qui
pourraient aller en audience publique, de sorte
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que, pour un opposant, il est peut-étre préférable
justement que la commission ait moins de pouvoir
sur le fait qu'elle puisse ordonner ou non daller
en audience publique. Pour un opposant, plus il y
aura daudiences publigues facilement, mieux ce
sera. La, il est sir que la commission a un
pouvoir  discrétionnaire  d'apprécier si les motifs
sont suffisants lorsqu'on invoque le fait que cela
pourrait étre  susceptibble de nuire a [lintérét
public, sauf que cela joue en faveur de celui qui
fait I'opposition.

M. Garon: Sauf que la notion dintérét
public ne peut pas étre complétement arbitraire,
autrement, les tribunaux vont la rejeter. Si ma
mémoire est bonne, la jurisprudence la-dessus
était que si l'encadrement est trop indéfini, les
tribunaux ne reconnaitront pas ces criteres

d'intérét public.

M. C6té (Charlesbourg): A larticle 15, on
va voir le test d'intérét public qui est encadré.

M. Garon: Clest trés important
les gens qui nous ont vus parlaient
des crittres de [larticle 15 qui leur
assez ou pas assez rigoureux devant la concur-
rence américaine. Cest ce quils nous ont
mentionné  aujourd’hui, un encadrement des
critieres d'intérét public. Bon.

parce que
justement
semblent

Le Président (M. Saint-Roch): Est-ce que
'amendement est adopté?

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Estce que

l'article 14, tel qu'amendé, est adopté?
M. Garon: Attendez un peu. On a amendé
seulement le deuxiéme paragraphe.

Le Président (M. Saint-Roch): Je croyais, M.
le député de Lévis, que beaucoup des interven-
tions avaient porté sur le premier...

M. Garon: Non,
ticle. On a seulement...

on na pas parlé de lar-

M.  Cote
ment...

(Charlesbourg): Cest l'amende-

M. Garon: On a commencé par l'amende-
ment, on na rien fait sur larticle, on na pas
regardé larticle du tout. Mais il est évident que
ce quon a Ilu sur le deuxieme alinéa.. Je vais
lire le premier pour.. Alors, c'est le fardeau de
la preuve, linversion du fardeau de la preuve, ce
a quoi s'opposent les citoyens qui sont venus.

M. Cobté (Charlesbourg): Je nai pas compris
cela, moi.

M. Garon: Moi, j'ai compris cela qu'ils...
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M. Coté (Charlesbourg):
a l'inversion du fardeau de la preuve?

..quils s'opposaient

M. Garon: Bien, ils
aimaient mieux le fardeau de
était auparavant.

s'opposaient... lIs
la preuve tel qu'il

M. Cobté (Charlesbourg): Oui, je comprends,
mais la, ils défendaient leurs intéréts. Il faut
bien comprendre ce jeula. LACQ représente et
défend ses membres. Donc, pour des membres qui
sont actuellement détenteurs de permis, c'est un
peu normal. Mais je na pas compris qu'ils
étaient contre linversion du fardeau de la
preuve.

M. Garon: Si
suspens pour le vote.

vous voulez le mettre en

Le Président (M.
L'article 14 est...

Saint-Roch):  D'accord,

M. Garon: Cela va aller plus vite au fond.

Le Président (M. Saint-Roch):
sions sont maintenant closes. L'adoption
suspendue, j'appelle I'article 15.

Les discus-
étant

M. Co6té (Charlesbourg): On me rappelle
gu'effectivement, ce matin, IACQ a dit quelle
ne voulait pas deux régimes.

M. Garon: Elle ne voulait pas...

M. C6té (Charlesbourg): Deux régimes.

M. Garon: Ce n'est pas ce qu'elle a dit.

M. Cété (Charlesbourg): Lorsqu'on a parlé
de la situation, & savoir, si on se retrouvait avec

un projet de loi qui ne serait pas adopté, est-ce
gu'on pourrait se retrouver avec un projet de loi
qui ne serait pas adopté, est-ce qu'on pourrait se
retrouver avec un ou deux régimes? Ils ont
souhaité que ce soit harmonisé pour qu'on puisse
procéder. Alors, l'article 15?

Le Président (M. Saint-Roch): Oui. Atrticle
15?
L'intérét public
M. Co6té (Charlesbourg): “"Lorsquelle ap-
précie lintérét public pour décider dune opposi-

tion, la commission doit:
"1° privilégier les
services de camionnage,

intéréts des usagers des
quiils soient fournis par

le requérant ou non, en tenant compte des
facteurs suivants:

"a) la possibilité davoir accées a des
services de camionnage adéquats, partout au
Québec, quelle que soit limportance démogra-
phique du territoire a desservir;

"b) la possibilité de bénéficier d'un éventail
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de services et de prix et méme de nouveaux
services de camionnage;

“c) l'amélioration de la
dustrie du camionnage de s'adapter
divers des usagers;

"d) lincitation a la
l'efficacité des usagers;

"e) le maintien des colts de camionnage au
plus bas niveau possible, [utilisation optimale des
équipements et 'économie d'énergie;

'f) le mainten du marché a un niveau de
concurrence et de concentration raisonnable,
ainsi que la limitation des risques d'abus;

"g) [I'élimination de toute
dans les prix et les services;

"h) la protection de la
fiabilité et de la viabilité de
camionnage et de son infrastructure;

") la capacité du requérant de fournir des
services de camionnage adéquats;

") la promotion du développement écono-
mique et social du Québec, y compris celui de
lemploi et de Ila productivittc dans tous les
secteurs de l'industrie;

"K) tout autre
la commission estime
intéréts des usagers;

"2°  s'assurer de
relatifs a la politique du
matiere de camionnage."

capacit¢ de lin-
aux besoins

productivitt et a

discrimination

stabilité, de Ila
lindustrie  du

facteur complémentaire que
propre a priviégier les

lapplication des textes
gouvernement  en
M. Garon: Lisez-vous vos commentaires?

M. Coté (Charlesbourg): Je peux les lire.

Cest quand méme un article central et tres
important du projet de loi.

M. Garon: Oui.

M. Co6té (Charlesbourg): Cet article, qui
sinspire de larticle 8 de la loi de 1987 sur les
transports routiers et d'un extrait du texte de
la CCATM cité plus avant, concrétise la notion
dintérét public. On sait, en effet, qu'aprés avoir
convoqué des parties en audience publique, la

commission aura, dans le cadre de celles-ci, a
évaluer puis a délibérer quant au bien-fondé
d'une opposition. Pour ce faire, elle devra, en
tenant compte de différents facteurs a caractere
économique conformes aux lignes directrices
émises par les représentants fédéraux et des
provinces de la CCATM, prendre en considération
les intéréts des usagers des services de camion-
nage.

M. Garon: La CCATM, gu'est-ce que c'est?

M. Co6té (Charlesbourg): Clest la Conférence

canadienne des administrateurs des transports
motorises.

La commission aura, au surplus, la discré-
tion de considérer tout autre facteur complémen-
taire de nature a privilégier les intéréts des
usagers, cela ayant [lavantage de Iui permettre
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d'évaluer, dans lavenir, une situaton qui ne
pourrait étre complétement appréciée a la lumiere
des criteres qui sont ici proposés. Dans son
appréciation de l'opposition, la commission devra
enfin sassurer de [l'application des textes relatifs
a la politigue du gouvernement en matiere de
camionnage.

En définissant législativement ce que I'on
entend par intérét publicc, on peut penser quiil
en résultera une plus grande équité de traitement

dans les dossiers faisant l'objet d'examen par la
commission, équité entre les transporteurs locaux
et extra-provinciaux et équité, également, entre

les demandes de nature similaire présentées par
nos transporteurs locaux.

Précisons enfin qu'alors que, sous
loi, il incombait au requérant de prouver la né-
cessité publique du service quil proposait, avec
la loi actuelle, il revient a l'opposant de faire
valoir auprées de la commission que le service
proposé est susceptble de nuire a lintérét
public. I 'y a donc inversion du fardeau de la
preuve. Ainsi, dans le cas ou loppositon est
rejette a la suite des délibérations de la commis-
sion, le requérant se voit délivrer un permis.
Dans le cas contraire, c'est-a-dire, si l'opposant
réussit a prouver que le nouveau service est
susceptible de nuire a lintérét public, le requé-
rant se verra refuser la délivrance du permis.

I'ancienne

M. Garon: Est-ce qu'on peut suspendre deux

minutes?

Le Président (M. Saint-Roch): La commis-
sion va suspendre ses travaux quelques instants.

(Suspension de la séance a 22 h 25)

(Reprise 222 h 31)

Le Président (M. Saint-Roch): A lordre, sl

vous plaitt La commission reprend ses travaux.
Au moment de la suspension, nous en étions a
larticle 15. Estce quil y a dautres interven-

tions, M. le député de Lévis?

idéalement, ce
les paragraphes

M. Garon: Je pense que,
serait peut-tre mieux de passer
un par un.

Une voix: Un par un, M. le Président.
Le Président (M. Saint-Roch): Un par un.
Alors, est-ce que vous voulez avoir le premier

alinéa ou si nous allons au premier paragraphe?

M. Garon:
un par un.

Oui. Commengons a les "éclairer"

Le Président (M. Saint-Roch): Comme vous

voulez. Le paragraphe 1°?

M. Garon: C'en est un gros. Pardon?
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Une voix: C'est le paragraphe 1°.

M. Garon: Clest le plus gros. Il est plus
gros que l'article 12.
M. Coté (Charlesbourg): Oui, larticle. A

partr du moment ou on a passé les articles 12,
13, 14 et 15, on a passé les plus gros articles du
projet de loi, @ mon avis.

M. Garon: Mais larticle 15, vous avez dit

gue c'était pour cing ans.
M. Cé6té (Charlesbourg): Oui.
M. Garon: Les dispositions se trouvent...
M. C6té (Charlesbourg): Au fédéral.
M. Garon: Pardon?
M. Coté (Charlesbourg): Au fédéral.

M. Garon: Et vous, ce n'est pas pour cinq
ans, c'est pour tout le temps?

M. Co6té (Charlesbourg): Clest-a-dire que
nous serions obligés de revenir devant le
pour faire disparaitre le test dintérét

nous,
Parlement
plublic.

M.  Garon: n'avez
indiqué cela nulle part?

Clest-a-dire que vous

M. Coté (Charlesbourg): Non, ce n'est pas
nécessaire. Alors qu'eux ont inscrit dans la loi
gu'au bout de cing ans, cela disparaissait

M. Garon: A quel article?

M. Coté (Charleshourg): Clest a larticle 34
de la loi fédérale, il est bien dit: "Sous réserve
des autres dispositions du présent article, les
paragraphes 8°, les paragraphes 3° a 5° et les
alinéas 9, la a d, cessent davoir effet cing ans

aprés la date dentrée en vigueur de la présente
loi, a I'exception de l'article 26.

Le Président (M. Saint-Roch): Estce quil y
a des interventions au premier paragraphe?

M. Garon: Ce ne sera pas long. "La commis-
sion doit.." Il 'y a le premier paragraphe, aprés
celailyaa, b, c.

M. C6té (Charlesbourg): C'est cela, oui.

M. Garon: "La commission doit:

"1° privilégier les intéréts des usagers.." Ce
sont des expéditeurs.

M. C6té (Charlesbourg): Des expéditeurs.

M. Garon: ..."des services de camionnage"...
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M. Coté (Charlesbourg): Clest exactement la
méme chose quil y a au fédéral, mais cClest
davantage balisé au Québec. Ce qui va un peu
dans le sens des souhaits du député de Lévis, du
moins ce qu'on en a pergu.

M. Garon: Qu'est-ce que vous avez percu de
mes souhaits? Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Le premier
paragraphe est adopté. Sous-paragraphe a?

M. Garon: Quand vous dites: "quelle que
soit limportance démographique du territoire a
desservir", que voulez-vous dire?

M. Coté (Charlesbourg): Quil est aussi
_important de desservir Riviere-a-la-Martre,  avec
300 citoyens en Gaspésie, que de desservir

Matane, qui en a 12 000.

M. Garon: En tenant compte des services
offerts en fonction de la population?

M. Co6té (Charlesbourg): Cest cela.

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté.
Sous-paragraphe b?

M. Garon: Comment allez-vous pouvoir
évaluer "la possibilité de bénéficier d'un éventail
de services et de prix et méme de nouveaux
services de camionnage"? Au fond, clest la
concurrence, n'est-ce pas?

M. Coté (Charlesbourg): Clest la concur-
rence, mais il y a des gens qui sont préts a
payer plus cher pour avoir une meilleure qualité
de servicee Dans la situation actuelle, si vous
avez le choix entre deux menuisiers: le premier
qui va vous colter 17 $ [heure et lautre qui
vous en coltera 27 $ ou 28 $,  probable-
ment que, finalement, de par votre expérience, si
vous avez employé les deux, vous direzz Je
préfere payer celui a 27 S, parce que jai une
garante de la qualit¢ du service quil va
m'offrir...

M. Garon: Je n‘aurai pas le choix.

M. Coté (Charlesbourg): Vous auriez le

choix de prendre celui a 17 $, mais la qualit¢ du
service ne sera peut-étre pas la méme.

M. Garon: Non, je naurai pas le choix a
cause du décret. Je ne voudrais pas me faire
poigner.

M. Co6té (Charlesbourg): Non, je donne
lexemple dun menuisier, mais, finalement, dans

ce cas-Ci, au plan du camionnage, il ny a pas de
salaire établi.
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M. Garon: Non.

M. Coté (Charlesbourg): Ce n'était que pour

donner un exemple en termes de qualité de
service.

M. Garon: Mais comment la commission
va-t-elle  pouvoir évaluer la ‘"possibilité de

bénéficier d'un éventail de services et de prix et
méme d'un nouveau service de camionnage"? Elle
pourra estimer quil y a des prix et des services
trop chers et qu'il pourrait y avoir des services
a meilleur marché, est-ce bien cela?

M. Coté (Charlesbourg): En aucun temps, la
commission ne va se prononcer sur les tarifs.

M. Garon: Clest ce qui est marqué: ‘"la
possibilité de bénéficier d'un évental de services
et de prix.." Il va falloir quil y ait des prix

c'est un éventail
rapport qualité-
Ce sont des

plus élevés et moins élevés, si
de prix et de services. Cest le
prix, Cc'est le rapport service-prix.
prix différents pour différents services.

Le Président (M. Saint-Roch): M. Rémillard.

M. Rémillard (Louis): Je voudrais vous
donner comme exemple, M. le député, un article
que jai lu, il y a quelques jours, au sujet d'un
service qui est fourni maintenant par une
compagnie de [|'Ontario et qui sappelle la
Compagnie  Frederic. Cette compagnie s'est
procuré ['équipement qui lui permet de suivre ses
camions partout en Amérique du Nord. Ces
camions émettent un signal qui est capté par un
satelite qui tourne autour de la terre. Le signal
est envoyé au siége social. lls ont des ordina-
teurs qui leur permettent de suivre leurs camions
et de savoir & 1/16e de mille exactement ou est
chacun de leurs camions en Amérique du Nord.
Ceci permet évidemment de fournir un service
d'une qualité exceptionnelle pour des gens qui ne
veulent pas avoir dinventaire. lls veulent avoir
leur marchandise tel jour, a telle heure, etc. Le
répartiteur peut envoyer un camion a tel endroit
pour prendre un chargement et le livrer ailleurs,
etc.

parait peut-étre un exemple de
service nouveau avec des prix évidemment qui
vont étre supérieurs a celui qui livre quand bon
lui semble et puis un peu nimporte comment. Je
donne ¢ca comme exemple.

Cela me

M. Garon: C'est parce que vous regardez...
Ce quon étudie.. Ce que je comprends mal
la-dedans c'est: "..en tenant compte des facteurs
suivants: la possibilité de bénéficier d'un éventail
de services et de prix et méme de nouveaux
services de camionnage;". Estce quand la
possibilité  est jugée souhaitable ou est-ce qu'on
veut plutdt parler de la nécessité de bénéficier
d'un éventail de services et de prix. Que ce soit
possible, ¢a veut dire que...
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M. Rémillard (Louis): C'est disponible.
Possibilité de bénéficier...

M. Garon: Cela existe.

M. Rémillard (Louis): ..c'est que le service

est disponible. Dans l'exemple que je vous donne,
le service est disponible et il sera amélioré - si
le satelite est parti il y a trois jours et quil
tourne a lheure ou on se parle - il sera encore
meilleur. Clest un service disponible. Donc, il y a
une disponibilité pour un client de bénéficier
d'un éventaill de services et de prix dun nouveau
service de camionnage dans ce sens-la.

M. Garon: Donc, quelqu'un pourrait
poser en disant que les services sont déja la.

s'op-

M. Rémillard
fournis un service tel

(Louis): Ou encore, moi je
que mes concurrents ne

peuvent pas le fournir. Alors, a la commission,
vous devez privilégier les intéréts des usagers
parce que, moi, je fournis ou joffre un service

gue personne ne peut offir ou qu'on ne retrouve
pas ce service de livraison a heure fixe ou. a
heure donnée et ainsi de suite.

d'un nouveau

M. Garon: Mais la il

service.

s'agit

M. Rémillard (Louis):
un nouveau service.

Cest ca. Cela serait

M. Garon: Mais que veut dire "la possibilité
de bénéficier d'un évental de services et de
prix*?  Quil 'y ait une concurrence suffisante
ou.. ".en tenant compte de la possibilitt¢ de
bénéficier..." C'est drélement rédigé, ".la
commission doit  privilgier les intéréts des

usagers des services de camionnage, qu'ls soient
déja fournis par le requérant ou non, en tenant
compte des facteurs suivants: la possibilité de
bénéficier d'un éventail de services et de prix...".
Qu'est-ce que ca veut dire?

M. Coté (Charlesbourg): Comme Ia dit Me
Drolet, ce sont des objectifs a atteindre.

M. Garon: Oui, je comprends ¢a, mais je ne
comprends pas l'objectif. Je comprends que ce
sont des objectifs a atteindre. Mais je ne
comprends pas ce quon veut dire par ca. A
moins qu'on veuille dire une plus grande concur-
rence. Mais je ne suis pas sOr. Cest drolement
dit.

M. Drolet: Clest qu'en
demande de permis et de
faite...

regard de chaque
l'opposition qui est
M. Garon: Oui.

..la commission va devoir tenir
lintérét public...

M. Drolet:
compte, quand elle va apprécier
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Est-ce qu'il est possible, en donnant le permis ou
en le refusant, qu'on bénéficie dun éventail de
services et de prix ou de nouveaux services de
camionnage?

M. Garon: Le nouveau service, j'ai compris
¢a. Cest un service qui n'existe pas. On offre un
service additionnel comme la mentionné Me
Rémillard. Le nouveau service, je comprends ca.

Mais c'est la possibilité de bénéficier d'un
éventail de services et de prix. Quest-ce qu'on
veut dire?

un éventail de services et

objectif a atteindre. Et, en

M. Drolet: Avoir
de prix, c'est un
regard de ¢a...

M. Garon: Estce que ca veut dire une plus
grande concurrence? Est-ce que c¢a veut dire des
prix de volume ou des prix de quoi?

M. Drolet: Si vous avez un éventail de
services, c'est que vous avez un choix de
services pour le requérant.

M. Garon: Vous voulez dire quil y en a
plus qu'un qui...

M. Drolet: Si vous avez un éventail de prix,
vous avez un choix. Donc, a partir du moment ou
le requérant du service a des choix, a ce
moment-la, c'est avantageux pour ui. Sil ny a
pas de choix, sil y a un prix et un service et
quil na pas de choix, quil ny a pas dautre
choix qui s'offre, estce que vraiment, a ce
moment-la l'intérét public est bien servi?

M. Co6té (Charlesbourg): Jaurais peut-étre
d0 le faire au départ. A lintérieur du cahier,
dans la partie ou c'est marqué C-19, aprés la loi
fédérale, il y a le Conseil canadien des adminis-
trateurs de transport motorisé. Ca cest la
réunion des dix provinces qui se sont rencontrées
et qui se sont entendues sur un texte. A la page
2, vous retrouvez le test dintérét public avec
certains éléments qu'on a ajoutés et qu'on verra
et qui est essentielement peut-étre mieux rédigé
en francais chez nous que la. Mais cest len-
tente qui a été conclue par les dix provinces au
chapitre du test dintérét public qui a été défini
a la réunion de septembre, a Montréal. Cela
donne certaines explications, le contexte a tout
le moins.

(22 h 45)

M. Garon: Clest bien ce que
Cela a été rédigé en anglais, mal
francais et vous essayez de vous ajuster a cela.

je pensais.
traduit en

M. Rémillard (Louis): Ma compréhension est
la suivante. Lorsque la commission doit prendre
une telle décision, la premiere chose dont elle
doit tenir compte, comme [larticle [lindique, c'est
de privilkgier les intéréts des usagers. Et,
lorsquon a a faire cette évaluation, on doit
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notamment  tenir
bénéficier d'un

compte de la possibilit¢ de
éventail de services et de prix.
Autrement dit, est-ce que les usagers peuvent, a
l'époque ou la demande est faite, bénéficier d'un
éventail de services et de prix? Estce quils ont
un choix ou si cest une clientéle captive, en ce
sens quils nont pas lavantage davoir un
évental de services et de prix fournis par
plusieurs? Sil ny a qu'un seul service et qu'un
seul prix, @ ce momentla, la commission devrait,
a mon avis, permettre lacces au marché parce
quelle doit privilégier les intéréts des usagers.
Cest un élément parmi tant dautres dont elle
doit tenir compte. Or sil ny a aucun éventail de
services et de prix, elle doit dire: Oh! Un
instant! Dans lintérét des usagers, je devrais
peut-étre  permettre l'accés au marché de ce
requérant ou de ce demandeur. En contrepartie,
sil 'y a beaucoup de services et beaucoup de
prix, peut-étre que je pourrais mettre cet
élément de cOté et en considérer dautres, sil y

a lieu. Cest ma compréhension de cette phrase.
Maintenant, il reste a lopposant a faire Ila
preuve.

M. Garon: D'accord. Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch):
graphe b est adopté. Sous-paragraphe c.

Le sous-para-

M. Garon: Clest drélement dit: "l'améliora-
tion de la capacité de lindustrie..". Qu'est qu'on
veut dire? Clest drolement dit. Llindustrie rend

des services ou ele nen rend pas. On dit que
lamélioration... Si le fait de laccepter ou de ne
pas laccepter améliore la capacité de lindustrie
de s'adapter aux besoins divers des usagers, cela
revient un peu a de nouveaux services.

Le Président (M. Saint-Roch): Me Rémillard.

M. Rémillard (Louis): Comme vous dites,
cest un peu dans la méme ligne de pensée. Clest

un peu redondant, ces choses-la, d'une certaine
maniére.

M. Garon: Essayez de mettre ce qui était
1a, ab. Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté.

Sous-paragraphe d?

M. Garon: Demandez a M. Ryan si, dans un
cours de francais, on va s'exercer la-dessus. Je
ne blame pas vos avocats, ce n'est pas cela.

M. Rémillard (Louis): Je comprends.
M. Garon: Mais ils sont pris avec des
rédactions de textes de lentente auxquelles ils

essaient de coller...

M. Coté (Charlesbourg):
été le probleme du comité de

Diailleurs, cela a
|égislation,
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lorsqu'on s'est assis pour étre capables de voir
a.. Au comité de Ilégislation, il y avait des
interrogations, de la méme maniére quon en a
aujourd'’hui.  Finalement, on est obligeé de se
coller le plus possible au texte fédéral. Cest un
peu ce qui nous a causé certains embéte-

ments.
M. Garon: d!
Le Président (M. Saint-Roch): Adopté?

attendez un peu! ‘"lincita-
l'efficacité  des
la  productivité
cest "des
concréte-

M. Garon: Non,
tion a la productivitt et a
usagers;". Je pensais que Cc'était
et [lefficacité des camions, mais
usagers". Qu'est-ce que cela veut dire,
ment?

M. Rémillard (Louis): Dans le texte ayant
de base, a la page 2, on voit qu'on doit
tenir compte des effets de [Iexploitation de
l'entreprise sur la productivitté et lefficacité des
usagers. Oui, comme on me le souffle, le controle

seni

de linventaire est peut-étre un excellent exemple
en ce sens quon incite les usagers a une
meilleure  productivitt, a une meilleure  effi-
cacité.

M. Garon: Clest-a-dire quils auront besoin
de fare un meilleur service, ils auront des
inventaires moins élevés. Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté. Le

sous-paragraphe e?

M. Garon: "e) le mainten des colts du
camionnage au plus bas niveau possible, [utilisa-
tion optimale des équipements et I'économie
d'énergie.” Cela équivaut un peu a ce que les
camionneurs disaient ce matin, dans le fond, ‘le
maintien des colts du camionnage au plus bas
niveau possible”, cela peut étre par des gens qui
offrent leurs services en travaillant jour et nuit,
a bas tarif, avec une concurrence qui va au-dela
de la sécurité.

M. Co6té (Charlesbourg): Par contre, je ne
suis pas pleinement convaincu que l'application
de tout cela, avec les dents et les exigences

qu'on a mis dans le Code de la sécurité routiere,
va faire baisser sensiblement les codts.

M. Garon: Oui.

M. Co6té (Charlesbourg): Ce serait vrai dans
la mesure ol on ne se serait pas balisé dans le
code, en termes dexigences. Comme ces mesures-
la s'appliguent a tous ceux qui circuleront sur
les routes du Québec, peu importe si ce sont des
Américains, des gens de [IOntario ou du
Nouveau-Brunswick ou des Québécois, cela va
s'appliqguer de maniére égale & tout le monde. A
partir de cela...
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M. Garon: Oui, mais la, dans [lapplication
concrete... Vous me disiez, ce matin, que des
camions qui n'ont pas de permis peuvent fonc-
tionner quand méme parce que la surveillance
nest pas assez forte, au fond. Clest pour cela
que des camions se proménent sans permis. Vous
dites: Un grand nombre de camions se proménent
sans permis. Alors, si des camions peuvent se
promener sans permis, comment pensez-vous
pouvoir contrbler a un point tel que la sécurité
routiere  soit parfaitement appliquée, non seule-
ment en sachant sl a un permis ou non, mais
en surveillant son livre, son registre de voyages.

M. Coté (Charlesbourg): Ce que je veux dire
la-dessus, au député de Lévis...

M. Garon: Parce que surveiller le permis,
cela doit étre bien plus simple que de surveiller
le livre.

M. Cété (Charlesbourg): Oui. Ce que je veux
la-dessus au député de Lévis, c'est qu'on a
quand méme renforcé les mesures de surveillance
au cours des demiéres années sur le plan
routier. On a mis un peu plus de force pour ce
qui est de nos pesées. On a implanté une
vérification mécanigque un peu plus intensive.
Avec larrivée de cette loi, on donne des pou-
voirs  additionnels aux peseurs qui deviennent
agents de la paix dans lexercice de leur devoir
comme peseurs. Pour ce qui est de la vérification
mécanique, il y a plus de gens de la Rége de
lassurance automobile qui seront sur le terrain
et plus de gens de la Commission des transports
aussi. Donc, cest une meilleure concertation
entre la Commission des transports, la Régie de
lassurance automobile, le ministere des Trans-
ports et aussi, sur le plan des effectifs policiers.
Loin de moi lidée de penser que, demain, ce
sera une surveillance parfate et qu'on sera
capables de tout contréler, je ne pense pas.

dire

L'Association du camionnage du Québec
nous a dit, depuis déja deux ans: Il faut accen-
tuer les efforts du contr6le routier. Cest ce

gu'on a fait, mais on a fait que des gens qui ne
se parlaient pas avant se parlent. On les a mis
ensemble...

M. Garon: Qui a dit cela?
M. C6té (Charlesbourg): Comment?
M. Garon: Qui vous a dit cela?
M. Co6té (Charlesbourg): L'Association du
camionnage du Québec, pour tenter d'éliminer
ceux qui pratiquaient, qui faisaient du trafic, du
camionnage contre rémunération sans permis.

il reste encore un cran a franchir, celui
d'avoir plus de policiers sur les routes du Québec
pour étre capable de contréler cet aspect. Cela

s'en vient. Je pense quil y a maintenant une
collaboration plus harmonieuse entre les dif-
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intervenants. L'été dernier et le prin-
temps dernier, on a fait des blitz sur les routes
du Québec qui ont donné des résultats assez
probants. Il s'agit de continuer dans ce sens-a.
Je ne veux pas prétendre que, demain ou dans un
an, ce sera parfait parce que ce ne sera jamais
parfait. Mais on tend a mettre en application
plus de mesures et a donner un meileur con-
trole. C'est dans ce sens-la qu'on progresse.

Il faut dire que, sur le plan des corps
policiers municipaux, avec la possibilité pour eux
d'avoir certaines amendes dans la municipalité, il
y a des corps policiers municipaux qui font
beaucoup plus de travaill maintenant qu'aupara-
vant en matiére de sécurité routiere. Clest une
série de mesures qui vont dans ce sens-la.

férents

M. Rémillard (Louis): Si vous me permettez,
M. le député, je crois que ces criteres doivent
étre pris les uns par rapport aux autres en ce
sens que, lorsqu'on lit e, on ne doit pas perdre
de vue, a mon sens, les suivants, cest-a-dire la
protection de la stabilité, de la fiabilité et de la
viabilité de [lindustrie; le suivant la capacité du
requérant de fournir des services de camionnage
adéquats. Je ne pense pas que la commission
serait justifite de se restreindre a [étude d'un
seul crittre et de perdre les autres de vue. Je
pense que ces criteres doivent s'apprécier les uns

par rapport aux autres. On ne doit pas mettre
l'accent  exclusivement sur un, c'est-a-dire
privilégier, au détriment de la stabilité, etc., de
lindustrie, le mainten des colts de camionnage

au niveau le plus bas possible. Je crois que c'est
un ensemble de criteres qui devront étre ap-
préciés les uns par rapport aux autres par la
commission lorsqu'elle aura a déterminer les
intéréts des usagers.

M. Garon: Quand les gens sont venus ce
matin, ils nous ont parlé un peu davoir un genre
de bail, avec un prix...

M. Coté (Charlesbourg): ...un contrat...

M. Garon: ..un contrat avec les normes
minimums pour ne pas justement qu'on abuse du
camionneur qui est dans une position de négocia-
tion pas nécessairement privilégiée, alors que, I3,
on dit: "..quil maintient les colts de camionnage
au plus bas niveau possible.." Je vais vous dire

une chose, si je prends un exemple trés concret
dans le domaine agricole - le député de Lot
biniere est parti - l'objetif, c'est de réussir a

faire en sorte que les prix des produits agricoles
soient maintenus au plus bas niveau possible. Je
vais vous dire une affaire, il y aurait un ru-
gissement dans le décor. Les gars diraient: Oui,
mais on veut faire face a nos colts de produc-
tion. Les cultivateurs disent dans leurs mots ce
que les camionneurs nous ont dit ce matin, qu'ils

veulent avoir leur colt de production. Ils nous
ont dit: Le co(t de production, pour nous, quand
on travaille tant dheures par jour avec un
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camion qui a telle grosseur, avec les primes
d'assurance et tout cela, on ne peut pas arriver
en bas de tant - ils nous ont donné un prix, je
ne me rappelle pas - au kilometre. La on ne dit
pas: le maintien d'un prix raisonnable, mais on
dit: le plus bas possible. Cela veut dire...

M. Rémillard (Louis): L'article ne s'applique
pas a ces messieurs, M. le député. A larticle 19
gu'on voit un peu plus loin, on dit: "L'article 15
ne s'applique pas lorsque la demande de permis a
pour objet les services de remorquage fournis par

une personne physique qui, avec son tracteur,
tre la remorque et la semi-remorque d'un
expéditeur.” La commission naura pas a ap-

pliquer, dans ces cas-la, le test que nous sommes
en train détudier. Ces gens-la négocient leurs
conditons de travall avec leur client. On ne
publiera pas ces demandes; elles ne seront pas

soumises au test de lintérét public. Ces gens-a
vont devoir remplir le test d'aptitudes, prouver
quiils sont assurés, etc. Mais a partir de la, les

dispositions que nous sommes a étudier... Clest-a-

dire que les articles 14 et 15 ne s'appliquent
pas a eux; il leur appartient de négocier les
meilleures  conditions  possible avec ceux qui
requierent leurs services. Je comprends que cela

ne réponde pas tout a fait a votre question, mais

il faut se méfier de penser que larticle 15
s'appligue a ces gens-a, il ne s'appligue pas a
ces gens-la.

M, Garon: Non, mais si le niveau de con-

currence établit des prix a un tel niveau, ils ne
pourront pas y aller en haut de ce niveau parce
que cela fait référence a la substituton et cela
va sappliguer a eux indirectement, méme si cela
ne sapplique pas directement. Si, en dehors de

la sous-raitance, ils sont capables darriver a un

prix de camionnage a tel niveau, il ny aura pas
de sous-traitance; donc, larticle 18 ne pourra
pas s'appliquer. Qui va faire des contrats de

sous-traitance a un niveau plus élevé que le prix

qu'il  peut avoir sans sous-traitance? A toutes
fins utiles, cela ne s'appliquera pas. Clest parce
que les objectifs sont un peu contradictoi-
res.
(23 heures)

M. Coté (Charlesbourg): Non, c'est-a-dire
que [l'objectif est clair, c'est une déréglementa-

tion économique qui vise a favoriser des usagers.
On a essayé de favoriser les usagers en tenant
compte des transporteurs, mais en fin de compte,
cela ne passe pas la rampe parce quun texte
fédéral est la et il ditt Ce ne sont pas les
transporteurs, ce sont les usagers. Alors, on est
collés avec, il est la et on doit composer avec et
vivre avec, on doit, autant que possible, shar-
moniser.

Je pense quavec le texte qu'on a actuelle-
ment, on est allé chercher tout ce que Ion
pouvait en termes de latitude a lintérieur du
corridor, un maximum de garanties pour tenter
d'aider le transporteur et ce qui se retrouve a
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lintérieur du Code de la sécurité routiere, c'est
selon la volonté des transporteurs détre capables
de se baliser au moins sur ce niveau-la.

M. Garon: Mais la, vous nharmonisez pas,
vous allez beaucoup plus loin que le texte
fédéral. Le texte fédéral dit: Les colts de
transport. Ici, vous dites: "Le maintien des codts
de camionnage au plus bas niveau possible." On
disait que c'était un facteur.

M. Co6té (Charlesbourg): Cela veut dire quoi,
les codits de transport, d'apres vous?

M. Garon: Qu'on tient compte des codts.
M. Coté (Charlesbourg): Oui, mais...

M. Garon: On ne dit pas qu'on tient compte
des colts. On dit: "Le maintien des prix des
codits du camionnage au plus bas niveau possible.”

M. Co6té (Charlesbourg): On tient compte
des colts de transport parce qua la base, c'est
lusager qui doit en bénéficier. On doit privilé-
gier l'usager.

M. Garon: Oui. Je comprends cela, mais...

M. Coté (Charlesbourg): Dans ces condi-
tions, la logique veut que ce soit au prix le plus
bas possible, parce que, si on privilégie l'usager
en mettant au prix le plus élevé possible, je ne
suis pas s(r que c'est ce qui est visé par la loi.

M. Garon: Mais votre critere va beaucoup
plus loin que lentente. Tant6t, vous avez essayé
de coller au point davoir des formules pas tres

francaises, mais, dans ce cas-ci, vous ne collez
pas. Larticle 2 dit: Des colts du transport et
vous dites:

"Le maintien des colts du camionnage au
plus bas niveau possible, Iutllisation optimale des
équipements et I'économie d'énergie."

Estce au détriment de la main-d'oeuvre, au
détriment de la rentabilité¢ de lindustrie? Il faut
que [Industrie ait des conditions telles qu'elle ne
rencontre plus les colts d'exploitation. Les colts
les plus bas possible, cela peut vouloir dire en
bas du prix coltant. Si le prix auguel on arrive
est en bas du prix coltant, c'est le plus bas
possible. Cela n'a pas de bon sens.

M. CoOté (Charlesbourg): Il y a des éléments

importants, mais si on reliait les sous-paragra-
phes e eth:
"h) la protection de la stabilité, de Ila

fiabilité et de la Vviabilité de [IIndustrie du
camionnage et de son infrastructure."”

Cela réconcilie un peu vos...

M. Garon: Oui, mais je ne suis pas certain
qu'on va l'appliquer dans ce sens-la.
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M. Coté (Charlesbourg): ") la capacité du
requérant de fournir des services de camionnage
adéquats.”

Cest globalement. Si on prend seulement un
élément, cela ne marche pas. Il faut prendre...

M. Garon: Cest ce que les gars disaient ce
matin. Quand ils me pariaient, ils disaient: Clest
lexpéditeur souvent qui dit: Trouve-moi qui tu
voudras; fais cela comme tu voudras. Je ne veux
rien savoir.

M. Coté (Charlesbourg): C'est fini cela.

M. Garon: Il est 17 heures. Je veux que ce
soit rendu.. - On est, disons, a Gaspé. - Je
veux que telle charge de poisson soit rendue a
Montréal demain matin a 6 heures.

Alors, cela veut dire que
aller charger...

le gars doit s'en

M. C6té (Charlesbourg): Oui.

M. Garon: ..et conduire toute la nuit, le
plus vite possible.

M. Co6té (Charlesbourg): La distinction, ce
qui était trés évident ce matin chez les voitu-
riers, cest quils ne font pas affare avec des
expéditeurs. Ce que j'ai compris ce matin, c'est
qu'ils ne font pas affaire avec des expéditeurs.

M. Garon: Non.

M. Coté (Charlesbourg): lls font affaire
avec des transporteurs.

M. Garon: Des transporteurs, mais qui sont
pris dans un étau et lexpéditeur dit au trans-
porteur: Clest toi mon ftransporteur? Si tu ne

Veux pas que j'en prenne un autre, fais la "job".

M. Co6té (Charlesbourg): Ce n'est pas
lexpéditeur qui les exploite, c'est le transpor-
teur.

M. Garon: Parce que Ilui-méme se fait

exploiter par I'expéditeur qui Ilui demande des

choses impossibles.
M. C6té (Charlesbourg): Pas nécessairement.
tous

M. Garon: lls avaient lair dacquiescer
les deux, j‘ai remarqué, a ce moment-la.

M. Coté (Charlesbourg): Ce que j'ai compris,
cest que, dans le cas, de IACQ, ils disent: Oui,
c'est une situation qui existe, mais ce ne sont
pas nécessairement les transporteurs, au sens de

IACQ, ce sont peut-étre davantage des gens qui
font cela pour faire de largent entre les deux.
Cest davantage cela. Ce sont davantage les

intermédiaires que I'on visait.
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M. Garon: Lintermédiaire, c'est qui?

M. Coté (Charlesbourg): ils n'ont pas trop
voulu nous le dire. Les intermédiaires se sont
réserveés le droit...

M. Garon: Avez-vous compris?

M. Co6té (Charlesbourg): Je pense que jai
compris ce qu'ils voulaient me dire, mais je vais
attendre de les rencontrer pour étre bien sir que
j'ai bien compris.

M. Garon: Clest parce que vous n'étes pas
sOr d'avoir compris, que vous ne voulez pas le
dire.

M. Co6té (Charlesbourg): Si le député de
Lévis veut que je Iui donne certains détails, je

lui en donnerai en dehors du micro...

M. Garon: Mais oui, mais la...

M. Coté (Charlesbourg): ..pour étre sir que
j'ai  bien compris, mais effectivement, je pense

avoir bien compris.

M. Garon: Jai bien plus de chances que

vous soyez sOr davoir bien compris si vous le
dites dans le micro.
Le Président (M. Saint-Roch): Estce quil y

a d'autres interventions au sous-paragraphe e?
M. Garon: Je pense que c'est...

M. CoOté (Charlesbourg): Lorsqu'on prend e
avec heti...

M. Garon: Vous ne pensez pas que le
maintien des colts de camionnage devrait étre au
co(t de production, au co(t que cela codte...

M. C6té (Charlesbourg): C'est...

M. Garon: ..plutt quau colt le plus bas
possible? Le plus bas possible, cela peut étre en
dessous... Cela na quasiment pas de bon sens.
Cela peut étre de la concurrence déloyale méme.
Un article comme cela...

M. C6té (Charlesbourg): Mais...

la concurrence
Cela veut dire que je vais
et je vais étre régulier,
coltant pour vous faire

M. Garon: ..vise directement
déloyale, je pense.
vous demander un prix,
en dessous du prix

débarquer du secteur.

M. CoOté (Charlesbourg): D'accord. Deux
choses. D'abord, on ne peut pas présumer que le
codt, pour un ftransporteur, que le co(t dEx-
péditex, par exemple, sera le méme que celui de
Transport Guilbault. Lequel des deux fait davan-
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tage référence a....

M. Garon: Je vous dirais que ce serait le
co(t qui n'est pas en dessous du co(t réel.

M. Coété (Charlesbourg): détermine

le colit réel?

Mais qui

M. Garon: Le colt réel, cest le colt
d'utilisation d'un camion. Quand les gens
disaient: On est obligé de prendre des déprécia-
tions plus fortes, de changer de camion pour
pouvoir prendre des dépréciations plus fortes
pour pouvoir justifier notre co(t. Clest parce que
14, ils sont en dessous du co(t réel.

M. Co6té (Charlesbourg):
au bout de la liste que...

Mais cela signifie

M. Garon: Cela ameéne des abus.

M. Co6té (Charlesbourg): D'accord. Je
comprends le probleme que souléve le député de
Lévis.

M. Garon: Je vais vous dire pourquoi. Je

vais étre bien franc avec vous. Jai vécu cela
dans dautres domaines. Cest quil y a des gens
qui ne sont pas en position de négociation et il
y a des gens qui sont en position de négociation.
Par exemple, je suis un transporteur dans un
domaine ou je suis assez fort et par ailleurs, jai
un gros client. Je ne veux pas perdre mon gros
client. Cest peut-étre un client considérable
et.. Je vais vous donner un exemple plus simple.
Dans le domaine des abattoirs, j'ai connu des
gens qui, lorsquils faisaient affare avec leur
clientele normale et régionale, arrivaient. Quand
ils se mettaient a faire affaire avec les grandes
chaines, au début, ils arrivaient. Mais quand Ila
grande chaine devenait leur client, elle fixait le
prix et le gars faisait failite. Je peux vous
nommer des abattoirs qui ont fait failite parce
quils ont fait affaire avec les chaines et qu'ils
se sont trop spécialisés avec ces chaines. Une
fois quiils étaient pris, la chaine disait: Moi, je
paie tel prix.

Je vois le député de Lotbiniere qui est la et
qui pourrait nommer un certain nombre d'abat-
toirs qui se sont fait serrer comme cela. Arrétez
de vendre seulement aux grandes chaines, ils
vont vous serrés de telle fagon que vous allez
étre obliggs de vendre en dessous du prix
co(tant et vous n‘arriverez pas.

Quand un transporteur - jimagine que c'est
la méme chose - est dans une position telle qu'il
sest de plus en plus développé avec un gros
client, celuici est dans une position pour dire:
Je vous dis le prix que je paie, c'est tant pour

tel et tel volume. Et lautre est obligé de serrer
un peu partout pour garder son client. Il est
obligé de serrer un peu partout, dans les

employés, et davoir des conditons de vie qui
n'ont pas de bon sens. C'est un peu cela.
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Dans le libre-échange ou le décloisonne-
ment, le danger c'est que le seul critere est
l'efficacité. Mais l'efficacité poussée au bout, ce

nest plus du monde quon a ce sont des escla-
ves. Ce n'est plus...

M. Coté (Charlesbourg): Estce que je
pourrais proposer au député de Lévis qu'on passe
peut-étre...

M. Garon: Oui.
M. Cobté (Charlesbourg): ..aux autres
criteres, quitte & suspendre temporairement

celui-la ety revenir.
M. Garon: D'accord.

M. Coté (Charlesbourg): Le député de Lévis
souleve des points qui vont nous forcer un peu a
réfléchir sur la portée et voir sil ny a pas des
possibilitts d'avoir certains adoucissements, quant
au libellé, quitte a consulter nos gens pour qu'ils
travaillent un peu la-dessus. Je comprends le
sens de l'intervention.

M. Garon: Méme quand on regarde la loi
sur les enquétes sur les coalitions, sauf que cela
n'est pratiquement pas prouvable, tu nas pas le
droit de vendre en dessous de ton colt parce
faire  une

que cela peut étre une fagon de
concurrence déloyale. Mais la, le camionneur peut
étre placé dans une situation ou il est obligé

daller en dessous de son co(t. Comme on dit

que la loivise a cela...

D'accord. Le
j'appelle le

Le Président (M. Saint-Roch):
sous-paragraphe e est en suspens,
sous-paragraphe f.

M. Garon: C'est un objectif qui est meilleur.

M. C6té (Charlesbourg): Oui.

M. Garon: On dit: "Le mainten du marché a

un niveau de concurrence et de concentration
raisonnable."
M. Coté (Charlesbourg): De toute facon

dans les sous-paragraphes f, h eti...

M. Garon: Clest cela, les deux mots vont

ensemble.

M. Coté (Charlesbourg): C'est cela.

M. Garon: Sil y a concurrence, il ne peut
pas y avoir trop grande concentration.
M. Cobté (Charlesbourg): Mais les sous-

paragraphes f, h et ] sont dans le méme sens et
paraissent plus équilibrés comme criteres.

M. Garon: .."ainsi que la limitation des
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risques d'abus.” Adopté.
M. Cété (Charlesbourg): Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Alors, le
sous-paragraphe f est adopté. Sous-paragraphe g?

“L'émination de toute discrimina-
C'est correct

M. Garon:
tion dans les prix et les services."
cela aussi.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté?
M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Le sous-para-
graphe h?

M. Cobté (Charlesbourg):
la stabilité, de la fiabilité et de la viabilité de
lindustrie du camionnage et de son infrastruc-
ture" Cela me parait un crittre de protection
pour l'industrie du camionnage.

“La protection de

M. Garon: "Protection de la stabilit¢". Clest

stable.

M. Coté (Charlesbourg): Cest IACQ qui a
insisté pour cet élément-la. Je pense que cela...

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté. Le
sous-paragraphe...

M. Garon: Cela va avec le critere régional
aussi.

M. Cobté (Charlesbourg): "La capacité du
requérant de fournir des services de camionnage
adéquats."

M. Garon: Mais la, ce n'est plus seulement
le test d'aptitude.

M. Coté (Charlesbourg): Cela, cest le test
d'intérét public. Celui d'aptitude, on la passé.
Cela, c'est le test d'intérét public.

M. Garon: ‘"La capacité.. de fournir des

services de camionnage adéquats."
Qu'est-ce que cela veut dire "des services
de camionnage adéquats"? J'essaie de comprendre.

M. Rémillard (Louis): Si vous me permettez,
M. le député, ce quon a un peu a lidée, du
moins a la commission, cest l'exemple suivant:
celui qui demande tout le Québec, transport
général, et qui se révele avoir deux camions. Un
opposant pourrait dire que ¢a na aucun sens
commun de demander un tel permis. Manifeste-
ment, il na pas ce quil faut pour donner le
service. Alors, restreignez-le. Tenez compte de
son incapacitt manifeste a fournir le service
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qu'il demande.

M. Garon: Je vous pose la question suivan-
tel Je ne suis pas assez familier. Estce qu'il
pourrait demander le permis pour tout le Québec,
méme sl na que deux camions, parce qu'il veut
travailler dans tout le Québec?

M. Rémillard (Louis): Théoriquement, oui.
M. Garon: Mais sans assurer les services de

tout le monde. Tirer son épingle du jeu avec
deux camions dans I'ensemble du Québec.

M. Rémillard (Louis): Oui, mais je veux dire
que quelqu'un pourrait s'opposer avec le motif
que, justement, manifestement, il na pas la
capacité  suffisante  pour fournir le service pour
lequel il demande un permis. Alors, on doit
toujours privilégier les intéréts des usagers et on
dit:  Monsieur, vraiment, la, vous offrez un

service que vous n'étes pas capable de fournir.
Alors cela constituerait, @ mon sens du moins, un
élément dont on devrait tenir compte pour
rejeter la demande s'il y avait lieu.

M. Coté
capacité financiére.

(Charlesbourg): Ce nest pas la

M.  Rémillard finan-

ciere...

(Louis): La capacité

M. Garon: Ce nest pas cela quon disait.
On donnait un exemple de quelgu'un qui, avec
deux camions, demanderait un permis pour tout
le Québec. Il nest pas capable de desservir tout
le Québec. Mais estce que je pourrais, avec
deux camions, demander un permis pour tout le
Québec, parce que je dis que je veux faire du
camionnage dans tout le Québec. Clest évident
que ce n'est pas moi le camionneur du Québec,
mais je veux pouvoir faire affaire partout. Est-ce
que, dans une perspective de déréglementation,
on permettrait cela, oui ou hon?

M. Rémillard (Louis): Clest slr que je vais
vous répondre que, sfil ny a pas dopposition,
oui. Parce que nous n'aurions rien pour refuser
une telle demande. Par contre, sil y avait une
opposition de quelqu'un qui a déja un permis et
qui s'y opposerait justement en disant: Vous
rendez un mauvais service aux usagers parce que
vous leur laissez entendre que tel camionneur
peut fournir le service alors que, dans les faits,
il est manifeste qu'l n'est pas capable de le
faire, il s'opposerait en disant: Vous ne privilé-
giez pas les intéréts des usagers en accordant un
tel permis.

M. Garon:
fédéral, il ny
re.

Sauf qu'au bout de cing ans, au
aura plus un tel crite-

M. Rémillard (Louis): Ah oui, c'est s(r.
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M. Garon: Ce sera le test d'aptitude, point.
M. Rémillard (Louis): Absolument.

M. Garon: Remplir
Aprés cela, jai

les conditions d'aptitude,

point. mon permis pour faire

affaire.
Une voix: Au fédéral.
M. Rémillard (Louis): Absolument.
M. Cbté (Charlesbourg): Celava.
M. Garon: C'est du stock.

Le Président (M. Saint-Roch):
sous-paragraphe i est adopté?

Est-ce que le

M. Garon: Adopté.
(23h 15
Le Président (M.
Jappelle le sous-paragraphe j.

Saint-Roch):  Adopté.

M. Garon: "La promotion du développement
économique et social du Québec, y compris celui
de lemploi et de la productivité dans tous
les..."

dire? Cela vient
section de votre

cela veut
quelle

Quest-ce que
mettre en  vigueur
entente?

M. Rémillard (Louis): Je dirais, M. e
député, que cela veut dire, & mon sens, que si on
nous fait la preuve que lentrée sur le marché de
telle compagnie de transport est excellente pour
les intéréts des usagers parce qu'elle va couper
les prix et donner un bon service, mais que cela
peut avoir en contrepartie, comme conséquence,
si vous voulez, de nuire au développement
économique du Québec ou a l'emploi en ce sens
que cela va entrainer la fermeture de localités
ou de terminus ou dautres conséquences du
genre, & ce momentla, ce serait un élément dont
on devrait tenir compte, méme si les intéréts des
usagers étaient privilégiés par larrivée sur le
marché d'un tel transporteur.

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté.
Jappelle maintenant le sous-paragraphe k.
M. Coté (Charlesbourg): Clest la clause

"basket". C'est ma clause.
M. Garon: C'est la clause "basket"?

M. C6té (Charlesbourg): Cest cela.

M. Garon: Javais cru comprendre ce matin
que la clause ‘"basket" devait protéger les
camionneurs!  "Propre & privilégier les intéréts

des usagers."
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M. Coté (Charlesbourg): Cela veut tout dire.
M. Garon: Cela ne veut rien dire aussi.
M. Cé6té (Charlesbourg): Entout cas...

M. Garon: Clest un peu comme le gars qui a

le cormet, mais pas la creme glacée. Il a
le cormet pouvant contenir de la créme
glacée, mais il na pas de creme glacée
dedans.

M. Co6té (Charlesbourg): Clest-a-dire que ce
gu'on a en fait, on s'est donné une soupape pour

étre capables effectvement de s'en servir dans
des situations assez difficiles.

M. Garon: Bien non, c'estle contraire.

M. Co6té (Charlesbourg): En plus du
deuxieme paragraphe...

M. Garon: Cela va permetire de les tordre
un peu plus.

M. Coté (Charlesbourg): Les camionneurs?

M. Garon: Bien oui.

M. Coété (Charlesbourg): Ce n'est pas...

M. Garon: "Tout autre facteur complémen-
taire que la commission estime propre a privilé-

gier les intéréts des usagers."

Les intéréts des usagers, ce sont ceux des
expéditeurs. Cela veut dire que c'est pour tordre
un peu plus les camionneurs. )

M. Co6té (Charlesbourg): Ce nest pas
lintention de celui qui a apporté la clause
"basket".

M. Garon: Je ne vois rien dautre, vous ne
les aimez donc bien pas les camionneurs!

M. Coté (Charlesbourg): Non, je les aime
bien, jessaie de les défendre; dailleurs, la plus

belle preuve, c'est le paragraphe 2°.

M. Garon: Paragraphe 2°?

M. Coté (Charlesbourg): Quand on lit le
paragraphe: "2" sassurer de [lapplication des
textes relatifs a la politique du gouvernement en

matiére de camionnage." A 2°...

M. Garon: Je ne vois pas ce que cela veut
dire, le paragraphe 2°.

M. Coté (Charlesbourg): Cela veut dire que,
demain matin, si on se rendait compte que...

M. Garon: ".la politique du gouvernement
en matiére de camionnage."
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M. Co6té (Charlesbourg): Clest-a-dire que, ce
que je vous dis, dans la mesure ou on se ren-
drait compte a un certain moment quil y a des
problemes trés importants et que lindustrie

gquébécoise est en train de se faire bouffer, le

gouvernement  pourrait intervenir par décret et
donner des orientations dans ce sensda qui
devraient  étre  considérées par la  commis-
sion.

M. Garon: Cela ne dit pas cela.

M. Coté (Charlesbourg): "S'assurer de
l'application des textes relatifs a la politique du
gouvernement en matiere de camionnage.”

M. Garon: Oui, mais les textes viennent

d'ou? Comment sont-ils énoncés?

M. Coté (Charlesbourg): venant

de la volonté gouvernementale.

Par décret,

M. Garon: Ou est-ce marqué?

M. Coté (Charlesbourg): Bien "du gouverne-
ment", qui est-ce? Ce n'est pas le voisin.

M. Garon: Oui, mais on ne dit pas comment.
"S'assurer de [lapplication des textes.." Je nai
jamais wvu cela, wune rédaction comme cela.
"S'assurer de  lapplicaton des textes rela-
tifs..."

M. Co6té (Charlesbourg): Ce que jai dit.
c'est: Donnez-moi la-dedans la possibilité d'inter-
venir et de donner des directives, a un moment
donné, a la Commission des transports sil y a
des choses qui ne fonctionnent pas, en regard
dune politique gouvernementale. On ma dit que
I'on faisait cela par décret.

M. Garon: C'estdu "make-up".
M. Cété (Charlesbourg): Comment?
M. Garon: C'est du "make-up".

M. Coté (Charlesbourg): Non, ce n'est pas
du "make-up". Je préfere voir cela au naturel. Du
"make-up’, je n'en mets pas. Je ne suis pas
intéressé a en mettre.

M. Garon: C'est du fard.

M. Coté (Charlesbourg): Non. Méme du fard.
Prenez tous les qualificatifs qu'il y a, de Lise
Watier ou... Mettez tous les qualificatifs que vous
voudrez, mais ce nest pas cela du tout. Le
fédéral se I'est donné aussi.

M. Garon: Hein?

M. Coté (Charlesbourg): Le fédéral se lest

donné aussi.
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M. Garon: Oui, mais cela ne veut pas dire
grand-chose, le fédéral... Je vais vous dire une
affaire. Parfois, il y a des mots qui ne veulent
rien dire. lls sont la pour la galerie, pour faire
croire au monde qu'il y a quelque chose.

M. Co6té (Charlesbourg): Non, mais, dans ce

cas-ci, ce n‘était pas une situaton de faire
croire. Clest une situation qui est bien réelle ou
on veut se donner...

M. Garon: C'est pour faire voir.

M. Cobté (Charlesbourg): Non, c'est une
situation réelle ou on se donne le pouvoir
dintervenir. On ne peut pas intervenir nimporte
comment et nimporte quand, mais on veut
intervenir pour étre capables de protéger cer-
tains acquis dans le domaine du transport, en
particulier des transporteurs, sl y avait des
situations qui se produisaient et qu'on n'aurait
pas prévues.

M. Garon: C'est fort en démon, ce cas-la.

Tout autre facteur complémentaire que la
commission estime propre a privilégier les
intéréts des usagers."

Cest quoi les intéréts des usagers?

M. Coté (Charlesbourg): Les intéréts des
usagers, c'est d'étre desservis par un transport
par camion dans une région. Par exemple,
prenons l'usine de Chandler. Cest un coin que

Vous connaissez bien.

M. Garon: Laquelle?

M. Co6té (Charlesbourg): De Chandler. Je ne
parle pas de lusine de Newport, mais de celle de
Chandler.

M. Garon: L'usine de papier, de bois.

M. C6té (Charlesbourg): Oui, de bois.

M. Garon: Puis?

M. Coété (Charlesbourg):
sie, elle n'est pas ala porte.

Elle est en Gaspé-

M. Garon:
aujourd'hui.

Ce nlest pas loin la Gaspésie

M. Co6té (Charlesbourg): Non, mais dans le
sens du transport et a partr du principe que,
demain matin, le gouvernement fédéral...

M. Garon: Oui.

M. C6té (Charlesbourg): ..déciderait dar-
réter le chemin de fer, dabandonner la ligne. Ce
nest pas impossible. Il s'en parle un peu méme.
'y a lintérét de lusager, de la papeterie, de
pouvoir expédier son papier. Il est clair, quand

Débats de I'Assemblée nationale

7 décembre 1987

c'est une grosse entreprise comme celle-la, que
les camionneurs vont se garrocher pour étre
capables de la desservir mais cela pourrait

vouloir dire effectivement des choses semblables.
Cest la clause "basket' ou le gouvernement peut
se permetire de faire un certain nombre de
choses. Cest & la commission aussi d'appreécier...

M. Garon: C'est la commission....

M. Coté (Charlesbourg):
étant...

..le paragraphe 2°

M. Garon: On est au sous-paragraphe k, la.

M. Co6té (Charlesbourg): Oui, d'accord. Dans

le paragraphe 2°, le gouvernement pouvait
intervenir.  Au  sous-paragraphe k, c'est la
commission.

M. Garon: Oui, mais je vous dis que c'est

fort en démon. Je vais vous dire une chose: si
vous mettiez une clause semblable dans le
domaine des produits agricoles, vous auriez une
révoluton dans la cabane. Parce que, si on met
toutes les clauses ensemble, cela fait que..
Fournir au meilleur prix possible, ils font cela en
Républigue  dominicaine avec les coupeurs de
canne a sucre qui gagnent 0,25 $ par jour, du
lever au coucher du soleil.

M. Co6té (Charlesbourg): La, vous pariez du
sous-paragraphe e et nous allons proposer des
adoucissements.

M. Garon: Non, de k.

M. Co6té (Charlesbourg): On Ia suspendu
celui-la.

M. Garon: Oui, mais lautre va dans le
méme sens.

M. Coté (Charlesbourg):
livre.

Non, pas dans mon

M. Garon: En tout cas, le sous-paragraphe k
est adopté sur division.

Le Président (M. Saint-Roch): Le
paragraphe k étant adopté sur division,
le paragraphe 2°?

sous-
j'appelle

M. Garon: "2° s'assurer de [lapplication des
textes - quels textes? - relatifs a la politique du
gouvernement en matiére de camionnage.”

Parfois, on a vu des articles ou il y avait
des énoncés de directives, des énoncés de
politique, mais &, je nai rien vu dans ce sens
dans le projet de loi. On dit:

"S'assurer de l'application des textes
relatifs & la politique du gouvernement en
matiére de camionnage."

L'énoncé de politigue pourrait étre... On a
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des lois dans lesquelles il faut que
ment énonce sa politigue tous les ans, tous les
deux ans ou tous les trois ans, pour faire
approuver des plans de développement ou toutes

le gouverne-

sortes de choses, mais la, on dit: "Sassurer de
l'application des textes..."
M. Coté (Charlesbourg): ‘".relatifs a Ila

politique du gouvernement en matiére de camion-
nage." Au lieu des textes...

M. Garon: Ce nest pas cela. Une politique,
il faut que cela s'annonce dune certaine ma-
niere.

M. Coté (Charlesbourg): Oui, mais cela
s'annonce par décret, cela s'annonce par...

M. Garon: Mais la, il faut.. Jai vu des
projets de loi, par exemple... Remarquez bien que

c'est difficile a appliquer.

M. Coté (Charlesbourg): Mais [lldée derriere
tout cela étant que le gouvernement puisse
énoncer...

M. Garon: Donner une orientation.

M. Coté (Charlesbourg): Oui. Donner des
orientations, des politques et que la commission
appligue ces... Alors, c'est comment? Clest par

décret? Clest par énoncé? Clest par une déclara-
tion ministérielle? Si on commence...

Habituellement, c'est écrit dans
le projet de loi. Le gouvernement choisit de
quelle fagon il va annoncer ses politiques, sl
veut se référer a une politique. Jai wvu des
projets de loi déja, dans lesquels le gouverne-
ment devait approuver un plan de développement
ou avoir des énoncés de politique, mais il fallait
que ce soit déposé a [Assemblée nationale. |l
faut que les gens en prennent connaissance parce
que...

M. Garon:

M. Co6té (Charlesbourg): D'accord. On me

précise ici que le gouvernement parle toujours
par décret, alors que le ministre peut faire une
déclaration  ministérielle. Le gouvernement parle

toujours par décret. Alors, dans ce cas-ci, ce

serait par décret
M. Garon: Sur division.

Le Président (M. Saint-Roch): Le paragraphe
2° est adopté sur division. Estce que nous
sommes préts a revenir au sous-paragraphe e?

M. Coté (Charlesbourg):
e, M. le député de Lévis, si on
cait - c'est une tentative, si vous en avez une
meilleure, on pourrait la regarder - les mots
"au plus bas niveau possible” par "le maintien des
co(ts de camionnage a un niveau raisonnable?

Au  sous-paragraphe
rempla-
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"Le maintien des colts de camionnage a un
niveau raisonnable, [l'utilisation optimale des
équipements et I'économie d'énergie."

M. Garon: C'est meilleur?

M. Coté (Charlesbourg): C'est meilleur.
Estce que ce serait acceptable? On va le
déposer si c'est acceptable pour vous.
d'étre

M. Garon: Cela na pas besoin

acceptable, vous étes le goouvernement.

M. Coté (Charlesbourg): On veut essayer de
traduire dans nos mots ce quon a conclu du
député de Lévis et ce que l'on partage. Alors,
est-ce que, dans ce cas-ci, cela correspondrait
un peu au sens?

M. Garon: Cela a plus de bon sens.

M. Coté D'accord. M. le
Président:

"Remplacer le sous-paragraphe e du para-
graphe 1" de larticle 15 du projet de loi par le
suivant:

"e) le maintien des colts de camionnage a
un niveau raisonnable, [lutilisaton optimale des
équipements et I'économie d'énergie."

(Charlesbourg):

Le Président (M. Saint-Roch): Est-ce que
I'amendement est adopté?

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté.
Estce que le sous-paragraphe e, tel qu'amendé,
est adopté?

M. C6té (Charlesbourg): Adopté.

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté.

Est-ce que Ilensemble de larticle 15, tel

gu'amendé, est adopté?

M. C6té (Charlesbourg): Adopté.

M. Garon: Jaimerais voir cet article-a
aussi suspendu pour le vote.

Le Président (M. Saint-Roch): Alors, les
discussions sont closes a larticle 15 qui est

suspendu pour I'adoption.

M. Garon:
débat, c'est pour
dans tout cela.

Ce n'est pas pour revenir sur le
avoir une attitude cohérente
M. C6té (Charlesbourg): Je comprends.

Le Président (M.
maintenant l'article 16.

Saint-Roch):  Jappelle
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M. Coté (Charlesbourg): "Les paragraphes
5° 6° 7° et 8 du premier alinéa de larticle 12

ne s'appliguent pas au requérant dont le domicile
ou le siege social est situé hors du Québec et
qui produit, avec sa demande de permis, un
certificat  délivrié  par lautorité compétente du
lieu de son domicile ou de son siege social
attestant qu'il posséde les aptitudes requises pour
y exploiter un permis de camionnage, a la
condition qu'un accord soit intervenu a cet effet
en vertu de larticle 93 et que le permis demandé
nexige pas des aptitudes différentes de celles
pour lesquelles il s'est déja qualifié.

Dans le commentaire, on dit que cet article

prévoit qu'un transporteur étranger peut, sur la
base dune entente de réciprocitt conclue en
vertu de larticle 93, étre exempté de certaines

exigences du test daptitude. Il naura pas, ainsi,
a démontrer sa capacitt de fournir des services
proposés autrement qu'en versant au dossier une
copie de tout permis dont il est titulaire ailleurs
gu'au Québec, cette capacité ayant antérieure-
ment fait l'objet d'une évaluation par les auto-
ritts  responsables de la juridiction partie a
lentente. 1l devra cependant fournir les rensei-
gnements permettant de lidentifier adéquatement,
de méme que les informations sur les services
qu'il offre.

Alors, si  on signe, demain
entente avec [|Etat de New York, jimagine qua
lintérieur de lentente, les criteres qu'on exige
de nos camionneurs seront les criteres que l'on
exigera des camionneurs américains de [Etat de
New York. Cest dans ce sens et ayant répondu
aux crittres de [IEtat de New York, quils
répondraient ainsi aux criteres du Québec. Clest
ce qu'on considérait. L'Ontario aussi.

(23 h 30)
M. Garon: Attendez donc une seconde.

matin, une

M. Coté (Charlesbourg): On se comprend
bien. Cela s'applique uniguement quand une
entente est signée.

M. Garon: Oui, jai compris cela. Je voulais
seulement aller voir l'article 93.

M. Co6té (Charlesbourg): Clest celle qui
prévoit I'entente.
M. Garon: Oui, mais clest seulement au

Canada. Je ne sais pas si clest assez large dans
le cas du libre-échange. Je pense que 93 devrait
peut-étre...

M. Coté (Charlesbourg):
ministére des Transports peut,
loi, conclure avec tout gouvernement, l'un de ses
ministéres ou tout organisme au Canada, un
accord relatif a 'application de la présente loi.

Non, non. Le
conformément a la

M. Garon: Estce tout gouvernement au
Canada ou tout gouvernement n'importe ou? Je
ne le sais pas. Sil y avait un accord de récipro-
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citt entre le Canada et les Etats-Unis, ce serait

bon.

M. Coté (Charlesbourg): En effet, le député
de Lévis a une tres bonne mémoire. Il y a
effectivement une distinction entre ce quon a
dans le Code de la sécurit¢ routiere ou on na
pas "au Canada’, alors qu'on [lavait introduit a
lintérieur du texte ici. Au moment ou on
arrivera la, par un papillon, on fera disparaitre
"au Canada' pour étre conforme a larticle 629
du Code de la sécurité routiere qui est a peu
prés semblable. Je peux vous le lire si vous le
voulez.

M. Garon: Envoyez donc, ouli.

M. Coté (Charlesbourg): "Le ministre des
Transports peut, conformément a la loi, conclure
avec tout gouvernement, lun de ses ministeres
ou tout organisme, un accord relatf a une
matiere visée au présent code". On fera [ajuste-
ment nécessaire.

Le Président (M. Saint-Roch): Est-ce quil y
a d'autres interventions a l'article 16?

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Adopté.

Jappelle maintenant l'article 17 et nous avons un
amendement.

M. Coté (Charlesbourg):
l'article 17 du projet de loi, lalinéa suivant "De
plus, le paragraphe 2° du premier alinéa de
l'article 12 ne s'applique pas a une demande de
permis au voyage."

Ajouter, a la fin de

M. Garon: Le paragraphe 2 de l'article 12.

M. Coté (Charlesbourg): La modification
proposée a pour but de faciliter ['obtention d'un
permis au voyage dont la demande origine
souvent dun coin de la frontere ou est arrété
le véhicule d'un transporteur étranger.

M. Garon: Selon le fédéral ou si c'est de...

Le Président (M. Saint-Roch): Est-ce quil y

a des interventions sur 'amendement?

M. Garon: Quand les gens demandent des
permis au voyage, on dit que c'est pour des
situations  d'urgence seulement, des demandes
ponctuelles. Qu'est-ce que cela veut dire?

M. Rémillard (Louis): Si c'est Pink Floyd
qui vient a Montréal et qui doit transporter 60
caisses de son dans je ne sais combien de
camions, les gens arivent a la frontiere et
demandent un permis au voyage pour entrer.

Des caisses de son

M. Garon: De son? Ah!



7 décembre 1987

pour un spectacle.

M. Rémillard (Louis): Je dis des caisses de
son, parce qu'on ma donné cela comme exemple,
a un moment donné.

M. Garon:
pour faire du pain.

Je pensais que c'était du son

M. Rémillard (Louis): Non, non.
Des voix: Ha, ha, ha!

M. Garon: Jai compris quand quelqu'un a
dit: Madonna. D'accord. Clest spécial, je com-
prends, dans un cas comme celui-la...

Une voix: On ne parle pas de Madonna.

M. Rémillard (Louis): Par définition, c'est
un permis qui a été accordé tres peu fréquem-
ment. Evidemment, lorsque la commission se
rendra a [évidence qu'on en a fréqguemment, elle
leur dira d'obtenir un permis régulier. Clest pour
ces cas-la.

M. Garon: D'accord.

Le Président (M.
I'amendement est adopté?

Saint-Roch): Estce que

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Lamendement

est adopté. Nous revenons maintenant a larticle
17, te) qu'amendé. Estce quil y a des interven-
tions?

M. Garon: Adopté.

L'article 17
maintenant

Le Président
est adopté tel qu'amendé.
I'article 18.

(M. Saint-Roch):
Jappelle

M. Co6té (Charlesbourg): "Larticle 15 ne
s'appligue pas lorsque la demande de permis a
pour objet des services de camionnage fournis en

sous-traitance pour un titulaire de permis de
camionnage dans [I'exploitation de son permis
selon les conditions établies par reéglement du

gouvernement, s'il en est.”
Le Président (M. Saint-Roch): M. Rémillard.

M. Rémillard (Louis): M. le député, pour une
meilleure compréhension de cet article et du
précédent, je vous suggere de lire larticle 47 qui
édicte, en dautres termes, que ces demandes ne
sont pas publiées.

M. Garon: Article 47.

L'article 47
c'est celui

Oui.
précede,

M. Rémillard (Louis):
édicte que larticle 46 qui
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qui impose la publication. Lorsque la demande
concerne un service prévu aux articles 17 a 20,
il n'y a pas de publication dans un journal.

M. Garon: Au fond, cela revient a dire que
le transporteur principal, qui demande des

services de sous-traitance, agit sur son permis
général...

M. Rémillard (Louis): Absolument.

M. Garon: ...qu'il a déja obtenu...

M. Coté (Charlesbourg): C'est cela.

M. Garon: ...d'intérét public.

M. Cé6té (Charlesbourg): C'est cela.

M. Garon: Il a besoin de camionneurs
additionnels  temporairement pour des fins

spécifiques.
M. Rémillard (Louis): Absolument.
M. Garon: D'accord.

M. Rémillard (Louis): Clest ce qu'on appelle

des permis comptoir, si vous voulez. lls sont
délivrés sur vue de la requéte pour permis, mais
ils ne sont pas publiés.

Le Président (M. Saint-Roch): Estce que
I'article 18 est adopté?

M. Garon: L'article 18 est adopté, oui.

Le Président (M. Saint-Roch): Jappelle
I'article 19.

M. Co6té (Charlesbourg): “Larticle 15 ne
s'appligue pas lorsque la demande de permis a
pour objet des services de remorquage fournis

par une personne physique qui, avec son trac-
teur, tire la remorque ou la semi-remorque d'un

expéditeur.”

M. Garon: Pourquoi? Il tire la remorque?
Non, il fournit seulement le tracteur. Mais
nestil pas couvert? Il est considéré comme
quelqu'un qui...

Le Président (M. Saint-Roch): M. Boulay.

M. Boulay: Cest considéré comme du
transport privé d'une part, puis dautre part, cela
permet aux voituriers, les personnes qui ont été
représentées par M. Miler, de se trouver une
"job", de se sortir, jusqu'a un certain point, de
l'exploitation dans laquelle ils se trouvent. Ces
gens-la peuvent faire du transport pour un
expéditeur, ils peuvent s'associer a un expédi-
teur, ils peuvent tirer les remorques au moyen
du tracteur qu'ils ont eux-mémes.
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M. Garon: Je vous demanderais une
question. Comme pourriez-vous fonctionner avec
tout cela.. non cest vrai, cela couvre les
deux, larticle 73 couvre les deux, privé et pu-
blic?

M. Boulay: Oui.

M. Garon: Cela veut dire que quelqu'un qui
fait les deux, du public et du prive, cela entre
dans le cadre de son registre.

Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): Larticle 19
est adopté, jappelle larticle 20 et nous allons
procéder paragraphe par paragraphe et nous

aurons un papillon au paragraphe 6.
Jappelle l'article 20, paragraphe I.

M. Coté
fait d'abord la
revient par la suite.

(Charlesbourg): Est-ce qu'on en
lecture, M. le Président, et on

Le Président (M.
plait, M. le ministre.

Saint-Roch):  S'il  vous

M. Co6té (Charlesbourg): “Larticle 15 ne
s'applique pas au transport:

"1° de périodiques non visés au paragraphe
6°del'article 1;

"2° d'animaux vivants;

"3° de fruits et de légumes, de produits de
I'horticulture et de produits originant de la
ferme;

"4° d'arbres de Noél naturels;

"5" de mousse de tourbe;

'6° de véhicules routiers neufs ou usagés;

"7°  effectué par la filiale dune entreprise

pour le compte de cette entreprise ou dautres
filiales de celle-ci.

"Pour [l'application du présent article, une
entreprise est considérée comme la filiale d'une
autre lorsque plus de 50 % de ses actions
votantes sont détenues par cette autre entre-
prise.

M. Garon: Que sont vos amendements,
la-dedans?

Le Président (M. Saint-Roch): Les para-
graphes 6° et 7° sont remplacés par un nouveau
qui se lirait comme ceci: ‘"effectué par la filiale
d'une entreprise pour le compte de cette entre-
prise ou d'autres filiales de celle-ci*.

M. Garon: En fait, vous amendez
graphe 6°, tout simplement

le para-

Des voix: Ha, ha, ha!

M. Garon: Oui, cest une fagon de faire
lamendement. Pourquoi avez-vous décidé d'éli-
miner les véhicules routiers neufs et

usagés?
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M. Coté (Charlesbourg): Je vais tenter
d'expliquer cela au député de Lévis. Au len-
demain de la publication du projet de loi, on a

eu des représentatons de la part des entreprises
et elles nous ont finalement convaincus de faire
ce que nous faisons maintenant, de leur soumet-
tre...

M. Garon: Ah! les commentaires
qu'ils n'ont pas.

ce sont

M. Coété (Charlesbourg): Oui. Elles ont fait
des représentations partout pour étre soumises au

test dintérét public, afin de protéger des
emplois des Québécois qui travaillent pour des
entreprises qui ne sont pas québécoises, actuel-
lement. Dans la mesure ou ce serait autrement,
donc, accessible a tout le monde, il pourrait y
avoir des compagnies de [l'extérieur qui vien-
draient a nouveau le faire, mais avec des

employés de [lextérieur du Québec. Ce qu'on vise
a protéger par cet article-la, ce sont les emplois
du Québec des personnes qui effectuent ce
transport-la pour le compte dune compagnie qui
n'est pas québécoise.

(23 h 45)

M. Co6té (Charlesbourg): Ce sont plusieurs
personnes qui sont dans ce transport, MacCallum
et dautres de ce genre, sont venues faire des
représentations. C'est pour cela qu'on I'a changé.

M. Garon: lls voudraient
dedans.

embarquer  la-

M. C6té (Charlesbourg): Pardon?

M. Garon:
faire plus eux-mémes.

Je pense quils voudraient en

mais il faut
automobiles

M. Cobté (Charlesbourg): Oui,
comprendre que le transport des
neuves...

M. Garon:
faisait faire par les
Est-ce vrai?

On me dit que seule Honda le
camionneurs  québécois.

M. Co6té (Charlesbourg): Clest-a-dire
Hyundai. Il y a Hyundai éventuellement qui, a
Bromont, pourrait le faire. Actuellement, il faut
dire que les automobiles sont fabriquées en
Ontario. Donc, les gens du Québec pourraient
davantage avoir ce transport-la.

Dans la situation actuelle,
des propriétaires du Québec,
Québécois qui font le transport et

ce ne sont pas
mais ce sont des
ils 'y gagnent

leur vie, passablement. Le danger de ne pas
soumettre a lintérét public serait que dautres
personnes, de [I'extérieur, pourraient effective-
ment venir chercher des permis et fare le

transport avec des gens autres que des Québé-
cois. Cela protege les emplois des Québécois.

M. Garon: Je vais vous poser une question.
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Ce n'est pas tout a fait ce qu'on ma dit. Je ne
nie pas ce que vous dites la. Les compagnies qui

faisaient transporter des automobiles au Québec
prenaient des transporteurs américains et tres
peu de Québécois. Elles souhaitaient briser le
monopole  pour pouvoir elles-mémes faire  du
transport. On ma dit quiil y en avait une. Il me
semble que javais compris Honda, mais c'est

peut-étre Hyundai. Ca ne peut étre Hyundai, elle

ne manufacture pas.

M. Co6té (Charlesbourg): Non. Prenons un
exemple. Un gars s'est battu pendant treize ans
pour obtenir un permis de la Commission des
transports.  Initialement, il avait un engagement
d'une compagnie qui allait effectivement lui faire
transporter des autos. Il a obtenu le permis et il
est en train de crever parce que pas une com-
pagnie ne lu! donne de transport. Actuellement,
notre permis c'est de concessionnaire, transport
de concessionnaire. Il faut comprendre que le
marché, c'est de lusine de fabrication distribué
un peu partout aux divers concessionnaires.
Comme tout cela est centralisé en Ontario, cela
veut-il dire que, demain matin, un Québécois qui
obtiendrait un permis va obtenir, des gens de
I'Ontario,  l'autorisation ou les contrats pour
transporter des voitures? Des compagnies actuel-
lement installées au Québec le font, mais avec
des employés québécois et c'est un peu cela
qu'on veut protéger. Autrement, uniquement par
le test d'aptitude, c'est ce qui se passerai
quelqu'un pourrait demander un permis et obtenir

éventuellement ce permis, assez facilement, en
passant le test d'aptitude. Cela pourrait étre
nimporte qui de ['Ontario ou de [Iextérieur qui
ferait le transport, mais qui le ferait avec les
gens de I'Ontario et avec les gens du Nouveau-
Brunswick, ce qui, par conséquent, priverait de
leur emploi des Québécois qui travaillent
actuellement. C'est cela, cela va les aider. Au

moins, cela donne la possibilité.

laisser
informa-

M. Garon:
en suspens? Je nai
tion la-dessus.

Est-ce qu'on pourrait le
pas complété mon
Des voix: Ha, ha, ha!

est clair que, si
transporteur  du

M. Co6té (Charlesbourg): I
vous vous informez au seul
Québec, il ne sera pas d'accord.

M. Garon: ne serait-il

Pourquoi pas dac-

cord?

M. Co6té (Charlesbourg): Il va maintenant
falloir faire la preuve que cela va servir lintérét
public pour en avoir dautres. Mais le probleme
cest quil va falloir quil y ait des voitures a
transporter. C'est cela. Ce nest pas du fait
que...

M. Garon: Mais est-ce que le fait que...
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M. Coté (Charlesbourg):
permis, que vous allez en transporter.

..VouUs ayez un

M. Garon: D'accord. Mais le fait que vous
en ayez un qui ne transporte rien, est-ce qu'il
pourrait s'opposer en disant: Moi, )e suis la et

ils ne m'utilisent pas. Pourquoi donneriez-vous un
permis a un autre? Je ne le sais pas. Je me pose
la question.

M. Coté
impossible.

(Charlesbourg): Ce n'est pas

M. Garon: Ah, bon!

M. Coété (Charlesbourg): Ce qu'on a tenté de
faire...

M. Garon: Clest pour cela que je dis que
cela pourra peut-étre jouer en sa faveur un
peu. =

M. Coté (Charlesbourg): Non. Ce qu'on va
tenter de faire, c'est de trouver le moyen d'étre
capable de protéger les emplois du Québec. Clest
de cela que les gens nous ont convaincus. Moi,
je ne létais pas au départ. La plus belle preuve,
c'est que ce n'est pas ce qui était la. On nous a
rencontrés et on nous a informés, on nous a
sensibilisés a cela, au fait que c'étaient tres
majoritairement des  Québécois qui travaillaient
dans ces compagnies. C'était ces emplois qu'on
voulait protéger, autrement ils ne le seraient pas.
Ce n'est pas parce que vous allez avoir un
permis du Québec que vous allez automatiquement
avoir des voitures de [I'Ontario a transporter. On
va étre obliggs de vivre avec la réalité. Les
voitures sont fabriguées en Ontario, elles ne sont
pas fabriquées chez nous.

M. Garon: On va revenir sur cela.

M. Cobté (Charlesbourg): L'amendement et
I'article.

M. Garon: L'amendement, aprés on va revoir
l'article. Ensuite, cela va é&tre automatique. Cela
va étre oui.

M. Coté (Charlesbourg): On ferait peut-étre

mieux de laisser I'article complet de c6té.

M. Garon: Non, jaime autant qu'on le fasse.
On est la, il arive la, aprés cela on ne laura
pas vu. C'est juste pour...

M. Co6té (Charlesbourg): Je comprends tres
bien. =

Le Président (M. Saint-Roch): L'amendement

est en suspens. Nous en prenons un...

On a besoin de
choses a un

M. Coté
vérifier un  certain

(Charlesbourg):
nombre de
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moment donné, je trouve cela normal.

M. Garon: On va marquer amendement en
suspens. Je nai pas le temps de tout fare. Je
veux satisfaire aussi le député de Charlesbourg
qui pense que je devrais avoir de plus grandes
ambitions. Il m'oblige a m'interroger la-dessus.

M. Co6té (Charlesbourg): Vous étes allé
quelgues fois a Rimouski au cours des derniers
temps.

M. Garon: Comment ¢a?

M. Co6té (Charlesbourg): Des Vvisites a
Rimouski... on se demandait sfil ny avait pas une
montée de fiévre, une ‘garonite" dans ce coin,
un début de ‘garonite”. La plus belle fleur a
beau avoir les plus beaux pétales, si vous ne lui
donnez pas un petit peu damour et si vous ne
larrosez pas de temps en temps, je comprends

cela, les appuis qu'on peut avoir dans le leader-
ship, il faut les cultiver de temps en temps, des
fois, les solliciter, bien sOr, parce que cela ne

vient pas tout seul.
M. Garon: Les quoi?

M. Coté (Charlesbourg): De temps a autre

les solliciter aussi. Cela ne vient pas toujours
tout seul. Il faut les cultiver...

M. Garon: Caval!

Le Président (M. Saint-Roch): Jen déduis
que l'article 15 ne s'applique pas non plus a cela.

M. Garon: Vous avez lar davoir de
l'expérience la-dedans. Votre plan de campagne
est fait.

M. Coté (Charlesbourg): Non, en organisa-
tion de leadership.

Des voix: Ha, ha, ha!

M. Garon: Je ne suis pas rendu la.

M. Coté (Charlesbourg): Si vous voulez

quelques conseils, je suis prét a vous en fournir.
Sur le plan de [lorganisation, je ne suis pas
pire.

M. Garon: Voulez-vous étre mon organisa-
teur? Est-ce que cest une offre comme organi-
sateur?

M. Coté (Charlesbourg): Vous allez voir trés

rapidement quiil s'agit, dans ces cas-la, de votre
présence, de votre participation; il y va de
lintérét public. Vous passez facilement le test
d'aptitude.

M. Garon: Ces choses-la sont dites tres
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élégamment.

Le Président (M. Saint-Roch): Jen déduis
donc que larticle 15 s'applique. Premier para-
graphe.

M. Garon: Larticle 15 ne s'applique pas au
transport.

M. Cété (Charlesbourg): Pardon?

M. Garon: Avezvous des conseils de vos
conseillers  juridiques pour ajouter des choses?

L'article 15 ne s'applique pas au transport...

Premierement on dit: le périodique non visé
au paragraphe 6 de larticle 1. Cela s'appli-
querait, par exemple, a un gros camion de La
Presse qui descendrait de Montréal a Québec, a

un entrepdt, pour remplir des petits camions qui
repartent pour livrer aux détaillants. lls doivent
prendre leurs propres camions. Quel cas voyez-

vous par périodigue non visé au paragraphe 6 de
l'article 1?

M. Co6té (Charlesbourg): Distribution.

M. Drolet: Un, cest la distribution finale.
Ce quon voit a larticle 20, présentement, visait
seulement le transport international.  Maintenant
on létend a tous les points du territoire du
Québec...

M. Garon: Au fond, vous dites le reste. A

larticle 1, vous avez dit que les périodiques ne
s'appliquaient pas a toutes les clienteles et que,
tous ceux qui ne sont pas dans ce cas, cela ne
s'applique pas non plus. Donc, cela ne s'applique
pas du tout aux périodiques, finalement.

M. Drolet: Effectivement, tous les pério-
diques ne seront plus soumis au test de lintérét
public, sauf quil y a une partie de Iextrémité
ou, comme on le sait, ce sont souvent des
enfants et méme des gens qui le font et qui ne
sont pas soumis du tout & la présente loi. A cet
article, par contre, les gens, qui sont réellement
dans le gros du marché, sont soumis au test
parce quils ont plusieurs véhicules. lls sont
soumis au test d'aptitude.

M. Coté (Charlesbourg): Ce n'est
lintérét public mais au test d'aptitude.

pas a

M. Drolet: On pense, par exemple, a ceux
qui transportent les journaux, comme vous dites,
par gros camions. Par exemple, Le Soleil, a

Québec, qui fait descendre ses journaux dans les

points régionaux, soit en Gaspésie ou soit au
Lac-Saint-Jean. Ces gens continuent davoir un
permis mais c'est le test d'aptitude qui compte.

M. Garon: Comment, vous ne les excluez

pas entierement? Au paragraphe 6", on mentionne
ceux auxquels cela ne s'applique pas. La, a
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l'article 20, vous dites que les périodiques ne
sont pas visés au paragraphe 6° de [larticle 1.
Donc, si cela ne s'applique pas non plus, il ne

reste plus rien.

M. Co6té (Charlesbourg): Au paragraphe 6°,
cest la loi globale qui ne s'appligue pas. Clest le
cas des camelots.

M. Garon: Vous avez raison.

M. Co6té (Charlesbourg): Alors que dans ce

cas-ci, c'est le test de [intérét public qui ne
s'applique pas alors que le test daptitude va
s'appliquer.

M. Garon: Celava.

Le Président (M. Saint-Roch):
| est-il adopté?

Le paragraphe

M. Garon: Ca c'est le test dintérét public.
Il ne s'applique pas. Pourquoi?

M. Cobté (Charlesbourg): Le test de [intérét
public?

M. Garon: Oui.

M. Co6té (Charlesbourg): Parce que dans
certains cas, cela peut é&tre du compte pro-
pre...

M. Garon: Le compte propre n'est pas
couvert par cela, il ne compte pas.

M. Co6té (Charlesbourg): |l
le test daptitude et non par le test
public.

est couvert par
d'intérét

M. Garon: Le
couvert du tout.

compte propre n'est pas

M. Co6té (Charlesbourg):
c'est le test d'aptitude.

Le compte propre,

M. Garon: Bien non. Cest dans la défini-
tion. lls transportent contre rémunération...
Qu'est-ce qu'on dit? Je ne comprends plus. Ce

paragraphe s'appligque au service rémunéré de
camionnage. Il ne s'applique pas au compte
propre.

M. Co6té (Charlesbourg): Non, le compte
propre couvre de la méme maniére, mais par le
code et avec les mémes affaires.

M. Garon: C'est le code, d'accord.

M. C6té (Charlesbourg): C'est cela.

M. Garon: Mais ici, [lintérét public ne
s'appliquerait pas aux périodiques visés au

paragraphe 6" de l'article 1.
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M. Rémillard (Louis): Cest comme [exemple
que l'on donnait tout & I'neure. Le transport de...

M. Drolet: ..limprimerie, par exemple, vers
les centres régionaux qui continue a se faire
souvent par gros camions ou par remorques. Ces
gens vont devoir détenir un permis, mais seule-
ment le permis avec le test d'aptitude.

Le Président (M. Saint-Roch): M. Boulay.

M. Boulay: En fait, la logique de cet article
est la suivante: Actuellement, dans la Loi sur les
transports, un reglement découle de cette loi,
c'est le reglement des produits nommés. Certains
produits exigent un transport rapide, que ce soit
pour les produits agricoles, les fruits et légumes
ou que ce soit aussi les publications. On a
actuellement les publications.  Pourquoi cela
prend-il un transport assez rapide et une offre
assez grande de transport? C'est qu'une publica-
tion datée doit étre sur le marché trés rapide-
ment. La logique est la méme, sauf que &, c'est
reconduit dans la loi. Ce qu'on dit, cest quil y
a un certain nombre de produits qui sont soit
périssables par leur nature quand c'est le cas de

légumes, de fruits, etc., ou qui sont périssables
parce que c'est une publicaton qui a une date
et...

M. Garon: Ce n'est pas n'importe qui qui
peut le faire.

M. Boulay: Il faut que cela aille trés
rapidement sur le marché. Par contre, ils sont
sujets au test d'aptitude. Ils doivent étre aptes.
lls doivent étre sécuritaires, entre guillemets.

Cest la logiqgue de la plupart des articles qui se
retrouvent dans l'article 20.

M. Garon: Il faut calculer que quelqu'un ne
pourrait pas s'opposer en disant: Moi, je peux le
faire, alors quiil ne serait peut-étre pas organisé
pour le faire. ;

Parce que c'est un type de
produit qui doit aller sur le marché trés rapi-
dement. Ce nest pas tout le monde non
plus qui est intéressé & faire ce type de trans-
port.

M. Boulay: Oui.

M. Garon: Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch):
1° est adopté. Paragraphe 2°?

Le paragraphe

M. Garon: Animaux vivants. dans

ce cas-la?

Pourquoi

M. C6té (Charlesbourg): Animaux vivants.

M. Boulay: A [Iheure actuelle, dans la
réglementation, les animaux vivants ne sont pas
réglementés au complet, en ce sens que tout ce
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qui est transport de 250 kilométres et moins et

tout ce qui est transport intraprovincial ne sont
pas réglementés. En ce sens, cest une reconduc-
tion.

M. Garon: Quand cest plus de 250 kilo-
metres. Prenons des animaux, par exemple, et
que Je les transporte de Rimouski a Mont-
réal...

M. Boulay: De Rimouski & Montréal.
M. Garon: Oui.

M. Coté (Charlesbourg): Ah!
vous étiez allé voir.

Cest cela que

M. Boulay: La situation c'est que plusieurs
agriculteurs  transportent les  animaux pour des
voisins. Clest Justement le genre de transport
qu'ls peuvent faire.

M. Garon: Je pensais que c'était un trans-
port un peu spécialisé parce que ce n'est pas
tout le monde qui est capable de transporter des
animaux, Prenez le gars qui arrive avec un boeuf
et qui ne connait pas c¢a, les boeufs, il peut
trouver cela dur un peu. Quand jétais au
ministere et quand Rosalie est sortie, le pho-
tographe habituel des animaux a été choisi par
Rosalie, a [Iépoque., Quand quelqu'un part pour
photographier a peu prés 200 animaux pour une
revue, il faut que lanimal ait les deux
pattes d'en avant ensemble, les deux pattes d'en
arriecre ensemble, la téte au bon niveau, je vous
dis que cela ne prend pas nimporte quel pho-

topraphe pour faire cela, On avait pris une
dérogation et on avait dit; Ecoutez, les pho-
tographes qui font «cela, i1 ny en a pas

beaucoup.

Le Président (M. Saint-Roch):
paragraphe 2° est adopté?

Est-ce que le

M. Garon: Oui. Adopté.

Le Président (M. Saint-Roch): La-dessus, a
moins d'un consentement unanime pour continuer,
je me verrai dans [lobligation dajourner nos
travaux sine die.

M. Garon: On est aussi bien dajourner
parce que je vois quon va arriver aux
arbres de Noél et comme le député d'Orford est
absent...

M. Coté (Charlesbourg): Jaurais
préféré qu'on puisse l'adopter
pour quil ne soit pas en
réts.

peut-étre
immédiatement
conflit  d'inté-

M. Garon: Non, mais Il
éclairer. Il pourrait nous indiquer...

pourrait  nous
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Une voix: I en arbre

de Noél.

pourrait se déguiser

M. Garon: D'accord. Ajourné.
Le Président (M. Saint-Roch): Bonsoir.

(Finde la séance a0 h 2)



